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A à N Seria „Circulaţie rutieră“ ` iN 


Cu acest volum Editura „Sincron“, orientată spre cartea teh- 
nico-științijică intenționează să vină în întimpinarea solicitărilor 
unui număr impresionant de cititori, actuali și potenţiali conducá- 
tori de autovehicule, amatori şi profesionişti, tineri si mai virstnici, 
oferindu-le, într-o formă accesibilă dar de ținută materialul bi- 
bliograjic acoperitor atit pentru etapele de inițiere cît şi de con- 
solidare a cunoştinţelor legate de conducerea automobilului (le- 
gislafie, construcție, manevrare, exploatare, performanțe, întreţi- 
nere, psihologie, trafic, accidente etc.), sub forma unei serii avind 
ca autori specialisti de prestigiu din învățămîntul superior, De- 
partamentul circulaţie al Poliției, experți. 

Seria „Circulaţia rutieră“ inițiată prin volumul de față igi 
propune să-și aducă aportul atit la satisfacerea interesului ci- 
titorului față de cadrul legal şi tehnic al circulației rutiere, cit 
şi la creşterea siguranței rutiere si a gradului de civilizație al 
traficului, la formarea conducătorilor auto cu o conduită pre- 
ventivă, neagresivă, la formarea şi dezvoltarea conştiinţei de 
„partener“ în circulație. 
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INTRODUCERE 


„Dezvoltarea economică şi. socială a României exercită o puternică influență 
şi asupra circulaţiei rutiere. 

„În urma dezvoltării parcului de autovehicule, a crescut şi numărul posesorilor 
de permise de conducere auto, ajungind la peste 2 milioane... 

Pregătirea conducătorilor auto are loc in şcoli de şoferi pentru pregătirea de 
conducere auto pentru. profesionişti sau amatori. 

Conducătorii auto profesionişti* se pregătesc în: şcoli profesionale organizate 
de Ministerul Transporturilor si Telecomunicaţiilor; şcoli sau cursuri organizate 
de Ministerul Apărării Naţionale, precum şi prin cursuri de calificare organizate 
în întreprinderi, pe baza autorizării prealabile a M.T.T. 

În vederea obținerii permisului de conducere pentru autovehicule din categoriile 
B şi C sint prevăzute disciplinele necesare în planurile de inoáfámint: ale liceelor 
de specialitate si şcolilor profesionale, care pregătesc muncitori si specialişti în do- 
meniul auto si agricol; ale instituţiilor de învățămînt superior, care pregătesc 
cadre în specialităţile: autovehicule rutiere, mecanică agricolă, “agricultură etc. 

Pregătirea conducătorilor de autovehicule amatori**, se efectuează în şcoli de 
conducători auto amatori de stat şi particulare, care funcționează în baza Regulamen- 
tului Nr. 96; 521 din 10.02.1991. 

Importanța de care se bucură circulaţia pe drumurile publice este reliejată 
în completarea continuă a Decretului nr. 328/1966 cu noi acte normative, dintre 
care cel mai recent este cel din iulie 1984. 

În sensul legislaţiei în vigoare, noțiunile de bază care constituie ABC-ul cir- 
culafiei sînt următoarele: drumul public, partea carosabilă, banda de circulaţie, 
intersecția, vehicul, autovehicul, conducător, circulație sau trafic internaţional şi 
agent de circulafie. 

Drumul public şi părțile principale ale acestuia (partea carosabilă, bandă de 
circulaţie şi intersecția) se vor defini în subcapitolul 1.4. x A 

Noțiunea de VEHÍCUL are un sens larg, putînd avea, sau nu, mijloc propriu 
de propulsie. a S ; ` 

AUTOVEHICULUL este un vehicul prevăzut cu mijloc propriu de propulsie 
(motor termic sau de altă natură), care servește la transportul de persoane sau 
de bunuri materiale. În acest context, tramvaiul şi troilebuzul sintconsiderate au- 
tovehicule. A SE Ss ; 

Vehiculul a cărui motor are o capacitate cilindrică pînă la 50 cm inclusiv 
sí care păstrează caracterisiticile generale ale bicicletei, putind fi pus in mişcare 
cu ajutorul pedalelor, nu este considerat autovehicul. 


* Conform Decretului nr. 56 din 30 mai 1975. 
** Conform Decretului nr. 57 din 30 mai 1975. 


CONDUCATORUL este acea persoană care conduce pe drumurile publice un 
vehicul, animale de tracțiune, de călărie, ori turme. 


CIRCULAȚIA INTERNAȚIONALĂ SAU TRAFICUL INTERNAȚIONAL este 
circulația care implică trecerea cel puțin a unei frontiere. Vera > 
AGENT DE CIRCULAȚIE — ofițerul sau subofițerul de poliție însărcinat cu 
supavegherea, îndrumarea si controlul circulaţiei pe drumurile publice. 
Rejeritor la pregătirea de examinare în vederea obținerii permisului de con- 
ducere, se subliniază răspunderea pe care trebuie să şi-o asume candidatul care 
s-a hotürit să devină conducător auto. Cei care nu își însuşesc temeinic si nu sint 
in stare a repecta toate elementele conducerii preventive ar [i mai infelept sá nu 
se apuce de această activitate, de altfel, foarte tentantă. | 
Presupunind că viitorul candidat la permisul de conducere este un om inte- 
gru, hotărît si ponderat in același timp, după trecerea cu bine a pregătirii in școală 
şi obținerea certificatului de absolvire, se poate prezenta la serviciul de circulație 
al poliției în, vederea obţinerii permisului dorit. d geet: à 
` Aceasta presupune întocmirea unui dosar personal cu*acte necesdre si o exa- 
minare teoretică si pračtičă ^ -— 0 0 Vi EE Meum 
—. | Fácind' cunoștință cu aceste scurte considera[ii, şi trecînd àpoi la o pregătire 
temeinică, în cadrul căreia studiul individual ocupă un loc prioritar, există toate 
şansele de succes. VON j DU 329 58: d VS Siod MaD iM*Xolhonbno.) 
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l. CIRCULAȚIA PE DRUMURILE PUBLICE 


„În circulaţia rutieră, pe drumurile publice, se folosesc mijlocacele de semnalizare 
rutieră (indicatoare si marcaje), precum si semnale (luminoase, ale agentului de 
circulaţie şi ale conducătorilor. de vehicule). 


N 


1-1: MIJLOAGELE DE SEMNALIZARE RUTIERĂ 
1.1.1. Indicatoare rutiere ^" — 


1.L.1.1. Indicatoare! rutiere! de avertizare 1“ 
Aceste indicatoare ateritioneazá din timp conducătorii de vehicule despre apa- 
ritia, în sensul de mers, a unor locuri sau“situaţii; unde se cer a fi luate măsuri 
de-precautie: pentru a: evita -producerea-unor evenimente: rutiere. ^ 
Indicatoarele redate -în figurile 1.1:şi 1:2. avertizează” apropierea de un loc 
cu. o curbă spre stinga sau; spre. dreapta:: (op dit ai 
.Indicatoarele din. figurile; 13 şi ;1.4- avertizează. despre. apariţia „unei. curbe 
duble sau unei succesiuni de curbe, prima la stînga sau prima la dreapta. . 
„Sub indicatoare-se; poate fixa ostăbliță adițională: | 13,» Kmt |; unde citra indică 
lungimea sectorului. de: drum eiPcurbej92u22) usi KE 
Conducătorii auto, în zona de acţiune a acestor indicatoare, trebuie să reducă 
viteza de mers; să nu. se:angajeze^in “depăşirea 'altor vehicule,-să nu se oprească, 
să nu. staționeze; së pu întoarcă 'autovehicului şi sä nu manevreze înapoi: =< 
În condiţiile de ploaie, polei sau zăpadă, în curbe, sporeşte: riscul. derapă- 
rii, ceea ce impune. conducerea. cu prudență sporită, nf nsoi 
“În curbe deosebit de periculoase, cu rază sub.1 


1852 scie N 3 


: |00 m, se montează indicatoare 
(fig. 1:5:); care avertizează conducătorii auto pentru a lua măsurile necesare. în 
KEE înscrierii autovehiculului în asemenea curbe. Curbele deosebit de periculoa- 
se, precedate de'aliniămiente lungi de peste 500 m se semnalizează printr-o succesiune 
de. nouri (fig. de ere e eonfiguratia curbelor. "rr: pe 
iit 6. coborire- periculoasă se marchează cu indicatorul redat în figura 1.7, iar 
o curbă cu. înclinare mare, cu indicatorul „Urcare cu înclinare mare”, din fig. 
L8 uhăiisibrai us bssositEnRITSS 9e 315 RT Bo 3059713] MP See ` 
„La întîlnirea indicatorului Eeer perinuloasă „ conducătorul auto. trebuie 
să folosească Irina de motor, evitind folosirea îndelungată a îrînei de 
serviciu, , KR Ae asi Maya de. h Rial A hod ot 
"Nu este “indicată “oprirea motorului, sub motivul economisirii. „de 
cágbiragi uf OROS PP A Oe ENA MERE gë E À 
Urcarea ünei' rampe “are loc, de regulă în aceeași treaptă de viteză în care 
s+ar efectua coborirea pantei. 7^ 77 7 Sedes DR 
prp eor da de rampă (pantă) cînd vizibilitatea este sub 50 m, sînt 
interzise: depășirea, staționarea, ! intoarcerea. şi mersul EEN ul autovehiculului. 
«1 Pe drumurile înguste, cind nu poate avea loc trecea normală a două autovehicu- 
le, are pric ritate autovehiculul care urcă lată de cel care coboară; ca atare vehiculul 
care Ein panta trebuie să acorde UA Se e hi bai Aia s 
er T ig. Lä. LU. avertizează că urmează 0 por iune: de 
Be cei atem părți (Lig. 1.9) sau numai pe una din, laturile sale 


1) 


indicatoare nu este permisă oprirea 
drumul se îngustează trebuie 


sà dea prioritate vehiculelor ce se deplasează din sens opus. 


(UR 1.10 şi 1.11). În zona drumului cu astfel de 
vehiculului, lar cel ce se deplasează în sensul în care 


n fig. 1.12 (de exemplu pe Trans- 
tc). În tunel este intezisă oprirea 
iar deplasarea se face 


La intrarea în Lunel se găseşte îndicatorul di 
lâgărăşan, în apropierea Porţilor de Fier, Bicaz etc). In 
şi depăşirea, lind necesară aprinderea fazei de întîlnire, 
cu viteză redusă. a vi GE 

Apropierea de traversarea unui pod mobil este semnalizatá Gë paso 
„Pod mobil“, din figura, 1.13, iar ,lesirea spre un chei sau mal abrupt“ prin in- 
dicatorul redat în figura 1.14. În ambele situaţii vehiculul trebuie condus cu aten- 


(ie. ded a Nagios 

Pe drumurile cu denivelări se instalează indicatorul „Drum cu denivelări“ din 
lig. 1.15 care presupune reducerea vitezei vehiculului pentru a evita deraparea sau 
acroşarea vehiculelor din sens opus. ` : 

Indicatorul „Drum alunecos“ dim fig. 1.16 avertizează despre existența unei 
porţiuni de drum care este sau poate deveni alunecos. În astfel de situaţii se reduce 
viteza vehiculului, lar dacă este cazul se foloseşte frina de motor. 

O por(lune de drum cu criblură se avertizează cu indicatorul „Împroşcare cu 
pletris* din Fig. 1.17, cînd trebuie menţinută o distanţă corespunzătoare între vehicule 
şi evitate depăşirile. Pentru a reduce la minim efectul criblurei asupra carose- 
rici, deplasarea se face cu viteză redusă. 

Zonele in care este. posibilă desprinderea unor pietre sau blocuri de stincă 
se semnalizează cu indicatorul „Căderi de pietre“ din fig. 1.18. ` 

Indicatorul din fig. 1.19 „Presemnalizare trecere pietoni“ avertizează (presem- 
nalizează) că urmează o trecere pentru pietoni, unde sînt obligaţi să acorde prioritate 
pietonilor aflați în trecere. 

În preajma unor şcoli, grădiniţe, terenuri de joacă, se găseşte indicatorul redat 
ta guei 1.20 „Copii“, care impune reducerea vitezei de conducere şi atenție spo- 
rità. 

Frecvența mare a circulației cu biciclete se semnalizează cu indicatorul „Bi- 
ciclişti“ din figura 1.21, ceea ce presupune din partea conducătorului de autovehicul 
un plus de atenţie.” 3 

. lndicatoarele „Animale“ din figurile 1.22 şi 1.23 se găsesc montate pe drumurile 
din mediul rural sau silvic şi obligă conducătorii de autovehicule să conducă cu 
atenţie, reducind viteza de mers, pentru a putea opri în caz de nevoie. 

Cînd un drum se află în lucru, sau se execută reparaţii la instalaţii de ca- 
dal NEE electrice, se montează indicatorul. „Lucrări“ din figura 1.24 
ia: ate de situații trebuie redusă viteza pentru a proteja personalul 

Apropierea de o intersecţie cu semafoare 
matoare“ din fig. 1.25, care presupune atenţi 
ra. 


se semnalizează cu indicatorul „Se- 
e pentru respectarea culorii acesto- 


Indicatorul „Aeroport“ din figura 1.26 i ă ătorii 
pierea de piste de zbor, cu spa de a Bit Seet icdducstorii auto de Ail 


> urprinsi A 

Aceasta presupune atenție sporită în conducerea AREE RA Eer 
nă, conducătorul auto nelăsîndu-se sustras de z omotul avioane! Ee 
la părăsirea direcţiei de mers normale şi duce T accidente Ee 

Dacă in anumite zone a drumului din părțile laterale pot apare rafal i 
de vint, acestea se semnalizează cu indicatorul »Vint lateral" di fi SCABES Mw 
astlel de situaţii, precum si cînd ne întîlnim cu vehicule grele, t In ligura 1.27. [n 
de mers în limita circulației in siguranţă. grele, trebuie redusă viteza 

Indicatorul „Circulaţie în ambele sensuri“ 


din fi : 
I Le 128 eat Ñ montat per 
rece de 
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la circulația într-un sin 


EN respectiv putem fi surprinşi de apariția unui vehicul din sens 
Opus: e $ AR De 

La apariția indicatorului „Alte pericole din figura 1.29 trebuie să ne aşteptăm 
la alte pericole neprecizate prin indicatoarele menţionate anterior. 

Intersecţia a două drumuri ce. fac ai a aceeași categorie, cu un trafic 


gur sens la circulația în două sensuri. Neacordind atenţie 


de circulație mai redus, și care nu sînt situate î 
,Intersectie de drumuri“ din figura 1.30. 


La EECH de drumuri în afara localităţilor! urbane se montează indicatorul 
„Intersecţie cu drum fără prioritate“ din figura 1.31| Acesta se montează pe drumul 
cu prioritate, iar pe drumul fără prioritate va îi instalat indicatorul ;„Cedează 
trecerea“ sau „Oprire la intersecţie: 

Deși la traversarea unei astfel de intersecţii avem prioritate, se recomandă 
totuşi atenţie, pentru a putea interveni în caz extrem. (426 

i Apropierea de o intersecţie cu sens giratoriu se presemnalizeazá cu indicatorul 

- din; figura 1.32, ceea ce presupune atenţie pentru încadrarea corespunzătoare si 
continuarea drumului în direcţia dorită. 

Indicatorul din figura 1.33 avertizează că este posibil ca tramvaiul să intersecte- 
ze strada pe care circulăm, ceea ce presupune atenţie. 

La E drumului rutier cu calea ferată se plantează indicatorul din figura 
1.34, care avertizează că urmează „Trecere la nivel cu o cale ferată cu bariere 
sau semibariere“, deci, o trecere păzită, sau cel din figura 1.35 care avertizează 
că urmează o ,Trecere la nivel cu o cale ferată fără bariere“. Indicatoarele sînt 
precedate cu trei panouri suplimentare (fig. Gi Y 

Cînd am ajuns la ultimul panou, ailat la 50 m de pasajul de cale ferată se 
interzice depăşirea, oprirea sau întoarcerea. La o trecere păzită, se reduce vite- 
za, fiind atetitila poziția barierei, iar la o trecere nepázitá trebuie să oprim autovehicu- 
lul, să ne asigurám.si după aceea să procedám la trecerea cáii-Merate. ^. 

„Neoprirea la trecerea la.nivel fără barieră constituie o abatere gravă de la 
regulile de securitate a circulaţiei rutiere, care se sancţionează ca atare. Mi 

Dacá la o trecere de nivel agentul de cale feratá face semnale de oprire, trebuie 
să respectám semnalele respective chiar dacă barierele sau semibarierele sînt ri- 


dicate. 


oraşe, se semalizează cu indicatorul 


1.1.1.2., Indicatoare rutiere de reglementare 
a) DE PRIORITATE | 


E _Indicatoarele din figurile 1.37 şi 1.38 se plasează pe drumurile şi străzile care 
se intersectează cu drumuri sau străzi cu prioritate. 


Indicatorul „Oprire“ (fig. 1.37) se instalează în locurile unde conducătorul 


„auto ce se apropie de itersectie hu are vizibilitatea asigurată, iar indicatorul „Ce- 
dează trecerea“ (fig. 1.38) în locurile unde vizibilitatea este asigurată în ambele 
părţi. În ambele cazuri, dacă pe drumurile cu prioritate circulă vehicule, sîntem 
obligați să le dăm prioritate şi numai după asigurarea temeinică că nu stînjenim 
circulația acestora se traversează intersecţia sau se virează în direcția dorită. 

Indicatorul din fig. 1.39 indică faptul cá ne găsim pe un drum cu 
prioritate“, faţă de vehiculele ce vin din drumurile laterale. În intersecţii, indicatorul 
EE poate fi completat cu panouri adiţionale care arată. direcția cu priorita- 
ez ; 


“Indicatorul ,Sfírsit de prioritate“ (fig. 1.40) arată că în continuare trebuie 
respectată semnalizarea rutieră întilnită sau re ula prioritátii de dreapta. ` . 
'"— Indicatoarele din figurile 1.41 si 1.42 sînt indicatoare perechi cu sensuri diferite: 
„Prioritate pentru circulaţia din sens invers“ semnalizată prin indicatorul din 
figura 1.41 “presupune oprirea autovehiculului şi aşteptarea pînă la trecerea ve- 
hiculelor ce vin din sens invers, iar indicatorul din figura 1.42 indică „Prioritate 
faţă, de circulaţia din sens invers", situație în care vehiculele care circulă din sens 


invers sînt obligate să oprească şi să acorde prioritate. 
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» 


ază indicatorul 
a indictoru- 


La trecerile de nivel cu o cale ferată dublă, fără ba dervir Pipe 
din figura 1.43. Cind calea fetatà este simplă, lipseşte partea de Jo: 
TUrL- a 


by DE ÎNTERZIGERE SAU RESTRICTIE 


Indicatoarele de forma unui disc cu marginea de culoare roșie, tar e, Cé 
de culoare neagră, fac parte din categoria indicatoarelor de interzicere şi restric 
ie. oneri 
e Pe drumurile sau străzile unde este instalat indicatorul, „Accesul interzis, 

(ie 1.44) nu se circulă Desk SE este Evei D VEHI opus al strázii, 
iind de regulă, instalat indicatorul „Sens unic” (v. lig. L. dt D U0 9 
Buts den (lig... 1.45) semnalizează „Circulaţia | interzisá în. ampas 
sensuri“, cu excepția vehiculelor destinate stingerii incendiilor, salvării sí poli- 
~ tiei în cazul cînd se deplasează la intervenţii. De regulă se exceptează și cei ce 
locuiesc pe strada respectivă, : -B : OR 
Indicatorul . „Accesul interzis autovehiculelor cu excepția motocicletelor fără 
atas". (fig. 1.46), se referă la toate vehiculele cu tracțiune mecanică cu excepția 
motocicletelor fără atas. fi . b ni iul. d Ok 
„Accesul interzis motocicletelor“ este. semnalat. prin, indicatorul din figura 
1.47 iar „Accesul interzis motoretelor si bicicletelor cu motor“ prin.indicatorul redat 
în figura 148. Lac BÍg19 9 no 19idunr i famirib e "ig 
Indicatorul din figura 1.49 indică „Accesul interzis, vehiculelor destinate tran- 
sportului de mărfuri“, SE îns ai ile rer deene Tto 7 
„Accesul interzis tractoarelor şi mașinilor, agricole“ este redat. prin indictorul 


m 


Indicatoarele din figura 1.53 semnalizează „Accesul interzis, bicicletelor“, cel 
, iar cel din figura 


: Indicatorul „Interzis autovehiculelor de a circula fără a m 
interval de cel ‘puțin A0 m* (fig. 1.59), se instalează pe sect 


numai circulația unor vehicule ce depà i 
CAN Co 
4 , náltime mai IR B S figura 1.62 ferite 
1:63. „Accesul interzis vehiculelor avind d RULE AECH egl din ligura 
fig. 1.64 Acees interzis vehiculelor avind Sie ara mare de 3.00 aM din 
j iti pe osie“ este semna 
inflamabile“ de cel din figura i e 1! iara vehiculelor care transportă substan 
de vehicule avind o lăţime mai mare de 12 m“ (ls vehiculelor sau ansamblurilor 


interzis autobuzelor“ de cel din (gura 1.68, - d cel din igura 1:67, lar Attest 
14. i 


* e Maat unui punct de „Vamă“ ieste semnalat de către indicatorul din 

Interzicerea depásirii, respectiv 
cletelor fără ataş interzisă“ este re 
interzisă autovehiculelor destinate 
1.71 


» Depásirea autovehiculelor cu excepția motoci- 
dată de indicatorul din figura 1.70, iar „Depâşirea 
transportului de mărfuri“ de indicatorul din figura 


La întîlnirea indicatorului din figura 1.70 se. pot. depăşi motocicletele fără 
atas, motoretele şi bicicletele, iar la cel din figura 1.71 doar conducătorii autovehicule- 
lof destinate transportului de mărfuri nu pot efectua depásiri. 

Trebuie reţinut că depăşirea este interzisă si în alte locuri prevăzute în mod 
expres în Regulamentul de circulație rutieră. 

„Claxonarea interzisă“ este evidenţiată de indicatorul din fig. 1.72, generalizat 
în toate oraşele și municipiile din țară; 

Este posibil ca în anumite zone, unde este plasat indicatorul. din figura 
S să se folosească claxonarea si anume în toate situaţiile iminente de acci- 

ent. ; d iu ; 
. Siîrşitul unor restricţii se marchează, de. asemenea, prin, indicatoare. 
„Indicatorul din figura. 1.73 semnalizează „Sfîrşitul tuturor, restricțiilor“ impuse 
anterior, cel, din figura 1.74 ,Stirsitul limitării de viteză“, în cazul de față a celei 
de 50 km/h, iar cel din figura 1.75 „Sfîrşitul interzicerii de a depăşi“. 

Stationarea sau oprirea autovehiculelor, este delimitată prin tăblițe adiționale 
cu săgeți sau dacă acestea lipsesc, staționarea sau oprirea este interzisă pînă la 
prima intersecţie. Aceste indicatoare nu acoperă toate situaţiile în care staționarea 
şi oprirea sint interzise, de regulă fiind montate pe arterele din oraşe şi municipii 
(Tee EE E RI A m 

""Indicatorul din figura 1.78 semnifica ,Stationarea alternantă“ şi anume că 
staționarea este interzisă în zilele impare. Şi indicatorul din figura 1.79 este specific 
pentru jStationarea alternanta“, respectiv 'interizice staționarea în zilele pare. 

Pentru zonele unde este permisă. staționarea o. anumită, perioadă a zilei se 
montează indicatorul „Zonă de staţionare cu durata limitată“ (fig. 1.80), iar la ter- 
minarea zonei respective se piine indicatorul „Stirşitul zonei de staționare cu durată 
limitată (fig. 1.81). uu E $ 

c) DE OBLIGARE 

Aceste “indicatoare se monteaza cu scopul de a usura conducerea vehicule- 
lor, fiind corelate cu alte indicatoare (v. fig. 1.56 şi 1.57), i 

Indicatorul din fig. 1.82 obligă „Înainte“, cel din figura 1.83 şi 1.84 „La dreapta, 
cel din figura 1.85 „Înainte şi la dreapta“, iar cel din figurile 1.86 şi 1.87 
„Ocolire“. eer MUS ce ' ' : 

“Indicatorul „Intersectie cu sens giratoriu“ (fig. 1.88), trebuie corelat cu in- 
dicatorul „Presemnalizare intersecţie cu sens giratoriu (fig. 1.32). In intersecția 
cu sens giratoriu se acordă prioritate tuturor vehiculelor ce vin din dreapta. În 
această zonă este interzisă oprirea, staționarea sau manevrarea vehiculului îna- 


“La intilnirea" indicatorului „Pistă pentru biciclete“ (fig. 1,89) acesta trebuie 
respectat în sensul de a nu intră cu autovehiculul pe acest drum. Aceeaşi obligaţie 
avem și la întîlnirea indicatorului „Drum pentru pietoni“ (fig. 1,90) 

Sint zone de drum în care rularea este impusă cu o anumită viteză, astiel, 
indicatorul din figura 1.91 „Viteză minimă obligatorie” impune circulaţia cu viteză 
mai mare de 40 km/h, evident, fără a depăşi limitele maxime de viteză admi 
se „Sirsițul vitezei minime. obligatorii” este redat de indicatorul din figura 
IR 9 JE IBID vou? BUM 


i 
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Lanţuri pentru ză- 


Apariţia unei zone cu zăpadă este marcată de indicatorul „ 
padà“ (fig. 1.93). 


1.1.1.3. Indicatoare rutiere de orientare si informare 
a) DE ORIENTARE 


Indicatoarele de orientare sint menite sá u 


s interiorul localităţilor. j 3 i 
EN dE gesteet dii ligura 1.94 orienteazá ,Presemnalizarea dues ugs la 
o intersecție de drumuri în afara localităţilor “, cel din figura 1.95 More 
direcțiilor la o intersecție denivelatá de drumuri“ iar cel din figura 1.96 „ nali- 


irectii intersecție de străzi“. Sei 
EC et de evitare a localităţilor“ este redată de indicatorul, 
din figura 1.97, a iar „Presemnalizarea „direcțiilor într-o intersecție cu sens 
giratoriu“ în figura 1.97 b. ; ' ? 

Alte situaţii de presemnalizare sînt: „Presemnalizarea traseului de urmat pentru 
anumite categorii de vehicule (fig. 1.98); „Presemnalizarea traseului de urmat în 
vederea efectuării virajului la stînga“ (fig. 1.99) si, „Presemnalizarea unui loc 
periculos, o interzicere sau o restricție de circulație pe un drum lateral" (fig. 
1.100). naa TAE US | 
; cică dia circulaţiei pe direcţii de mers în apropierea intersecţiei“ este indicată 
în figura DE ARE en ce apt qp eo ti Cip 

„Banda destinată circulaţiei vehiculelor lente“ este, marcată de indicatorul din 
figura 1.102, iar un „Drum fără ieşire“ de indicatorul din figura 1.103. 

Direcţiile spre anumite lacalitáfi şi distante in. km este redată cu indicatoare 


şureze circulația în afara, la intrarea 


EB: 


de forma celor din figura 1.104... Ke A : -— 
Panourile „Intrarea în localitate“ și „Ieşire din localitate“ sînt redate în figura 
1.105, respectiv 1.106.. RO PER EE, FS cid 
Categoriile de drumuri sint semnalizate astfel; „Drum: deschis traficului in- 
ternațional“ (fig. 1.107); „Drum național“ (fig. 1.108); „Drum județean“ . (fig. 
1.109) şi „Drum comunal“ (fig. 1.110). | ër 


b) DE INFORMARE 


În scopul de a proteja traversarea de către. pietoni His ázii 
lui, atit în localităţi urbane cît si în cele rurale, se in AG peer cct 
pentru pietoni“ (fig. 1.111). i e și » e instalează indicatorul „Trecere 
. , Acest indicator poate fi precedat de cel care reprezintă. 
DRE (v. fig. 1.19). 
a trecerile pentru pietoni conducătorii. auto au obligati i 

d 5 | pleta gația de a red 

şi, dacă este cazul, să oprească pentru a acorda prioritate de. trecere ues 


angajaţi în traversare. În aceste locuri este interzisă i i 
intoarcerea sí manevrarea înapoi. ` ` ER Aep are altar vehicule, RUA 


Arterele de circulație cu sens unic se semnalizează indi 
; A ă c 
sc din figurile 1112 și LUS La capătul opus al arterei de circula ijec pe cens 
" Pres n direcţia săgeţilor, se află indicatorul reel inf ope care 
44). Pe aceste străzi nu este permisă întoarcerea şi nici mersul i I (v. îi ; 
mai mare de 50 m. ut inapoi pe o distanţă 


Pe drumurile cu sens unic, oprirea si staționa 
Ke şi pe partea stingă, dacă tümine n MN 
ie. ái A ifs 


Presemnalizare pentru 


ea voluntară a vehiculelor sint 
eră cel puțin o bandă de NER 


Parcarea vehiculelor este permisă numai în locuri 


scop, semnalizate prin indicatoare „Parcare“ (fig. 1.1 NN) state e d 
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Asupra existenței 
„Poliția“ (fig. 1.116). 

Semnalizarea existenței unui spital se face cu indicatorul din figura 1.117, iar 
a stațiilor de autobuz Şi tramvai prin indicatoarele din figura 1.118 şi 1.119. 

Începutul şi sfîrşitul autostrăzii sint marcate de indicatoarele „Autostradă“ 
(fig. 1.120) şi ,Sfirsit de autostradă“ (fig. 1.121). 

Si în acest caz regulile de circulaţie sînt aceleași, cu precizarea că circulația 
este mai fluentă, nefiind permisă deplasarea pietonilor, căruțelor, bicicletelor, trac- 
toarelor, vehiculelor trase sau împinse cu mîna şi nici a turmelor de animale sau 
a animalelor izolate. Pe autostrăzi este interzisă oprirea sau staționarea (în cazuri 
de urgenţă se va ieşi de pe benzile de rulare). Rularea pe banda a doua este permisă 
numai la efectuarea depásirilor. 

Sint situaţii în care se montează indicatorul „Drum pentru autovehicule“ 
(fig. 1.122), respectiv „Siîrşitul drumului pentru. autovehicule“ (ie 1.123). 

Un teren pentru caravane (tabără turistică) se semnalizează cu indicatorul 
din figura- 1.124, un teren pentru camping și caravane cu indicatorul din figura 
1.125, iar o cabană pentru turişti cu indicatorul din figura 1.126. 


unui post de poliție sîntem informaţi prin indicatorul 


1.1.1.4. SEMNE ADIȚIONALE PENTR. INDICATOARELE RUTIERE 


„Distanţa pînă la locul la care se referă indicatorul“ se înscrie într-o tăbliță 
de forma celei din. figura 1.127; „Distanţa între indicator şi începutul locului 
periculos“ ca în figura 1.128, iar „Direcţia st distanța pînă la locul la care se 
referă indicatorul“ ca in figura 1.129. ; EY i 

Direcția drumului cu prioritate, figurată cu o linie mai groasă, se marchează 
cu panouri adiționale de forma celor din figura 1.130. 

Lungimea sectorului periculos la care se referă, indicatorul se marchează ca 
în figura 1.131, iar categoriile de autovehicule, care trebuie să respecte semnificația 
indicatorului ca în figura 1.132. AE 
Întervalul de timp in care acţionează indicatorul poate fi redat ca in figura 
Le SS E SES | ! 

nceputul zonei de. acţiune a indicatorului (fig. 1.134, a); confirmarea zonei 
de acţionare a indicatorului (fig. 1.134, b) şi sfîrşitul zonei de acţionare a indicatoru- 
lui (fig. 1.134, c), sînt ataşate la indicatoarele ca „Staţionarea interzisă“, „Oprirea 
interzisă“ etc. 

La trecerea la nivel cu o cale ferată industrială semnalată cu indicatorul 
„Alte pericole“ (v. fig. 1.29), se ataşează si un panou adițional uL 1.135). 

Exceptarea unor categorii de vehicule (tramvai, troleibuz etc.), de la sem- 
nificaţia indicatorului se precizează ca în guta 1.136. 

Intervalele de timp cînd este permisă sta 


ionarea vehiculelor ce efectuează apro- 
vizionarea se redau ca în figura 1.137 si se ataşează la indicatoarele , Stationarea 
interzisă“, ; a 

În scopul asigurării unui trafic fluent pe artere de circulaţie cu sematoare 
Vë agee trebuie respectată viteza recomandată pe tăblițele adiţionale (lig. 
1.138), 


1.12. Marcaje rutiere 


Marcajele se execută pe suprafața părții carosabile, pe borduri, accesorii ale 
căilor rutiere etc., cu vopsele avind proprietăţi reflectorizante, vizibile si pe timp 


de noa | ceaţă 
x rcalele pot 
AE ET 


[TT din materiale plastice, asfalturi colorate, piatră sau marmură 


IHLEN Pi 
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a marcajelor cu indicatoarele rutiere, 
i să se completeze reciproc. .. 

le sau duble, semnifică! interdicția 
ul efectuării 


Important este ca să se respecte concordan 
cele două mijloace de semnalizare rutieră tre 

Marcajele sub formă de linii continue, simp Wal 
de a le încălca, iar cele cu linii întrerupte permit trecerea peste ele în caz 
manevrei de depăşire, întoarcere etc. j [ 

O linie SEC dublată de una discontinuă, semnifică pentru DR WEEN aul 
din partea liniei discontinue permisiunea de a trece peste marcaj, iar pentru ce 
din partea liniei continue interdicţia de a o depăși. LUR jsm aj 

Cu ajutorul marcajelor se execută, si săgeți pentru selectarea vehiculelor. la 
intersecții, denumiri de localităţi, înscripții. „STOP“, „BUS“ etc, 

Marcajele pot fi longitudinale, transversale şi altele. 


1.1.2.1. Marcaje longitudiale i : 
a) MARCAJELE DE SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULAȚIE 


În figura 1.139 se redau marcajele ce se aplică pe arterele rutiere pentru se- 
pararea sensurilor de circulație: K ü PHS $9 : 

Marcajele se efectueazá cu linii discontinue (fig. 1.139, a) cu linii continue 
(fig. 1.139, b) şi linii: mixte (fig.-1:139, d). IT6W39 331AAQITIGA 3A Ma 

Cind artera de circulatie este formatá din cel pufin patru benzi, separarea 
sensurilor se face prin două linii continue (fig. 1:139, c). 2 p 

b) MARCAJE. DE DELIMITARE A BENZILOR — 
Acestea de regulă sînt executate cu linii întrerupte, pentru a permite trecerea 


de pe o bandă de mers pe. ealaltă si a selectării, în. apropierea. intersectiilor 


A 155!5ni1515131/9e 33 :95254-20110:390 diui 10io CONU GI 
ilor cu circulație reversibilă, (fig. 1.140, b) este posibilă trecerea 


R^ 


c). MARCAJE. DE DELIMITARE A PĂRȚII CAROSABILE - es 
) OUR. mi.iez Rs69enl (Ox ail | "9lo»heg 5! 
(TE APR. ES se. pot. folosi. linii diaconinug (fig. il Za A) «S8 continue 
În ultimul caz, între sensurile de circulaţie există spațiu verde... 


1.1.22, Marcaje transversale 


Marcajul de oprire (fig. 1.144 a) se aplică in aşa fel încît oprind |: " i 
liniei transversale continue să se asi izibilitatea nec à arii S SEI 
Eeer igure vizibilitatea necesară observării traficului 

Marcajul de cedare a trecerii (fig. 1.144, b) se aplică în intersecţii cu vizibili 

- : 1.144, plicá în intersecţii cu vizibilitate 
SON E se poate efectua traversarea intersecţiei sau virajul fără oprirea ve- 

Marcajele de traversare entru pietoni pot fi ic S (ii 

pin sé A (fig. 1.145, b T Tissue Fac e i pe seta De 
arcajele de traversare pentru icielisti se redau ca in figura 1.146. A 

` S .146. Acestea 

se gasesc acolo unde, separat de artera de circulaţie, s-au NS piste de circulaţie 
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pentru biciclişti. La intersec 


ues iar pe arteră principală indicatorul de avertizare ,Biciclisti^ (v. fig. 


ție, pe pista pentru biciclişti, se află indicatorul „Cedează 


1.1.2.3. Alte marcaje 
a) MARCAJE DIVERSE 


Pe partea carosabilă a drumului se pot aplica marcaje de ghidare în intersec- 
| ți, cu. linii discontinue (fig. 1.147). Urmărind aceste n se evit busculadele şi 
contribuie la o circulaţie fluidă în, intersecţii. 
Marcajele pentru spaţii înguste sînt de genul celor din fi 
bolizează ingustarea benzii- de circula 
| sau prezența unui pod (fig. 1.148 b). 
| Marcarea spațiilor interzise cu marcaj avînd contur “s 
| 1.149 a si a celor fără contur in fig. 1:149 b şi c. 
| Locurile de párcare' se marchează ca în figura 1:149 d, stațiile de autobu- 
| ze, troleibuze taximetre ca în figura 1.149 e, iar interzicerea opririi în figura 
1:149 1.92 
| Un exemplu de intersecţie unde apar mai multe tipuri de marcaje este. redată 
| îndiguraul Mt o: deu aus i ^m 
| “Forma ságetilor si dimensiunile lor. rezultă din digura 1.15]... 
Forma şi dimensiunile unor inscripţii sînt redate in figura! 1.152; 1.153 
1:454 şi E155: isisi: i ehn Bvol BINISITA 9 9 
b) MARCAJE LATERELE . sos ilias? & 3 
Cel mai adese a marcajele laterale se execută pe lucrări de artă (poduri, pasaje, 
ziduri de, sprijin), așa cum se exemplificá în figurile 1.156....1.158 . .. 
Marcajele laterale se execută si pe parapete, stîlpi, borduri be): 


nt de gura 1.148 şi sim- 
lie din cauza: unui obstacol (fig. 1.148, a) 


e prezintă în fig. 


> EAR i19: FS TUYH HSYTISI T lite FDIH 
fodbrnaolcomnnl Io 
i it D) 5t 


3110091523 ND 


x T. iod Firat 1 P KEE ien F 
f ) JO d*t TITEI) tí.—G9l S» 1200 it HEIL [4 ii KENE 
b. 511.24. NOI REGLEMENTĂRI RUTIERE, ` nel i2 üluuoid Ba gis 


snsibonr Suit o-3!8nqg stihBqzab iT iq NOD Se D e 
„ Potrivit Gonvenjieivintetiaţionălerddupra'seinnalizării Se ie ci es dë ER 
„9 serie de not indicatoare care vor fi montate ai pe arterele din țara noastră. x 
Indicatoarele redate în figurile 1.69 si 1.159 interzic conducătorilor de autovehi- 
cule să treacă fără a opri. Ele reprezintă punct es ono la trecerea frontierei 
şi post de percepere a taxei de intrare-ieşire pe autostrăzi. 
Ge PS figura 1.160 reprezintá un tronson de drum cu REGIE 
periculoase, unde există riscul de cedare si de răsturnare laterală a autovehicu 
ui, 
: š SE „vehicule lente“ (fig. 
! Indicatorul».care medal „Bandă. suplimentară . pentru . vehicul N 
1.16] a fost refăcut, Se, instalează la începutul. drumului. în valida ventrali (in 
și viteza minimă necesară a autovehiculelor care au acces pe ba 
. cazul de faţă 30 km/h). i | 
dicat E care livrează Seel Gi erp ea Nee ORA a 
icătorului care intă staţii de alimentare, cu combustibil X 
boarda stiri aia, redusa a Iq Véi SEN 
oare IA a este re Segen ificați indeti 
minds On unde: iza 3 de panoul alt EU cu semnificația ,Aprindeti 


lumini ire“ instalează sub indicator. >. ^, |. ini fi 
pie de Joar, farg RE IMA Ari jomerat“ se foloseşte. indicatorul din figura 
ETS de drum cu circulație în coloană, 


1.164, care se instalează pe sectoarele 
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i é hiculelor ce transportă 

K in fi 1.165 „Interzis accesul autove | E 
E, e dintr-un set de indicatoare de interzicere p 

(bag cai unor bunuri ce reclamă anumite PRAE eege 

Drumurile europene au primit noi indicative. Astfel, bal d SE de 

se notează cu două cifre, cel cu soţ înseamnă că demur SC EZ ef: 

la est la vest, iar cel fără soț pe cele cu direcţia nord-su ec e A Barr 

See rima prin Morava 6 MN Cata prin Bora — Oradea 

i — Gi eveni i n Borş, — Oradea 

- Cin NOUS ENS — Sighişoara — Braşov — Predeal Ploieşti u 


ă i i de rocadă (de 
cureşti —  Giurgi devenit 60. Au apărut şi drumuri 
aen e BT Gr numerotate cu trei cifre, ca de exemple E 
GE — Arad — Oradea care are indicatorul E 671 (face leg 


T a mee RUN e n european de tranzit regional“ se simbolizează cu 
in îi 1.166. - 3 e 
ge unei autostrăzi este DC digura. E ve 
i iului, ghetii sau zápezii se semn ; DG, 
SE E se Eli duza cu panouri suplimentare ca în 
tara 3.169. ire si i i isá te ataşa o săgeată ca 
indicat le de oprire si stationare interzisă se poate atașa . g 
în A pe ementa n eputul şi lungimea sectorului de drum la care 
se ră indicatorul. EN s NECS din fi 
anoul din figura 1.171 reprezintă „Înaltă tensiune“, iar cel din figura 
11720 e A Semmalul Mere (fi SE reprezintă un dispozitiv pentru 
semnaliz benzilor cu circulaţie reversibilă. E Dr : : 
uc des. SEI rezintă Aa indicatoare utile circulaţiei rutiere. Figura 
1.174 redă „Zona rezidenţială“, care semnalizează o zonă în interiorul căreia se 
aplică reguli speciale de circulaţie, străzile fiind deschise în totalitate şi circulaţiei 
pietonilor. Se admite şi jocul copiilor pe carosabil. Sînt admise şi autovehicule însă 
cu o viteză redusă care să asigure o armonie în zona res ectivă. me? 
Figura 1.175 reprezintă en zonei rezidenţiale“ deci şi a restricțiilor spe- 
ciale de circulație. ' jii »f3 Mu CP t di z 
à Cind o cale sau o bandă sînt rezervate circulației a doua categorii de participanți 
la trafic se folosesc indicatoare din categoria „obligaţii“. Indicatorul redat în figura 
i 1.176 semnifică că bicicliştii şi pietonii pot iolosi calea în comun, iar cel dat în 
figura 1.177 arată că biciclişti şi pietonii sînt obligati să circule fiecare pe partea 
rezervată lor (cele două părţi sint despărțite printr-o linie mediană). 
Figura 1.178 redă un panou adiţional „Handicapaţi“ care se adresează acestora, 


cum ar fi la parcare, unde există locuri speciale pentru autovehiculele handicapati- 
lor. 


1.1.3. Semnale luntinoase 


În dirijarea circulației se f 
pietoni, semnale cu iumiuă 
intermitente şi avertizare so 


olosesc semafoare pentru v 
gaibenă intermitentă si sem 
norá la treceriie de nivel cu 


ehicule, semafoare pentru 
naie cu lumini alternativ 
calea ferată. 

1.1.3.1. Semafoare pentru dirijarea circulaţiei 

a) SEMAFOARE PENTRU VEHICULE 
Ke na 173) eere se compuii din trei corpuri ayns culorite 


„Se amplasează, Je reguid, 
părții carosabiie sau pe partea dh, 


. toşu, gaiben şi 


partea. sireuptă a direcției | 


A e meis, deasupia 
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Semnalul de culoare roşie, galbenă sau verde are valabilitate pentru întreaga 
parte carosabilă a aceluiaşi sens de mers (fig. 1.179 a) sau numai pentru una 
sau unele benzi de circulaţie (fig. 1.179 b si c). 

la semnalul roşu, al semalorului. vehiculele trebuie să oprească în faţa liniilor 
de traversare aplicate la trecerile de pietoni, sau în fața trecerii (cînd linia trans- 
versală lipseşte). În lipsa acestor marcaje se va opri în dreptul stilpului de susţinere 
a semaforului; pentru a avea vizibilitate asupra semaforului. 

Semnalul e culoare GALBENĂ atrage atenția că urmează alt semnal, fiind 
interzisă intrarea în intersecţie pe culoarea galbenă. Apariţia semnalului galben 
după verde dă posibilitatea celor care au intrat în intersecţie pe verde să aibă 
timpul necesar pentru a o părăsi. 

Este indicat ca la apropierea de o intersecţie să nu mărim viteza pentru a 
intra în intersecție, cînd observăm că pe direcţia de traversare circulaţia este tem- 
porar blocată. 

Pe arterele cu multe intersecții se aplică circulaţia în sistem „undă verde“, 
care constituie o formă modernă de dirijare automată a circulaţiei autovehicule- 
lor. În acest caz, este de foarte mare importanţă respectarea vitezei de circula- 
lie, afişată prin plăcuţe adiţionale, lingă bateria de semafoare (v. fig. 1.138). 


b) SEMAFOARE PENTRU PIETONI (fig. 1.180) 


Aceste semafoare sînt de formă pătrată, avînd desenată silueta unui om în 
mişcare pentru culoare verde şi în poziţie de aşteptare pentru culoare roşie. 

Sînt situaţii cînd între intersecţii există semafoare pentru pietoni comandate 
de aceştia. 


c) SEMAFOARE PENTRU TRAMVAI (fig. 1.181) 


Sînt sub forma unui bloc cu patru lămpi rotunde, de culoare albă, dispuse 
în formă de T. Cînd cele trei lămpi orizontale sînt aprinse, ele indică obligaţia 
de oprire. Cînd. este aprinsă lampa de jos si una din cele de sus, este permisă 
trecerea inamte (lampa din mijloc aprinsă), la dreapta (lampa din dreapta 
SE sau la stînga (lampa din stînga aprinsă), bali 

Este evident cá unctionarea semafoarelor pentru tramvai este corelatà cu func- 


fionarea semafoarelor pentru vehicule si pietoni. 


1.1.3.2. Semnal cu lumină galbená intermitentă (fig. 1.182) 

“Acest semnal impune -sporirea atenţiei, reducerea vitezei şi asigurarea că se 
poate circula fără a e in pericol sau deranja deplasarea pietoniior sau altor 
vehicule. KA | c "4 ^ K 

Această lampă se păseşte montată independent sau poate fi folosită cea din 
cadrul corpurilor de semafoare. De regulă, semnalul de lumină galbenă intermitentă 
se găseşte asociat. cu unul din indicatoarele „Oprire la intersecţie” sau „Cedează 
trecerea“, cu scopul de a atrage atenţia, din timp, pentru acordarea prioritàtii. Sem- 
nalul poate Îi asociat şi cu Beton) „Trecere pentru pietoni“, indicatorul „Drum 
îngust“ etc., în fiecare caz avînd. rolul de a atrage atenţia cà ne apropiem de un 
loc ce poate deveni periculos dacă nu se iau măsurile ce se impun. 


1.133. Semnale cu lumini alternativ intermitente şi avertizare sonoră la trecerile la nivel cu 


calea ferată, 
Semnalizarea trecerii 
te, comandate de trecerea 
Batz instalaţii automate cu barieră sau semibarieră, precum si fără aces- 
tea. i 4 


la nivel eu calea ferată se face cu instalaţii automa- 
trenului cu 50-60 s, înainte de a ajunge la pasajul în 
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lată în figura 
tul intrării în funcţiune 
tic care atenționează 


s funcţionează pina 


seri sau semibarierá este rec 
Forma unei instalaţii automate cu put iei tn m hore 
1.183; Aceste instalaţii interzic trecerea vehicu S jo Mu ug 
a celor două lumini roşii intermitente şi â SN uislumino 
e timpul coboririi barierei sau seria A rt nel | 
P ridicarea barierei sau semibarierei In pozii Sue verbe EECH 3'săcilinde 
Trebuie ştiut că semnalul optic s! acustic se dec SE EE îngăjate 
inaintea coboririi barierei sau Elle deg Ate E deeangP sem- 
i à părăsească pasajul. Aceast: 
în traversare să părăsească păsa] Această } ile 
nilivatie ca şi culoarea galbenă a semaforului pentru sistem E ët, 
"in ultimul timp, încep să fie tot mai BULL Meta AW d i 
à fără barieră (lig i în acest caz-se interzic : ] 
NU ENT UH S A e uă lumini roşii intermitente și a SCH 
din momentul intrării în funcțiune à = o! o tie avian m 
nalului acustic. Cind-luminile roşii'ale celor VTT, mpi oni d e peidurarea 
semnalui acustic nu funcționează, se poate trece pasaju | a ; 
prealabilă necesară. — ^. iuo Nis oes Regie 
încălcarea interdicţiilor impuse de: instalaţiile de SE el 
la nivel cu calea ferată, constituie abateri grave si se sanc i b : 


Hj 


1.2. SEMNALELE AGENTULUI DE CIRCULAȚIE + AM eege 

Aceste semnale trebuie, să se respecte cu precădere, indiferent de semnificația 
mijloacelor de semnalizare, rutieră, saú; de regulile, de circulaţie ce, se aplică in 
acel loc. SS? da Me ; al 

Semnificația semnalelor agentului de circulație depinde de poziția sa, de poziția 
brațelor acestuia, de miscarea braţelor ete PAi o3 0o e 

Braţul ridicat vertical (fig. 1.185, a) înseamnă „Atenţie! Oprire” pentru toate 
persoanele ce se apropie, cu excepția conducătorilor de vehicule care nu pot opri 
în condiţii de EE x e dile d ! 

Bratu sau braţele întinse "orizontal" înseamnă. „Oprire pentru ' toate 
persoanele“, care, indiferent de direcția lor de mers, circuiă din sensul Său sensurile 
intersectate de braţul sau brațele agentului de circulaţie. Astiel, situația din figura 
1.185, b înseamnă oprirea pentru vehiculele şi persoanele care se găsesc în lata 
şi în spatele agentului de circulaţie, iar cea din figura 1:185, c înseamnă oprirea 
numai pentru vehiculeie şi persoanele care vin din spatele agentului de circula- 


HIJ Dt 1 


ție. d i5in 
În ultimele două, cazuri, vehiculele, lac 
pot circula înainte sau executa viraje. 
Zeg GE ce a făcut semnalele conform fi 
circulatie poate cobori brațele, sau-brațul 
Ica, de asemenea, „Oprire“ pentr r 
agentului de. circulaţie, BRI ME up UPSI 
ispozitiile reguli are relerito: 
er ele: A uetanitoars la culoarea roşie aisemaforului se-aplicà 
vehicule înaintea marcajulul d "eu alle, care impun oprirea pentru conducătorit de 
pietoni interdicila de (reversare; Cap ea ue jo raiversare pentru pietoni, iar pentru 
în care poziţia age Ott VE a semalorului cor de c afi 
SAS (ia agentului de circulație permite vehiculelor şi NI RPR GE org i aja 
Pe timp de noapte. ea" EE 
a unel UMAGA Pii »Cptliea este semnalizatà prin balansavea-in-plan vertica 
indreaptá spre aveasti v; cînd conducătorii de v hieu gi 7 atit dal 
aptă P ^a astă lumini! trebule vd" SE Vehicule si^pietonii ce se 
iA CH Oe ala auențilar de circulație eum ai-fi; mi 
e ire: inal £ ue N EIER v à i m 
rotirea vioaie a braţului care înseamnă Me da autovehiculului 
pietoni grábirea traversării străzii (fig. 1.186 s ezei autovehic 
7. E Ke alea 


are. nu se referă restrietia de oprire 


gurii 1.185, b şi 1.185, e, agentul de 
avind poziţia din figura 1,186, a. care 
oaneleicare se găsesc in lata.sau Spatele 


şearea brațului 
(lig. 1.186,d) si 
ututui, iar. pentru 
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ventru opritea persoanei care uu vespestä semnilicaţia semnalelor precizate 
se poate loiosi sl [iulievul. 
Ageutul de circulație poate lace semn cu braţul ca vehiculul să avanseze, sa 
| weacà prin Tata Sau prin spatele sáu, prin partea su stinga sau dreapta, lar. pietonii 
sa traverseze strada. 
lu vonvitii speciale. (coloana oliciale de uutovehicule, sávirsirea unor abateri 
etc), ageutii de ciiculaţie pot da Semnale şi din uutovehicul prin baiansarea bas- 
tonului de circulație Sau a braţului în plan vertical, cînd conducătorii auto siut 
obligati sa oprească imeviat vehiculeie tii afara pănţii carosabile sau cit mai aproape 
| Ze bordură, plita la trecerea voloanel sau primirea permisiunii de a pieca, din partea 
| agentului. de circulatie, 
| Conducătorii de vehicuie trebuie să oprească şi la semnalui luminii intermitente 
4 maşinii poliției care tiiseamná „Stop. Poliţia”, 
Cind conducătorul unui vehicul nu opreşte la semnalele agentului de circulaţie 
acesta va lua măsurile necesare de imobilizare şi sanc(ionare. 


1.3. SEMNALELE CONDUCATORILOR DE VEHICULE” ^ 


A i 

Acestea pot fi făcute cu mijloacele de avertizare sonoră, cu luminile farurilor, 
cu semnalizatoarele luminoase saw eu braţul: Folosirea acestor semnale trebuie 
să respecte prevederile regulamentului de circulaţie pe drumurile publice, conducáto- 
rii de autovehicule nefiind'scutiţi''de obligaţia! de a reduce viteza şi a lua toate 
măsurile pentru evitarea evenimentelor rutiere. 00% hi 5 D 

Semnalizarea prin avertizarea sonoră nu poate fi folosită în localitățile sau 
zonele în care acţionează indicatorul”, Chaxonarea interzisă“ (v. fig. 1.72), precum 
şi în localităţile unde se interzice claxonarea prin “decizii ale organelor locale, iar 
în celelalte localităţi între orele 22 şi 6. ^^ 1n 1 i 

Fac excepţie autovehiculele destinate stingerii incendiilor, cele ale salvării şi 
ale poliţiei, care se deplasează la intervenţii, precum şi celelalte autovehicule pe 
timp de ceaţă sau alte condiții atmosferice care împiedică vizibilitatea peste 

15 inioulgnol 3 sivibdue o 51H» P ! 


Unde este permisă ‘avertizarea Sonoră pentru prevenirea pietonilor şi a con-- 
l ducătorilor de vehicule {inclusiv a bieiclistilor), aceasta nu se va folosi la o distanță 
mai mică de 30 m, de cei avertizați, pentru 'a evita intrarea in panică a acesto- 
ra. i de 
Sistemul de lumini a autovehiculului se foloseşte de la lăsarea serii pinà in 
zorii zilei, precum şi ziuă cînd plouă, ninge abundent, este ceaţă sau în cazul altor 
condiţii meteorologice care reduc vizibilitatea, : 
În condiţiile menţionate, luminile se folosesc. astfel: \ N AAA 
— la opriri sau stationär pe partea carosabilă — luminile de poziţie sau de 
staționare; d. aime d M M 
— ín mers, atît in localităţi cit si in.afara acestora — luminile de întîlnire 
sau d^ drum; 
„= cînd din sens. contrar: se. Muni 
obligat ca de la o distanţă de cel pulii 


re, concomitent: cu reducerea vitezei; |. V a | 
| — la prez se poâle folosi schimbarea luminii de intilnire cu lumina de 


drum, e 


ie un autovehicul, conducătorul auto este 
1200 m să folosească luminile de intilni- 


Ha i li i iE E (Gu E Y A K 
La schimbarea direcției de mers se semnalizează numai cu luminile intermitente 
ale semnalizatoarelor. Oprirea - (Irinarea) „se semnalizează cu lumina roşie a lan- 
ternelor „din, spate, i; | | 
„Intenţia de a schimba direc 
de mijlocul de semnalizare fo 


la la mecs sau de a de äşi se semnalizează (indiferent 
Lea cu cel puţin 50 m în localităţi si 100 m in 
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schimbare d direcţiei de mers 


alara localităților, înainte de a începe manevra de 
sau înainte de a depăşi. 1 : 
Conducătorii motocicletelor, bicicletelor, vehicule WEED 
a celor trase sau împinse cu mina, vor semnaliza cu braţul întins orizon 
de a schimba direcţia de mers. : ^ i EEN 
Oprirea acestor vehicule (cu excepția motocicletelor) se semnalize 
lansarea braţului conducătorului în plan vertical. PT SI EEN, 
Deşi prin regulamentul rivind circulaţia pe drumurile publice se in erzice 2 
losirea in mod ANON a mijloacelor de avertizare sonora, se face însă precizarea 
că aceste mijloace pot Ii folosite ori de cîte ori este necesar, pentru evitarea unul 
pericol iminent. " j i $ di i Dn 
Pot fi situaţii (noapte, ceaţă etc.) cînd avertizarea ‘sonora trebuie comp etată 
cu cea luminoasă, tot în scopul evitări unor evenimente rutiere nedorite. 


lor cu tracţiune animală sau 
al intenţia 


ază prin ba- 


1.4. NOȚIUNI DESPRE ELEMENTELE DREMULUI 


Prin drum public se înţelege orice cale de comunicaţie terestră, cu excepţia 
căilor ferte, amenajată pentru circulația vehiculelor şi aflată în administrarea unui 
organ de stat, dacă este deschisă circulaţiei publice. 

Drumurile pot îi deschise traficului internationl, naţional, judeţean sau comunal, 
semnalizarea lor făcîndu-se în mod distinct (v. fig. 1.107... 1.110). 

Drumurile care nu sînt deschise circulaţiei publice, aşa-numitele drumuri de 
exploatare, vor îi semnalizate la intrare, cu inscripții vizibile, din care să rezulte 
că este interzisă circulaţia publică. — | ez e 

Părţile importante ale drumului public sînt: partea carosabilă, banda de cir- 
culatie şi intersecţia. TEE i 

- PARTEA CAROSABILĂ reprezintă partea drumului public folosită pentru cir- 
Bib ro vinis f 30 5 m5 P T 
; DE CIRCULAȚIE reprezintă o subdiviziune longitudinalà E qun 
rosabilea materializatá sau nu prin CE rutiere, daëtarg ERU lise et 
gus SC cu uşurinţă a unui sir de Be c KÉ pliu: 3 : 
EOR REC IA este locul de întîlnire sau de încrucişare a două sau mai multe 

STRĂZILE sint drumurile din interiorul localităţi 

Sect "e. ciorul localităţilor. 3 ? 

F- a aai de drum de la intrarea în municipii şi oraşe se mai numesc artere 
_ DRUMURILE NATIONALE (D.N.) asigură legătura i ii 
Pr der A Ul dst ues ORBE UR peius inta Bucuresti, munici- 
p Ro eit as (^) Beier tot în categoria drumurile naţionale, dar 
sensuri. P e iluenţă, confort şi siguranță a circulaţiei, în ambele 


Unele trasee ale drumurilor nati 

ioo narica yr b dere dE o 
_Drumurile naţionale nr. |, 2... isi igi 

Re Ss marcat RL A BH al Er voee ges, wé 

E Dee al d onde P ls D.N. 2 etc., iar cele care se Bs rind di 
DRUMURILE JUDETENE (D.J) si DAI MES i k 


chise traficului internaţional, 
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DRUMURILE DE EXPLOATARE pol fi forestiere, agricole, petroliere, miniere 
ete, şi sint în administraţia unităţilor respective. Pe aceste drumuri este permis 
numai accesul vehiculelor aparținătoare unităţilor care administrează aceste dru- 
muri. 

ELEMENTELE GEOMETRICE ALE DRUMULU sînt: traseul drumului în 
plan, profilul longitudinal şi profilul transversal, 

Profilulnt drumului în plan, respectiv drumul văzut de sus, are porţiuni rectilinii 
numite ALINIAME NTE si porțiuni CURBILINII numite CURBE (fig. 1.187). 

Profilul longitudinal al drumului prezintă PALIERE şi DECLIVITATI. 

Cînd drumul urcă, declivitatea se numeşte RAMPĂ iar cînd coboară, PANTĂ 
(fig. 1.188). 


Àliniament 


Directia de mers 


eo? quA 4 
"i D 


Fig. 1.188, Profilul longitudinal al drumului. 


" Fig. 1.187. Prolilul drumului în plan. ` 


PROFILUL TRANSVERSAL reprezintă drumul secţionat în lățimea lui (sec- 
tiune în rambleu). . : 
“Siguranţa deplasării vehiculelor depinde în foarte mare măsură! de lăţimea 
părţii carosabile, starea şi gradul de aderentá al'îmbrăcămintei rutiere. Tot pentru” 
a spori siguranţa circulaţiei pe drumurile publice se amenajează fisii laterale (acos- 
nea care permit circulația pietonilor, oprirea şi staționarea temporară a ve- 
iculelor. > T, ET 1 alii 


091G wn rib J 
iB EU IRI ) 31255652 


1.5, REGULI PRIVIND CIRCULAȚIA AUTOVEHICULELOR PE DRUMURILE PUBLICE 


ASPH eta Ur, Eber: ia Ba DEST ` : ai 
În România toate vehiculele sînt conduse pe partea dreaptă a drumului în 
sensul de mers, cît mai aproape de bordură sau acostament. ` : 
* A: drumurile cu mai multe benzi pe sens de circulatie, vehiculele pot fi conduse 
aset: i | i ha ` i 
+ pe banda dẹ lîngă bordură sau acostament vot circula vehiculele destinate 
„transportului în comun şi cele care se deplasează cu viteze reduse (autocamioa- 
ne, tractoare, motorete, biciclete etc), precum şi cele a căror conducători nu au 
încă un an de practică în conducerea auto; ANR 
"Ss pe câieite-benzi vor fi conduse vehiculele care, portivit legii pot circula, 
cu-viteze superioare: == mice vp SS e 
- Pe autostrăzi, banda de lingă axa drumului va fi folosită numai în vederea 
executării manevrei de depăşire, dacă celelalte benzi în direcția de mers sînt ocupate 


de alle vehicule. — e H É 
ër există trei benzi pe sens, potrivit, le Wsvehiqulae de pe prima bandă 
| à se considera depăşire. 


pot circul epede decit cele de pe banda a doua, Hir i 
Cu A Arte ef PME numai două autovehicule, unul cicculînd pe prima bandă 


iar celălalt pe banda a doua, primul poate avansa mai repede, pe aceeaşi bandă, 
nefiind necesară efectuarea manevrei de depăşire pe banda a treia, | 
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i D i ctie 

1.5.1. Preselectarea vehiculelor înainte de a ne apropia de o intersect 

e trebuie să se încadreze pe 
țin 50 m înainte dein- 


La intersecții cu marcaje, conducătorii de vehicule 
benzile corespunzătoare Suci el " ep Se E ala 
'seclie, cu respectarea semnificației indicatoarelor şi mait of, 4 Au 
CRDI de iere de pe o bandá la alta, trebuie să ne asigurăm, să semnalizám 
din timp şi apoi să electuám manevra respectivă, 
în intersecţii fără marcaje trebuie să ocupăm rîndurile care corespund cu direcţia 
ie mers dorită. dar tot de la distanţă minimă de 50 m de intersecţie. Cind lăţimea 
drumului permite, cei care doresc să schimbe direcția de mers spre dreapta ocupă 
rindul din dreapta, iar cei care doresc să vireze la stînga sau să meargă înainte, 
ocupă rîndul din stinga. po : | 
"Ge în PREIE circulă şi tramvaie iar spațiul dintre sina din dreapta şi 
trotuar nu permite circulația pe două rînduri, toţi conducătorii-de vehicule, inditerent 
de direcţia de mers dorită, vor. ocupa un singur rând, lásind liber-traseul-tram- 
vaiului. P, - — 
Pentru a înțelege mai uşor regulile de circulațiey sé vor exemplifica unele dintre 
eie prin întrebări-şi-răspunsuri. i | | | 
1. ÎNTREBARE: într-o intersecţie ca în figura! 1.189 este permis virajul la 
dreapta in condiţiiie cînd semafoarele sint pe! culoare roşie? 

RĂSPUNS: în situația respectivă este admis virajul la dreapta pe culoarea 
roşie, dar numai de pe artera A pe artera B, deoarece manevra se efectuează înainte 
de semafor, neintrind deci sub incidența acestuia. Sematorul îşi exercită semnificația 
în zona de intersecţie, situată în dreptul si după locui unde este instalat. La in- 


cadrarea pe artera B:se va'acorda prioritate vehiculelor care! circulă! pe acest tron- 
son 


p 


MATE I NTRBARE: interdicția opririi autovehiculelor la: o distanţă mai mică de 
25 m de indicatorul staţiei de tramvai, troleibuz. sau. autobuz se aplică în cazul 
staţiilor de taxiuri? : a S 

> RĂSPUNS: Regulamentul de circulație pu o stipulează ca atare: Pornind însă 
de É apun a in s UE DIS. plecarea si sosirea acestor mijloace 
c ansport este irecventă, recomandarea este evitarea staţionării D Kä 

în spaţiul destinat. staţiilor „de, taxiuri: pri SES * Sus si alta: ee 
2.b. ÎNTREBARE: î AU tag t A AEEAAJUOSIO OAIVING NUDI 


: VI RE n cazul virajului la stinga intr- à er i 
de circulaţie (fig. 1.190) care este traiectoria ere SE Eege SCH 


tum ien 


Fig. 1.189. 
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Angajarea se face pe: banda 1? (A), 
banda II? (B), 
j Weg banda Ille (C). 
; RASPUNS: In cele mai multe cazuri, într-o intersecţie ca cea înfăţişată în 
figură, circulația este dirijată (de un agent sau cu ajutorul semafoarelor eloctrice 
automate) astlel încît virajul la stinga nu este periclitat de traficul de pe partea 
dreaptă a arterei cu trei benzi pe sens, 

n Recomandabilà este înscrierea pe banda a doua (traiectoria B), pentru ca banda 
întii (traiectoria A) să rămînă liberă pentru vehiculele care pătrund în arteră de 
pe strada opusă, iar banda a treia (traiectoria C) să poată li folosită nestingherit 
de autovehiculele poliţiei, salvării sau pompierilor aflați în misiune, 

În cazurile în care, după ajungerea pe arteră, se intenționează virarea la dreapta 
sau la stînga la prima intersecție, înscrierea se va face, de la inceput, pe prima, 
respectiv pe a treia bandă. 

Datele problemei nu se schimbă în cazul in care în intersecția de pe schiță 
circulația nu este dirijată. Se impun însă regulile de asigurare şi de acordare a 
priorităţilor, înainte de angajarea în manevra dorită. 


1.5.2. Prioritatea de trecere 


Prin prioritate in circulaţia rutieră se înțelege dreptul conlerit de regulament 
unui participant la trafic de a trece prin faţa altuia sau pe lingă, în anumite condiții 
specilice. 

Celălalt participant la trafic trebuie să oprească şi să aştepte eliberarea căii 
de rulare. | di i 

Conform legii prioritatea poate fii prioritate de dreapta, prioritate reglementată 
prin indicatoare rutiere, prioritatea unor categorii de autovehicule cu destinaţie spe- 
cială, prioritate de rampă şi prioritatea ce se acordă pietonilor. 

PRIORITATE DE DREAPTA: se aplică în intersecțiile nedirijate, cind are pri 
oriate de trecere vehiculul care vine.din partea dreaptă. 

PRIORITATEA REGLEMENTARĂ PRIN INDI ATOARE. Aceste indicatoare 
sint: „Drum cu prioritate“ (v. ligi 1.39); „Intersecţie cu un drum fără 
prioritate“ (v. fig. 1.31); „Sfirşit de prioritate“ (v. fig. 1.40). Bag i 

Conducătorii auto care întîlnesc primele; două i dice iga au prioritate față 
de conducătorii auto care circulă pe străzi celse intersectează cu primele. Aceştia 
din urmă întîlnesc indicatorul „Cedează trecerea“ sau „Oprire la intersecţie”, fiind 
obligaţi a le respecta semnificaţia. UL A af. a j mi. 

indicatoarele „Prioritate la(a de circulația din sens invers” (v. Hg. 1.42) si 
„Prioritate pentru circulația din sens invers“ (v. Fig. 1.41) au 9 semni icație cta- 
ră. bad bag tnt Air asset 901 ` » EM 

PRIORITATEA UNOR AUTOVEHICULE CU DESTINAȚIE SPECIALA (des 
tinate ees d incendiilor, salvării şi poliţiei) cînd se deplasează la intervenții, trebuie 
asigurată de; participanții dal tales pe ^ AFLATE ÎN 

He ET We DN TRAMVAIELE si, COLOANELE  AFLATE. IN 
MERS: în intersectii pill: sau dr ot tu Jud de culoare vere, nara 


ise seuzü pe stinga sau dreapta; în acest 
şi coloán: 4oritate, fie vă se deplaseuzü pe st aha 
caz, een: Zeng vin din spate qu. fati trebuia a aştepte degajarea intersec 
i i i iu! DO 915 - b 4 À 


VIRI i aud 

PRIORITATE DE RAMPA el 

are prioritate faţă de cel cure coboară acesta e j 
AV UNS etiim i | T DE DRUM, cure se velerà la 
Uh | "joritate este PRIORITATEA | 

Prio ip set ef in miscare fati de cele care intenționează să plece 


1 ae înțelege în setisul că vehiculul care urei 
WAAT ma să oprească pentru a acordu 
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ă de cele care ies din curți, gahguri sau ga- 


de pe locul unde au oprit sau fal 
raje. 
- PRIORITATE PIETONILOR, trebuie acordată la trecerile marcate sau sem- 
nalizate prin indicatoare rutiere. 1 ab 
în rezumat se precizează situaţiile în care vehiculele mu: au prioritate de tre: 
cere: ? 
a) Cind intrà intr-o intersecţie de pe un drum public pe care nu este instalat 
nici cu indicator de prioritate, față de vehiculele care circulă dinspre. dreapta; 

b) Cînd circulă pe un drum public unde este instalat unul din indicatoarele 
„Cedează trecerea” sau „Oprire“; . 

c) Cînd întîlnesc indicatorul „Prioritate pentru: circulaţia din sens invers"; 

d) Cînd coboară o pantă față de vehiculele care urcă; 

ei Cînd se pun în mişcare, ies din garaje, curti sau ganguri, fatá de vehiculele 
care circulà pe drumul public. 

3. INTREBARE: Care din cele trei autovehicule (fig. 1.191) au prioritate de 
trecere, sau cu alte cuvinte, care este ordinea de trecere prin intersecţia nedirijată 
din imagine: - neu 9 

RĂSPUNS: Prioritate are autovehiculul 2, deoarece nu are nici un alt vehicul 
în partea dreaptă. Acesta nu trebuie să acorde prioritate-autovehiculului 1, deoarece 
acesta trebuie la rîndul lui să acorde prioritate autovehiculului 3. Deci, ordinea 
de trecere prin intersecţie este EE EES Al T 


ii Fig. 1.191. ; ENAN 


A "INTREBARE. Ia e brePentale fmtleurile-] (e 4 9h 

"m a saca prezentate în figurile 1.192 a şi i ic 
ge Weeer MESS culoarea verde ai Semul eer TNA RT 
respect a dis, Gen béie ele cînd tramvaiul virează ta teal 
mee Gë are prioritate conferită de R AMNES toa "ta, 
RĂSPUNS: Tramvaiul. 1 Ee egulamentul de circulaţia. 
dE: Lt „ întrucît are prioritate față "Wee MN 2 
ela iter unde nne DEER ttc 
Rang: TREBAT „Și unde se coniormează semnificației intersecţie“, respectiv 
: RE: Care din cele d ica(iei acestora. 


zental ferai ouă autovehicule MY d i 
EC tată: js WEN Quisyehiculul ibi "Gah, er oke 
Bechet » care urcă, Pup palat: > 

: RASPU. NS; Potri TER i à Mire uds direcţia de ronem 
i i d rivit dispoziţiilor, art, 24 li a | 
tie, vehiculele, care urcă o pantă au E QA din Regulamentul de circula- 


cele care coboară. 
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D. b. 


Fig. LI Fig. 1.193.- 


6. ÎNTREBARE: Care dintre conducătorii celor două autovehicule din figura 
-194 trebuie să acorde prioritate, avînd în vedere că unul intilneste indicatorul 
Oprire la intersecție“ — fiind oricum obligat să oprească — iar celălait intilneste 
ndicatorul „Cedează trecerea“, dar autovehiculul nr. 1 îi vine din dreapta? 
RĂSPUNS: Nu există o ierarhie a priorităților între- indicatoarele menţionate 
în întrebare, ambele avînd aceeaşi semnificaţie, şi anume, pierderea prioritátii. In 
cazul prezentat acționează însă regulă. priorită,ii de dreapta, potrivit căreia con- 
ducătorul autovehiculului nr. 2 acordă prioritate autovehiculului nr. 1. 

7. ÎNTREBARE: În intersecţia din figura 1.195, virajuY la dreapta (conform 
E indicate de săgeata punctată) este scos d Sub incidenţa semaioru- 
ui. 

În situaţia cînd pe direcţia ságetii marcată cu linie neîntreruptă, sematorul 
este pe verde, cine are prioritate de intrare în artera respectivă: autovehiculul care 
virează la dreapta — avînd în vedere că autovehiculele care circulă „pe 
verde" îi vin dinspre stînga — sau autovehiculele respective — tinind seama de 
faptul că au „Liber“? m 

RĂSPUNS: Au prioritate autovehiculele care circulă „pe verde“, potrivit prin- 
cipiului că între o regulă (în cazul dat, regula prioritátii de dreapta) şi un mijloc 
de semnalizare a circulaţiei (în cazul dat, semaforul) se aplică, cu precădere, sem- 
nificatia mijlocului de semnalizare. _ E 2 9e, xn 


Fig. 1.94. PECES 


8. ÎNTREBARE: Care dintre conducátrii auto din figura 1.196 trebuie sa cedeze 
»rioritatea de trecere prin intersecție: | LA : el 
T RASPU NS: d endocatorl autovehiculului nv. | tieoarece, in momentul vii ajului 

e stinga, autovehiculul nr. 2 îi vine din dreaptă. “de” enee: 3 
re SU NTREBARE: in situația din figura 1.197 care dintre autoyehicule are pr 


H " "ads: v P lá e 
oritate dé trecere de pe artera cu două benzi pe sens, pe strada cu obandă p 
sens? . - m ie area PT 
RASPUNS: Autovehiculul A, avind, în vedere că, potrivit e ag ne. 
X hi As 1 val cis c «t A ` luz a : 

lor, bandà-a:dqua se prelungeşte in banda de pe strada aflată în con 
pe cînd bandă întii se sfirseste la intrarea ti intersecție. 


ier 


iu!nohg sofia 14096317 ji] i52 1059525 uppp/u funes S:sev un 

10. INTREBARE: Care este ordinea de trecere prin. intersecţie a vehiculelor 
din figura ERE ESC 0 KA AS TA! 

RĂSPUNS: 2, È 3, deoarece vehiculul nr, 2 are prioritate conform indicatorului 
rutier, iar cele două indicatoare „Oprire“ şi „Cedează trecerea“ fiind de acelaşi 
nivel, de prioritate, se aplică prioritatea de dreapta pentru vehiculele 3 şi l. 

{1 TNTREBARE: Care dintre autovehiculele din fig. 1.199 are întiietate la 
trecerea pe porțiunea de drum îngustată: autovehiculul nr. I, potrivit regulii pri- 
oritátii de dreapta, sáu autovehicului nr. 2, deoarece hu-şi schimbă direcţia de 
mers? CS ; S 


^ 


Rig. 1,199. Se, 


RĂSPUNS: Are prioritate autovehicului nr. 2, deoarece se deplasează pe aceeași 
bandă de circulaţie. 

192, ÎNTREBARE: În situaţia în care într-o intersecţie tramvaiui urmează să 
vireze la dreapta, vehiculul care intenționează să circule pe direcția înainte are 
sau nu prioritate: 

RĂSPUNS: Pentru a înţelege mai bine răspunsul la această întrebare, este 
locul să precizăm 'că in reglementarea din "România, ca şi iri cea internaţională, 
tramvaiul şi orice vehicul pe şine care circulă la acelaşi nivel cu ceielalte vehicu- 
le, se bucură de un drept special de prioritate. 

In Regulamentul de circulaţie, la art. 34 se arată E ep tramvaiele, în mers 
au prioritate de trecere“. 

Dat fiind regimul deosebit al circulației tratiivaieloi pe Le rutiere, în sl Ze 
dată, răspunsul corect este în sensul că tramvaiul are prioritate atunci cînd in- 
tersecțļia se face cu un vehicul cu care, pînă la respectiva! intersecție, å circulat 
în paralel, conducătorul vehiculului care urmează să circule pe direcția, ánaibte - ui 
obligaţia să permită trecerea tramvaiului. |... 

Mai mult, pornind de la dreptul speciai (de prid Mate) al tramVaiuiuf si al 
oricărui vehieul. pe sine, chiar ai în- situația: In: care, într-o intersecţie, tramvaiul 
rarurma sá vireze la sting: Fierce suf vehiculelor cu care s-ar. intersecta tramvaiul 

sînt obligați. să permită i ti&cerea cu! priorita ea ácestuia. j 


pits: 3: pg 0 SH A Sale 


rm OAL i (US E E 


| | 
Prin ene se intelege trecerea unii | opu ina za Ka care se afiă 
n miscare sau este oprit pe mous Geri a uprafetei c dios ph 

Ca regulă gener alá, depăşirea se executá pe El stin à a vehicuiului depăşit. 
„Există cazuri cînd depăşirea are loc pe. „partea dreaptă, si anume. i 

— în cazul tramvaielor; 

— în cazul vehicuiglor aie căror conducători semnalizează — ea schimba 
directia de mers la sting * 

AA aflate in îi ien Sa TT ot fi depásite € pe stinga, atunci 
cînd drumul, public € SC s usi Sau. îns Mitre Şina-din-dreapta si marginea 
trotuărului nu există so nt "Berii păşire. 

Dépásirea cuprinde trei etape care trebu dee executate cu 
de deplină siguranţă. ^o 06 0 A 


ide D ER APĂ se ielerà REN pentru eiectuarea siepăşirii. care ìn- 
3i5olt6 
— asigurarea'cá drumul şi traficul permite depăşirea; 

^mm semhnalizareéasintentiei- de! schimbare "a oziției'ide mers; Semnalizărea in 
afara localităţilor. se face cu 100 m, iar în localități cu 50.m (fig: 1.200); maat 
de schimbarea direcţiei deimens. iz isisi salso, ua isvin si sinoi Si 

T FIARA A DOUA se referă la efectuarea depäşirii propriu- -zise care cupei. 

d 10:549) 96503010 Glpmtop auutbael noi duädau sijgsox 1 ioq.aq. tb 


1 bama depiziai de efecțuare!a. depásirii şi asigurarea din; nou. cà: depügireu se Leg 


itate Şi în condiţii 


efectua în si urantá; i V athug Io». ab amtel o Lem tat. 50 me 
— angajarea în „depăşire, în “care: scop'se alege o treaptă” de viteze care să 
„asigure, un; demaraj, suficient; qo 9125» luinvmant brio zent 9b de ui (i 


v5 rm păstrarea unei „jistanţe suficiente față: devautovehioulul! depăşit. . ilute ab 
__ETAPA A TREIA cuprinde Ki, la poziția inițială de mers şi w SO 
patoi pel de depăşire, Tn" acest scop conduce fori ates trebuie să se asigur 
istanța parcursă: lt eee fo A siconditiile S drum permit Wei d diea 
pe poziția inițială de mers. KZ 


EI 


| Spre orientare, in tabelul L1, se redă spaţiul 
| ©) necesar de depăşire fii funcţie de viteza autovehicu- 
lelor. Rezultă deci că, la o diferenţă apropiată de 

viteză a celor dou autovehicule spaţiul de DEI 

| $ | este totuşi foarte mare. Ca atare, cînd un vehicul 
d circulă în afara localităţilor cu viteza legală de 

| 30 km/h (ex. Dacia 1300), pentru a fi depășită tre- 
/ buie ca vehiculul care se angajează în depaṣire 5a 
atingă viteza de cel puțin 90 im /h, ceea ce constituie 
o abatere. Este deci utii a se efectua depasiri atunci 


Q 2. cînd vehiculele care urmează a fi depasite circula 

s cu. viteze reduse, astfel ca vehiculul care de- 

. V A i păşeşte sa nu depaseasea viteza legala ici în timpul 
(2) electuárii manevrei de depăşire. 


“Tabelul 1.1. 


„Spaţiul de depăşire necesar în funcţie de viteza autovehiculelor 


Diferenţa de viteză, v,—v, 
10 km /h 20 km/h 


O obligaţie importantă PAD LE ducátorul 
autovehiculului ce WEE Fi mc Rl Sag o 
obligat ca îndată ce a luat act de intenţia celui din 
er RD N AARE D VITEZA SI SĂ SE AN- 
Si MAI A , 

„DREAPTĂ A DRUMULUI SAPE SpA EA 


Fig. 1.200: Etápele dépásirli." „Situaţiile in care depăşi interzisá si 
pele depăşirii. Eh păşirea este interzisă sînt 


,8) în intersecţii cu circulaţie- nedirijată; 
pantă, în curbe si în orice loc cînd vizibilitatea 


b) în apropierea, virfurilor de 


este redusă sub 50 m; . 
c) la trecerile la nivel cu calea ferată si la mai “puţin de 50 md 
de aces- 


tea; T | 

d) pe Godurt, cu exce (ia vehic lelor c 

dch și Battes care ech fi anae el aael 

o VO de peste 20 m ut C E 
e) la trecerile pentru 
f) în stații de tramvai, cînd tramvaiul este oprit s 


de staţie; tra 
eh alie; tramvalul poate Ti: depăşit în wiet 


or s marcaj; 
Său la mai puţin de 50 m 
e prevăzute cu refugii pentru E 


ín zona de acţiui : |: 
g) acţiune a indicatoarelor „Depăşirea autovehiculelor cu excepţia 
A 


motocicletelor fárá atas int P 
SRI UTER ad Eat Sau „Depăşirea interzisă autovehiculelor destinate 
ma 
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bora P 4 (Ae ie gd e Ké 


h) cînd din sens opus se apropie un alt vehicul si cînd pentru realizarea depásirii 
ar îi necesar să se treacă peste axa care desparte cele două sensuri de circulație 
ale drumului. 

In condiţiile unui trafic intens depăşirea trebuie executată fără nici o greșeală 
deoarece depăşirile sînt pe primul loc în categoria accidentelor grave, de multe 
ori mortale). De obicei, accidentele grave sînt cauzate de depăşiri făcute contrar 
legii, de către unii conducătri auto care cred cá se pot strecura printre autovehiculul 
depăşit şi cel ce vine din sens contrar (fig. 1.201); de depásirile făcute în curbe 
lipsite de vizibilitate (fig. 1.202); cînd nu se tine seama de dimeniunile autovehiculului 
ce urmează a li depăşit, chiar dacă marcajul permite depăşirea (fig. 1.203); sau 
cînd conducătorul autoturismului merge în „plasa“ unui autovehicul cu gabarit 
mare (lig. 1.204). : 


Fig. 1.203. Depăşire fără a (ine seama de di- Fig. 1.204. Depăşire din „plasa“ unui autovehi- 
mensiunile autovehiculului depăşit. cul cu gabarit mare. 


. Se poate deci conchide că manevra de depăşire impune conducătorului auto 
să ştie exact dacă din sens opus, pe o diştanță de 300—400 m nu circulă alte 
vehicule, să se asigure din spate si să semnalizeze regulamentar intenţia de a depăşi. 
D asem nea; trebuie să păstreze față de vehiculul din la(á o distanță de 

— m. < 

.. 13, INTREBARE: Interdicția efectuării manevrei de depăşire la maì puţin de 
aa de trecerile la nivel peste calea ferată se referă şi înainte şi după 

J? S 

RĂSPUNS: Nu. Interdic(ia acţionează numai înainte de trecerea peste calea 
ferată. După pasaj, depăşirea este permisă şi sub 50 m, dacă manevra poate îi 
efectuată fără a periclita siguranţa circulației. 

14. INTREBARE: Pe o arteră cu mai multe benzi pe sens, avind pe mijloc 
două linii de tramvai (cite una pe sens) este echt triplare! depăşirea unui 
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autovehicul atlat la rîndul său într-o depăşire, dacă manevra respectivă reclamă 
mersul pe siele tramvaiului? : — B. 

RASPUNS: In cazul unei artere pe care circulaţia este organizată în condiţiile 
arătate în întrebare, axa care desparte sensurile de mers se află între cele două 
linii de tramvai. Prin urmare, dacă depăşirea autovehiculului aflat într-o depăşire 
nu reclamă trecerea peste axul respectiv, manevra nu se consideră triplare. 
Cum, însă pe astiel de artere se desfăşoară, de regulă, o circulație intensă, mersul 
pe şine este contraindicat, stinjenind deplasarea tramvaielor sí periclitind, in general, 
siguranţa traficului. In plus, mersul autovehiculelor pe şine prezintă pericolul tăierii 
pneurilor. ` > : 

15. ÎNTREBARE: Există pieţe cu sens giratoriu prin care circulă si tramvaie, 
ca de exemplu Piaţa Muncii din București, în care se poate circula atît pe dreapta 
cit şi pe stinga liniei de tramvai. În această situație, venind pe şoseaua Mihai Bravu 
şi urmînd să continuăm drumul pe Bulevardul Muncii 
(sensul indicat în figura 1.205 mergínd pe traseul 

„2 este necesară trecerea peste linia de tramvai de două 
ori pentru intrarea și ieşirea din zona centrală, în timp 
ce urmînd traseul 1 se evită aceasta, fiind posibilă 
o circulaţie mai fluentá în situaţia în care un tramvai 
circulă, de asemenea, pe sos. Mihai Bravu spre Bd. 
Muncii. Se înţelege că se respectă în ambele cazuri 
prioritatea tramvaielor precum și a vehiculelor ce vin 
dinspre dreapta. 

Cum este însă corect? 

RĂSPUNS: Soluţia cea mai bună este folosirea 
traseului nr. | menţionat pe schiță, şi aceasta din mai 
multe puncte de vedere: 

— se efectuează corect depăşirea tramvaiului (pe 
dreapta); e 

— conducătorul automobilului are la dispoziţie 


Fig. 1.205. un spațiu mult mai mare de manevră, implicit şi de 
E decît in cazul.in care ar urma traseul 
mir 2 


— se creează condiţii sporite de vizibilitate, ceea ce facilitează, î - 
le, posibilităţile de asigurare în vederea acordării priorităților. cae 
Trebuie deci reţinut cá în condiţiile traficului actual manevra de depăşire poate 


conduce la accidente deosebit de grave, atunci cînd sint i 
şi „de conduită preventivă Tefal lată la dep lasă ele na ADINA ca ORNE legale 


1.5.4. Întoarcerea și mersul înapoi 


e ie ale fi UL, P pre stînga pent 
a ajunge - a drumului pe cealaltă, sau prin mai m te taainte 
dw ne Zeen) ajunge pe direcția dorită de mers, E odo 
es ^I ER a opreasca vehiculul, să semnalizeze şi să se bur 

Mr EE n acel moment nici un vehicul. 

a) la trecerile pentru pietoni; 

b) în curbele cu vizibilitate redusă; 

c) în locurile unde este instalat indicatorul 

d) án locurile unde soliditatea drumului nu 


„Întoarcerea interzisă“; 
presiuni, abrupte, marginile santurilor ete.) 


este verificată (marginea unei de- 


Uu 
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D la trecerile este calea ferată şi la o distanţă mai mică de 50 m, 
g) în virfuri de pantă şi pe o distàn(á mai mică de 50 m de o parte $i de 
alta a virfului de pană, E 


h) în intersecții şi la mai puţin de 50 m de cel mai apropiat colt al aces- 


teia; 
ì) la mai puțin de 50 m de staţiile de tramvai, troleibuz şi autobuz; 

j) pe timp de ceață şi în alte situaţii cînd vizibilitatea este redusă sub 
100 m, dacă conducătorul vehiculului nu este pilotat de altă persoană. 

16. ÎNTREBARE: În privința întoarcerii autovehiculului prin ocolire (în cazul 
străzilor ce permit aceasta datorită lăţimii lor), indicaţi traiectoria corectă a ocolirii 
şi poziţia necesară opririi. 

Este corectă poziţia opririi pe banda a II-a ca în figura 1.206 sau ca în figura 
1.186 b pe banda I? In cazul opririi pe bnda I virajul se face pe banda a Il-a 
sau a Ill-a? 

RĂSPUNS: Pe străzile a căror lăţime permite organizarea traficului pe patru 
benzi, linia ce materializează axul străzii — şi care desparte deci sensurile de, mers 
— este marcată, de regulă, printr-o linie continuă. Prin urmare, în aceste cazuri 


întoarcerea vehiculelor este interzisă. 


- 
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Fig. 1.206. ' Fig. 1.207. 


Dacá axul strázii este marcat printr-o linie discontinuá sau nu existá nici un 
el de marcaj, intoarcerea se poate efectua potrivit imaginii din schiţa A, respec- 
"tiv, după oprire pe banda a doua şi asigurarea că manevra nu stinjeneşte deplasarea 
CH elor ce vin din sens opus, ajungerea pe banda intii a noii direcţii de 

; We însă executarea întoarcerii pe o asemenea stradă nu este recomaniabilă, 
avînd în vedere că pe arterele cu patru benzi, circulația fiind intensă, astiei de 
manevre afectează serios fluența traficului. 

4 7, INTREBARE: Este posibilă efectuerea întoarcerii din figura 1.207? Necesită 
FOE EE se execută în A sau in B? Traiectoria normală este cea din 
: RASPUNS: Figura prezintă imaginea unei porţiuni dintr-o arteră cu patru 

enzi de circulaţie, sensurile fiind despărțite de o zonă verde, întreruptă. 

Răspunsurile la cele patru întrebări ce însoțesc o, sint următoarele: 
(i, m ntoarcerea este admisă cu condiţia ca pe spațiul liber între scuar să nu 
ie aplicat marcaj de interzicerea trecerii (dung! ebilae): 
| — oprirea autovehiculului este necesară entru ca şoferul să se asigure că 
intrarea pe noul sens de mers nu periclitează traficul; 

. ,- oprirea se va face la pune ul B, din două motive; in primul rînd, pentru 
că în acest loc nu afectează circulaţia pe sensul de pe care vine autoveh culul; 
în al doilea rînd, deoarece este mai aproape de viitorul sens de mers, asigurind 
astfel pătrunderea mai rapidă, iridatà ce permit conditiile; 


f 
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icată “ Antrucit este mai aproape de 
traiectoria normală este cea indicată de S DE i 
m 3 1 H ü 1 D D D a. 
punctul de pornire B şi în plus nu solicită ` Sr SE du 3 | | 
ata întoarce auto Sek e tie arte 
E: Se poate întoarce autovi ul d E Ce despe 
BE Sen wA efectuat pe porțiunea MË a Zol 
e i S, ec CU eod 
ORE de circulatie de pe o arterá? Contravine o ase 


sa manevră, cu interdicţia 
35, lit. h, din Regulamentul de circula- 
i ii in i eti evăzută in art, 35, lit. h, 
întoarcerii în intersecţie, pr 
je? 


ns de circulaţie 


itui -a lungul timpului, obiectul unor 
: Aceste probleme au constituit, de al f t Lee 
i Set Areta sub forme mai mult sau mal putin iferite. (le dE m 
S Weste a autovehiculului de pe un sens de circulaţie pe Male eerie ce 
int Sea dacă MN se efectuează pe porțiunea întreruptă ER ës 
ae a in zona unei intersecții (v. fig. 1.208); E ee E DUET 
sam intreruptá nu este situatá in zona unel intersecții, bine! pacte 
P CHINE interdictie semnalizatá cu indicator sau mana e V 
de pe sensul opus sá se realizeze cu respectarea regulilor de pri : 
1.209). 


Fig. 1.208. 


Fig. 1.209. 


Cu privire la primul caz, pentru trecerea pe sensul opus de circulatie, procedeul 
util este virarea la dreapta pe strada ce intersecteazá artera, intoarcerea regulamen- 
tară pe această strâdă si apoi, revenind în intersecție, intrarea în circulaţia de 
pe sensul SE virare la stînga, respectînd regulile priorităţii. 

MERSUL INAPOI este permis numai pe distante pînă la 50 m (pe timp de 
ceaţă cu pilotare). Nu este permis mersul înapoi la ieşirea din garaje, nici la ieşiri 
din curţi şi ganguri. 


1.5.5. Oprirea, staționarea și parcarea autovehiculelor 


Spre deosebire de oprire şi staţionare, care se elect 
a drumului public, PAR AREA reprezintă o imobilizare v 
in timp, în locuri destinate în acest sens şi prevăzute cu indicatorul Parca- 
re x 


“Nu trebuie confundată oprirea obligatorie ü indie ; 
semnale sau reguli de circulaţie, cu oi. E RUSĂ. de unele indicatoare rutiere, 


uează pe partea carosabilă 
oità, limitată sau nelimitată 
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Oprirea si staționarea voluntară sînt permise în localități numai pe partea 
dreaptă a drumului, în sensul de mers. Pe drumurile cu sens unic, oprirea şi sta- 
tionarea voluntară sint permise si pe partea stingă, dacă rámine liberă cel puţin 
o bandă de circulaţie. 

Oprirea şi staționarea voluntară se efectuează lingă şi paralel cu trotua- 
rul, vehiculele asezindu-se unul după altul (motocicletele fără atas pot fi aşezate 
şi una lîngă alta). 


Oprirea şi staționarea voluntară se poate face total sau parţial pe trotuar, 
fără a stinjeni circulaţia pietonilor. 

În afara localităţilor, vehiculele pot fi oprite şi staționate voluntar numai în 
afara părţii carosabile, iar cînd nu este posibil, cît mai aproape de marginea din 
dreapta a drumului,paralel cu axa acestuia. 


OPRIREA VOLUNTARĂ ESTE INTERZISĂ: 

a) în zona de acţiune a indicatoarelor „Oprirea interzisă“; „Drum în- 
gust“; „Prioritate pentru circulația din sens invers“; „Prioritate faţă de circulaţia 
din sens invers“; „Depăşirea interzisă“; - à 

b) la o distanță mai mică de 50 m înainte de a trece la nivel cu calea fe- 
rată; 

c) pe poduri, sub poduri si în tunele rutiere; . 

d) în curbe şi pe sectoare de drum cu vizibilitate redusă; 

e) în locul unde este instalat indicatorul „Trecere pentru pietoni“ sau pe mar- 
cajul pentru pietoni; 

î) în locuri cu sens giratoriu, în intersecții şi în zona de preselecție unde sînt 
aplicate marcaje continue, iar în lipsa acestora la o distanță mai mică de 5 m 


' de colţul intersecţiei; 


g) la o distanță mai mică de 25 m de indicatorul „Staţie pentru mijloacele 
de transport în comun“; 

h) în dreptul altui vehicul oprit pe partea carosabilă a drumului public, dacă 
prin aceasta se stînjeneşte circulaţia a două vehicule venind din sensuri opuse, 
precum şi în dreptul marcajului continuu dacă conducătorii celorlalte vehicule care 
circulă în acelaşi sens sînt obligaţi să treacă peste marcaj; 

i) în locuri în care s-ar împiedica observarea unui indicator sau a unui semnal 
luminos. 

Aceste interdicții (cu excepţia celei de la lit. i) nu se aplică conducătorilor 
de autovehicule destinate stingerii incendiilor, salvării şi poliţiei cînd sînt în mi- 
siune. 

19. ÎNTREBARE: Se consideră oprire sau staționare răminerea pe loc a unui 
autovehicul, lîngă trotuar, pe o durată ce depăşeşte 5 minute, dacă conducătorul 
nu părăseşte autovehiculul? amie 
. RÁSPU NS: Regulamentul de circulaţie prevede un singur criteriu pentru de- 
limitarea opririi de staţionare şi anume intervalul de 5 minute, avind în vedere 
că în zonele unde staționarea este interzisă rămînerea pe loc a unui autovehicul 
peste acest timp efectuează fluen(a traficului. Prezenţa sau absența conducătorului 
nu schimbă, din acest punct de vedere, situația autovehiculului respectiv. ` 

Staţionarea voluntară este interzisă: 5 

4) ín toate cazurile unde este interzisá oprirea voluntarii; ^ 

b) în zona de acţiune a indicatorului „Staţionarea interzisă pe partea care 
este instalat, si a marcajulul de interzicere a sta(lonüril; — | A^ 
~- €) pe drumurile publice cu o lăţime mal mică de 6 m si pe partea carosabilà 
à drumurilor naţionale (în acest caz vehiculele vor [i scoase în alara părții carosabile, 
Sau dacă nu este posibil vor staliona cit mal aproape de marginea drumului) ; 


d) în pantă şi în rampă; : 
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e) în dreptul intrărilor în sediile instituțiilor sau intreprinderilor, cu excepția 
vehiculelor care se încarcă sau din care se descarcă bunuri; 
î) în locul unde este instalat indicatorul „Staţionarea a 


lternantă“ în altă zi 


ioadă deci isă indicator á alionare cu durată li- 
sau perioadă decit cea permisă, sau indicatorul „Zonă de stal 


mitatà" peste durata stabilită. jug A ; ít fa. 

Interdictiile privind staționarea nu se aplică vehiculelor destinate stingerii in 
cendiilor, poliţiei şi salvării cînd sînt în misiune. MA 

Conducătorii care părăsesc autovehiculele staționate sînt obligați 2 posere 
cu frîna de mînă, să scoată cheia de SCIRE E să introducă maneta schimbátorului 
de viteze într-una din viteze şi să încuie ușile. | : e 

În cazul staţionării pe partea carosabilă a drumurilor publice (unde este (isa 
staționarea) autovehiculul trebuie să fie semnalizat prin aprinderea lanternelor de 
poziţie şi a luminii roşii din spate, dacă locul de staționare este, neluminat. 

În timpul nopţii, pe drumurile publice, nu este permisă staționarea tractoare- 
lor, a remorcilor, a vehiculelor cu tracțiune animală, ori a celor trase sau împinse 
cu mîna. 

1.5.6. Viteze de circulaţie j 

Vitezele de circulație a autovehiculelor se stabilesc în raport cu siguranța cir- 
culatiei si cu consumul optim de combustibil. 

Limitele maxime de viteză cu care autovehiculele pot fi conduse pe drumurile 
publice sînt redate în tabelul 1.2. 


Tabelul 1.2. 


Limitele maxime de viteză cu care pot fi conduse autovehiculele pe drumurile publice 


Categoria maximă iteza maxi- 


ă admisă, 
km/h 
A. LOCALITĂȚI 


Autobuze, microbuze (autofurgonete) i i 
t autocamioane, (auto: i 
|tociclete, tramvaie sí troleibuze, $ w See 


| Autovehiculele care transportă materiale ușor inflamabile sau explozibile 
L ; 
| Tractoare rutiere 


Autoturisme dotate cu 
niet motoare peste 1800 cm?, eu excepția autoturismelor Volga, Pobeda 


Autoturisme Dacia 1300 si cele dotate cu motoare de la 1100 la 1800 cm? 
Autoturisme dotate cu motoare sub 1100 em, precum și tot 
a, Warszawa, autoturisme de teren cu MAS, D: EEN Volga, Pobe 


H - obuze X , 
Autoturisme de teren cu motor Diese ere aniimatar Diesel 


"Autobuze, microbuze, autocamionete, auto 
„+a, autolractoare cu sa si semiremorc 


| B. ÎN AFARA LOCALITĂȚILOR ŞI PE AUTOSTRAZI 


-» 
© 


co 


lurgonete, aut 
k ocamioane cu sa 
ái, autospeelale, motociclete Eemer 


;iutobasculante 
"Tractoare rutiere 


residuo ER 


errem Nene mie. enee „pas 
——— Dé 5- 


AUTOVehiculele prevăzute cu viteze maxime mai reduse vor fi conduse pe banda 
de lîngă bordură sau acostament, pentru a permite celorlalte autovehicule să circule 
cu viteza maximă admisă. i 

Pe sectoarele de drum, unde sînt montate indicatoarele de limitare de viteză 
(v. fig. 1.60 şi 1.61), conducătorii auto sint obligați să respecte semnificația aces- - 
tora. x 

Conducătorii auto trebuie să reducă viteza fină la limita evitării oricărui pericol“ 
în următoarele situații: 

a) la trecerile prin intersecţii nedirijabile; 

b) pe poduri; 

c) în curbe periculoase sau lipsite de vizibilitate; 

d) la trecerile la nivel cu calea ferată prevăzute cu bariere sau semibarie- 
re; 

e) la trecerile pe lîngă grupuri sau coloane, indiferent dacă acestea sînt în 
mers sau staționează; 

î) la trecerile pe lîngă animale; 

g) în pieţe aglomerate; 

h) cînd se circulă din direcţie opusă tramvaielor, troleibuzelor şi autobuzelor 
oprite în staţii; 

i) la trecerile prin dreptul staţiilor de tramvai; 

j) la depăşirea troleibuzelor, autobuzelor şi tramvaielor; 

k) pe timp de ceaţă, ploi torențiale şi ninsori abundente; 

l) pe drumuri. cu denivelări, alunecoase, polei sau zăpadă; 

m) în apropierea locurilor frecventate de copii, unde este instalat indicatorul 
„Copii“ (fig. 1.20); 

n) la trecerile pentru pietoni prevăzute cu indicator sau marcate; 

oi în locurile unde sînt instalate indicatoarele cu semnificația „Animale“ 
(v. fig. 1.22 şi 1.23); 

p) la schimbarea direcție de mers prin viraje. 

Pot circula cu viteza impusă de necesităţi autovehiculele destinate stingerii 
incendiilor, salvării, poliţiei şi procuraturii aflate în misiune. 

Deoarece statisticile situează excesul de viteză pe locul întîi între cauzele acci- 
dentelor (referitor la accidentele grave depăşirea ocupă primul loc), rezultă atenţia 
care trebuie să se acorde respectării vitezei de circulaţie în contextul foarte complex 
al traficului rutier. A 

Trebuie reţinute o serie de cifre privind distanța de oprire, care după cum 
e observă din tabelul 1.3. creşte considerabil cu mărirea vitezei autovehicolu- 
ui. 


Tabelul 1.3 


Distanța de oprire a autovehiculelor în funcție de viteza acestula, 


pentru un drum de asfalt uscat 
Lee mereu e se [e | se 


Dac , 0 km/h, distanţa de oprire este aproximativ egală 
numere cu viteza Moe ary MAH de oprire este cu mult mai diferențiată 
ajungind la 120 km /h să fie chiar dublă (în Sasu unui EH E 

i de neaten(ie, de exemplu la le m 
doua NAR RO e A erea a 16,6 m, ori pentru evitarea unui accident 


uneori sint necesari doar cîțiva centimetri. 
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Analizind filmul multor accidente de circulaţie, datorate vitezei excesive, se 
ajunge la concluzia că dacă se aplică dictonul latin „Festina lente (grábeste-te 
încet), ajungem la destinaţie în condiții optime. 


1.5.7. Obligatii ale conducătorilor auto 


Autovehiculele pot fi conduse pe drumurile publice numai dacă sînt înmatricula- 
te, iar conducătorii auto trebuie să posede permis de conducere, valabil pentru ca- 
tegoria din care face parte autovehiculul condus. 

Una din obligaţiile principale ale conducátorilor de autovehicule ínainte de 
„plecarea in cursă, constă în VERIFICAREA STĂRII TEHNICE, în special la sis- 
temele de transmisie, direcție, frînare, rulare, lumini si semnalizare, care trebuie 
să fie în perfectă stare de funcționare. 

în timpul conducerii conducătorii auto trebuie Să AIBĂ ASUPRA LOR; per- 
misul de conducere cu anexa acestuia; certificatul de înmatriculare a autovehiculului; 
foaia de parcurs (pentru autovehiculele apartinind unităţilor de stat); dovada de 
EL tehnică anuală sau, dupá.caz, talonul cu reviziile tehnice ale autovehiculu- 
ui. 
.. Conducătorii auto NU AU „VOIE să conducă autovehiculele cînd sint obo- 
sili, surmenaţi sau au consumat băuturi alcoolice. s 

Conducerea autovehiculului sub influenţa băuturilor alcoolice este una din cau- 

zele majore a producerii accidentelor rutiere, deoarece alcoolul predispune la o stare 
euforicá de fals curaj, reflexele”scad, timpul de reacţie creşte, sporeşte tendința 
de a exagera manevrarea volanului,de a mări viteza de mers, de a aprecia greşit 
distans SPAM și de a nu acorda prioritate. 

Desi Regulamentul circulaţiei rutiere prevede măsuri se H i i 
WE cu toate acestea este necesar. ca fiecare CDM E Sa pid 
RUD CU urmárile posibile ale consumului de alcool, care, citeodatà 

În cazul comiterii uftui- ACCIDENT DE C 

Zi 3 EE IRCU 
vătămarea integrităţii corporale sau a sănătăţii E SC T e tul 
constituie infracțiune ori's-a produs ca urmare ii i n CONDUCATORU! 
AUTO, angajat în accident, VU-ARE VOIE Să E E 
LULUI şi trebuie să asigure păstrarea urmelor prod d SE EE 
organelor poli eS , : produse de accident, pînă la sosirea 

. [n cazul cînd din accident au rezultat rániri 
ajutor, iar dacă nu este posibilă trans ee de persoane, le vor acorda primul 
sanitară, cu alte 'mijloace de trans p a acestora la cea mai apropiatà unitate 


4 A ] ort d » 
vor întoarce imediat la locul Sege EE ee după care, "se 


Conducătorii auto SÎNT O 
trec pe lingă locul unui M ne ae D TA GE SÉ e 


organi de eije cel mai apropiat 
; accidentele soldate n | | 
M ube materi ătorii vehi 
gaja m Resident SINT. OBLIGAȚI sä scoată RY Sea ee Pani 
C e uae vires E iat vehiculul in afara părții V 
ment gel ES Prezența lor. În acest Caz 
ac ai apropia 
s-a produs accidentul Va upra 2 Ji 
E alfa Mine acul de Constare AE de repara 
onducătorii auto SÎNT OBLI 
EE bi GATI SA OP 
regulamentar al ofiterului sau subofiterului de AES Ern 
A » la semnalul agenților căilor 


lerate rend la trecerile la nivel; la semnalul conducătorilor de coloane, inclusiv 


cele militare şi la semnalul nevăzătorilor care tranversează strada, care semnalizea- 
ză prin ridicarea bastonului alb. Ee 

La cererea ofițerului sau subofițerului de poliţie, conducălorii auto trebuie să 
prezinte pentru control permisul de conducere cu anexa acestuia, certificatul de 
înmatriculare a autovehiculului, precum şi documentele referitoare la natura şi gre- 
utatea bunurilor transportate. Tot la cerere trebuie să transporte ofițerii si subofiţerii 
de poliție în cazul unor misiuni speciale. 

Conducătorii auto nu au voie să transporte persoane, în caroseria autobasculan- 
telor, pe autocisterne, pe platforme, deasupra încărcăturilor, pe părţile laterale ale 
caroseriei, sau care stau în picioare în caroseria autocamioanelor, pe scări, precum 
şi în remorci, cu excepția remorcilor de la tractoare special amenajate pentru tran- 
sportul persoanelor. 

In cabinele autovehiculelor, în autoturisme si pe motociclete nu pot fi transportate 
mai multe persoane decît sînt menţionate în certificatul de înmatriculare. Copii 
în vîrstă de pînă la 7 ani ţinuţi în braţe nu se socotesc în numărul persoane- 
lor. Există însă obligaţia pentru copii pînă la 12 ani, chiar dacă sînt ţinuţi în braţe, 
să nu lie transportaţi pe scaunul din faţă. 

O serie de obligaţii menţionate în Regulamenul de circulație, precizează că 
aceştia trebuie: 

— să nu încredințeze conducerea autovehiculului persoanelor care nu au permis 
de conducere, sau acesta nu corespunde categoriei autovehiculului care urmează 
a fi condus; 

— să nu incredinfeze spre folosinţa altei persoane permisul sáu de conducere; 

— să nu deschidă ușile autovehiculului în timpul mersului; 

— să nu deschidă uşile, în timpul opririi sau stationárii, dacă prezintă pericol 
pentru circulaţie; 

— să nu intre pe drumurile publice modernizate cu vehiculele care au pe roti 


noroi etc.; A 

— să nu lase liber în timpul mersului volanul, ghidonul sau maneta de co- 
mandă; x i exc Use de 

— să nu circule, fără motiv întemeiat, cu viteză redusă, stinjenind circula- 

lia; ~ E : = d KON 

-° — să nu circule cu viteză inferioară celei prescrise de indicatorul „Viteză mi- 

nimă obligatorie“. ec ȘI SE E d 

Altă Sede de prevederi ale Regulamentului OPES conducătorii auto: 

e A D = a 1 e: 

— să curețe táblifele cu numárul de inmatricu are; > ue a SR 

— să EE în aşa fel autovehiculul încît să nu stropească pietonii, clădirile 

şi celelalte vehicule, atunci cînd pe drumurile publice există apă sau noroi; —— 

— să conducă cu atenţie sporită cînd întîlnesc autovehicule echipate cu lumini 


giratoare de culoare galbenă şi autovehiculele purtînd inscripția „Şcoală“, sau cele 


cu semnul exclamării; . 

— să acorde priorita 
marc j ` M H ^ a H SC 

cH se prezinte la verificare medicală atunci cînd sînt trimişi de organele 
de politi i nitátile socialiste unde sint încadraţi: ` 

ee Ge fats de autovehiculul din față o distanţă corespunzătoare entru 
à putea evita lovirea în cazul cînd acesta încetineşte viteza sau o reste rusc; 

Si în România, ca de altfel in multe ţări cu circulație dezvoltată, mersul 
in coloană, devenit un fenomen cotidian, ridicà o problemi deosebh de ingon api 
pentru siguranța traficului şi anume, necesitatea imperioasă de a păstra o 


în ti lasării acestora. 
cores ă ntre auvovehicule în timpul deplasè à; i 
ela dă d) d unilateral distanţa între autovehicule este considerată de multi 


te pietonilor la trecerile prevàzute cu indicatoare sau 
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conducători auto şi chiar de către instructori si profesori tolle dle con ducere 
auto doar o problemă — o obligație pentru cel care circulă în spa e. E adevărat 
că cel care vine din spate trebuie Dog regleze distanţa, în funcţie de factorii cunoscuţi, 


— viteza de deplasare, condiția sa izică, starea timpului, a imbrácámintii drumului 
ete. — față de autovehiculul ce se deplasează în fața sa. Dar oare conducătorului 
auto îi este indiferent ce se întîmplă în spatele său, poate desconsidera pericolul 
creat de apropierea la cîțiva metri de bara sa de protecție a celui care se deplasează 
înapoia lui? Conducătorul auto defensiv nu numai cá ține cont, cu prudenţă, de 
ce se petrece în fața autovehiculului condus de el — are în vedere distanța maximă 
pînă la care poate observa coloana, dacă e posibil chiar autovehicolul din capul 
coloanei, şi îşi reglează viteza şi distanţa în funcţie de mersul coloanei — dar 
urmăreşte cu atenție prin oglinzile retrovizoare cum se „comportă“ autovehiculul 
din spate. Apariția unui obstacol, chiar la mai mult de un kilometru în față, îl 
determină pe conducătorul auto defensiv să reducă viteza din vreme, să devină 
mai atent la modul cum vor reacţiona autovehiculele dinaintea lui. Reducerea bruscă 
a vitezei şi îrînarea la fel de bruscă, bazindu-se pe frînele autovehiculului, este 
de natură nu numai să deruteze pe cei din spate, dar să si crească pericolul unor 
tamponări în lant. Ori, accidentarea unor autovehicule în serie — pe un drum unde 
acestea formează un şir nesfirgit — provoacă perturbații grave traficului ru- 
tier, stopări si întîrzieri în circulație cu multiple implicaţii economice şi sociale. 
O întrerupere a traficului de o oră-două, poate strica duminica multor sute şi 
chiar mii de automobilisti. 

Cei care forţează trecerea prin apropierea excesivă de autovehiculul din față, 
prin aprinderea fazei mari a farurilor, prin claxonare, încalcă bineînțeles grosolan 
regulile de circulaţie şi pe cele de etică rutieră, dar şoferul defensiv nu trebuie 
să le răspundă cu aceeaşi monedă, căci ar amplifica pericolul. El trebuie să se 
replieze pe dreapta și să le permită depăşirea, notind, pentru a instiinta apoi prima 
patrulă de circulație, numărul grăbitului. A tine cont de ce întîmplă în fatá este 
la fel ca în jocul de sah: jucătorul trebuie să se gindeascá mereu nu numai la 


e următoarelor, dar chiar la mai multe mișcări pe care urmează să le efec- 
ueze. 


— îi tentează 


D 


Dee „pentru a cîştiga 
o siidare a tuturor celor ce a 


cest fel înseamnă 


1.5.8. Remorcarea 


Autovehiculele rám 
în eo de cel Cie sl pană şi remorcile pot îi trase numai cu o bară metalică 
n cazul rem | 
si Ee oo cll autovehiculelor la volanul autovehiculului i 
ator cu permis de conducere valabil pentru EE 
I catego- 
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E a 
cawn a d 


ria, din care face parte autovehiculul respectiv. La pornire, depăşire, schimbare 
de direcţie prin viraj şi la oprire , conducătorul autovehiculului trăgător este obligat 
să avertizeze, prin mijloacele de semnalizare corespunzătoare, pe conducătorul au- 
tovehicolului remorcat. Remorcarea a două sau mai multe autovehicule este in- 
terzisà. 

Remorca (un vehicul destinat prin construcție a fi ataşat unui autovehi- 
cul), trebuie prevăzută cu sistem de semnalizare şi iluminare ca și autovehicolul 
trăgător. În partea dreaptă, spate, remorca trebuie să fie prevăzută cu doi catadioptri 
de formă triunghiulară, de culoare roşie, montați cu vîrful în sus, de o parte și 
de alta a remorcii, la cel mult 400 mm de extremităţile laterale. Se pot tracta 
cel mult două remorci. 

La autoturism se poate ataşa o singură remorcă, uşoară (remorcă, a cărei 
greutate nu depăşeşte 750 kg). 

Semiremorca (remorcă fără osia din față) trebuie să îndeplinească aceleaşi 
condiții ca şi remorca. 


1.5.9. Circulaţia bicicletelor 


Persoanele care circulă pe biciclete, pe drumurile publice cu trafic intens, trebuie 
să aibă vîrsta de 14 ani împliniţi. 
Cînd pe traseul pe care se deplasează bicicliștii întîlnesc indicatorul „Pistă 
pentru biciclişti“, vor circula pe aceasta. 
Biciclistilor li se interzice: 
— să circule cu bicicleta neechipată cu: sonerie, o lumină albă îndreptată înainte 
şi o lumină roşie sau dispozitiv reflectorizant îndreptat înapoi; 
— să circule pe trotuare sau pe mijlocul părţii carosabile, pe aleile pentru 
pietoni din parcuri şi grădini publice; 
— să circule cîte doi sau mai mulţi în acelaşi rînd, în afara competiţiilor 
sportive; 
— să circule luînd mîinile de pe ghidon sau picioarele de pe pedale; 
— să se țină cu mîna pe autovehicule în mers sau să circule în spatele acestora 
la o distanță mai mică de 25 m; pos 
— să transporte alte persoane pe bicicleta cu un singur loc, în afara copiilor 
pînă la 7 ani pe suport special amenajat în față; 4 
. — să circule în timp ce se găsesc sub influența băuturilor alcoolice. 


1.5.10. Circulaţia pietonilor şi călătorilor 


Pietonii sînt obligați: y 

— să circule numai pe trotuare, iar în lipsa acestora pe partea stingà a dru- 
murilor publice; : 
. — Să nu circule pe sectoarele de drum public la începutul cărora este instalat 
indicatorul cu semnificaţia „Accesul interzis pietonilor“; m 

— să traverseze drumurile publice numai prin locurile unde sînt indicatoarele 
sau marcajele pentru trecerea pietonilor, iar unde acestea lipsesc, pe la colțul stră- 
ilor, după ce s-au asigurat cà nu există vreun pericol; 
Gett: să circule cu cárucioare şi süniule cu copii numai pe trotuare sau po- 
ec 


Călătorii sint obligaţi: 
— să nu călătorească 
de transport în comun, ori stind în picioare în caroseria a 


morcilor; 
— să nu urce, să nu coboare şi să nu deschidă uşile autovehicolului, în timpul 


mersului. 


iei mljloacelor 
e scări sau părţile laterale ale caroseriei mljlo 
: i utocamioaaelor sau re- 
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USII. Circulația coloanelor 


Conducătorii coloanelor sînt obligaţi: 
— să formeze coloane de cel mult patru perso 


sau delilàrilor; i : 
— sà nu admită mersul în cadență peste poduri; — A7 r | 
— să aibă în flancul sting, în rîndurile din faţă si spate ale coloanei, ziua steaguri 


GE d E AA v 
roşii, iar pe timp de noapte sau ceaţă, felinare cu luminá rosi 
Copii în coloană vor circula cite doi, in rind, si vor traversa strada sau drumul sub 


supraveghere. 


1.5.12. Alte reguli privind siguranța cirulatiei 


ane în rînd, cu excepţia manifestaţiilor 


Pe timp de ceaţă sau alte condiţii atmosferice care împiedică vizibilitatea peste 20 
m. autovehiculele de orice fel, în mers si în staționare, vor fi iluminate si în timpul zi- 
lei, iar conducătorii acestora sînt obligați să dea semnale sonore şi să răspundă în acelaşi 
fel. Semnalele sonore pot îi folosite şi în localităţile, locurile sau în timpul în care claxonarea 
este interzis. 

Se interzice transportul încărcăturilor uşor inflamabile în remorci si în caroseria au- 
tobasculantelor. 

In cazul cînd se tac transporturi de persoane in autocamioane, in alte autovehicule care 
nu sint destinate transportului de persoane sau in remorcile tractoarelor, se vor lua urmátoarele 
măsuri: 

— se vor prevedea bănci sau scaune bine fixate, mai jos de nivelul obloanelor cu cel 
puțin 15 cm; 

— părţile laterale vor fi fixate cu siguranţe; 

— transportul copiilor (1 la 10 ani) în caroserie este admis numai cu însoțitori. 


1.5.13. Condiţiile tehnice pentru admiterea în circulație a autovehiculelor şi 
remorcilor 


. Verificarea tehnică a autovehiculelor apartinind persoanelor fizice se efectuează anual, 
în cursul lunii de înmatriculare a autovehiculului (cu excepţia primului an de la cumpărarea 
autovehiculului nou, cînd nu este necesară verificarea). 

Autovehiculele apar(inind întreprinderilor vor fi supuse revizillor tehnice periodice. 


e l 


MECANISMUL DE FRINARE 


Se precizează că ori i ; : 
serviciu d PR A orice autovehicul va fi echipat cu două sisteme de frînare: frina de 


Motocicletele (ei scuterele) cu sau fără i 
sisteme de frinare, cu comandă de picior și PRNG i 
a 


Remorcile şi semiremorcile cu greutate maximă autorizată mai mare de 750 kg, vor 


fi prevăzute cu un sistem de f 
cot ARE MA e Ee care să acționeze sigur, rapid şi eficace pe toate roțile, 


Cind greutatea maximă 
irînare poate fi acţionat si URP ERSTE 


de asemenea, prevăzute cu două 


A Al Mant epăşeşte 3500 Ng dispozitivul său de 
» Acest sistem se aplică şi remorcil itor. (Irinare prin 
750 kg, însă est ch oreilor a căror greutate i Ka 

N g e mai mare decit jumätate din greutate proprie RON 


f e N 
SISTEMUL DE LUMINI cuplate de autovehiculul trăgător. 
Autovehiculele trebuiesc prevăzute cu: 


KS EE puțin două faruri cu lumini H — select V, cu două faze (faza unga 
; : albe sau alben i 
— lumina de drum — care să lumineze in mod elicace XC e ti i a 
(p imp Senin, peo distanță 


— lumina de intilnire — care să poată lumina dru- 


si faza scurtă care să 
ă minimă de 30 m, fără să împiedice vederea celorlalte 


minimă "s l 
mul, în aceleaşi condiții, pe o distant 


persoane care folosesc drumul); et Dë i Ă d 
— două lanterne de poziţie cu lumini albe vizibile noaptea pe timp senin, de la distanța 


de 150 m, fără să împiedice vederea celorlalte persoane care folosesc drumul; ` 

— două semnalizatoare cu lumină intermitentă, albă sau portocalie, pentru semnalizarea 
schimbării direcției de mers. 1 GER gg 

Motocicletele, inclusiv scuterele, trebuie să aibă în faţă un far cu două faze şi cu lumină 
de poziţie în far, iar cele cu atas şi o lanternă cu lumină albă, de poziţie, montată la extremitatea 
ataşului. E 

Autovehiculele (cu excepția motocicletelor), pot fi prevăzute cu două lumini de ceaţă 
albe sau galben-selectiv. 

Autovehiculele. (cu excepția motocicletelor), remorcile şi semiremorcile vor fi prevăzute 
în spate cu: 

— două lanterne de poziție, cu lumini roşii, vizibile noaptea, pe timp senin, de la o 
distanță de cel puțin 150 m, care să se aprindă concomitent cu lanternele de poziţie, luminile 
de drum şi de întîlnire din față; 

— două lanterne stop, sau lumini roşii, care să se aprindă atunci cînd intră în acțiune 
îrîna de serviciu, iar intensitatea lor luminoasă să fie mai mare decît a luminilor de la lanternele 
de poziţie; 

— o lanternă cu lumină albă, proiectată pe numărul de înmatriculare, care să permită 
citirea numărului, noaptea, pe timp senin, de la o distanță minimă de 20 m; 

— două lanterne cu lumină intermitentă, roşie sau protocalie, pentru semnalizarea direcţiei 
de mers, în cazul cînd autovehiculul nu este prevăzut cu semnalizatoare laterale, de schimbare 
a direcției; | 
.  — una sau două lumini albe, prevăzute prin construcţie pentru semnalizarea mersului 
înapoi. ; 

Motocicletele, inclusiv scuterele, vor avea în spate o lanternă cu două compartimen- 
te, unul cu lumină roşie, care să se aprindă atunci cînd intră în acțiune frîna, iar al doilea 
cu lumină roşie, de poziție şi proiecție albă pentru iluminarea numărului de înmatricula- 
re. 


.  Motocicletele cu ataş trebuie să aibă o lanterná cu lumina roşie de poziție, montată 
în spate, la extremitatea ataşului. 

Sînt autovehicule care se exceptează de la precizările făcute, putînd avea montate şi 
alte lumini cum sînt autovehiculele poliției, cele destinate stingerii incendiilor, autovehiculele 
cu gabarite si tonaje depășite, cele care transportă substanțe periculoase etc. Autovehiculele 
poliției au lumină giratoare de culoare albastră, cele destinate stingerii incendiilor, lumini 
giratoare de culoare roşie, iar celelalte au lumini giratoare de culoare galbenă. 


ALTE CONDIȚII TEHNICE 


. Autovehiculele trebuie să aibă un macanism de direcţie care să se manevreze uşor, rapid 
şi sigur, cu un joc la volan de cel mult 15°. Piuliţele de la articulațiile mecanismului de 
direcție trebuie să fie asigurate cu şplinturi, iar celelalte piese să Tie bine fixate şi fără uzuri 
pronunțate. 

Fiecare autovehicul trebuie prevăzut cu oglindă retrovizoare, avertizor sonor, atenuator 
zgomot la evacuarea gazelor, geamuri la parbriz şi la uşile laterale, ştergătoare de parbriz 

c, 


Este interzisă montarea la autovehicule a altui avertizor sonor decit cel prevăzut prin 
Kolle (se exceptează autovehiculele poliţiei, salvării şi celor destinate stingerii 
cendíilor) , i : 
„Autovehiculele care transportă încărcături uşor inflamabile sau periculoase trebuie să 
aibă; esapamentul montat în față si să fie prevăzut cu ell parascintei şi cu a ărătoare 
- metalică; să fie prevăzute cu mijloace corespunzătoare de stingere a incendiilor (două ex- 


inctoare, o ladă -sau un sac cu nisip, o pătură groasă si lopeți pentru împrăştierea 
îSipului), iar pe pártie laterale, in [aţă şi spate să aibă tăblițe cu inscripția n ericol x 
E ; de o parte si de alta a cabinei să aibă un fanion din pinza de culoare neagră in interioru 
aruia să fie înscrisă cu alb, litera „P“; robinetele să îi 


e bine închise. 


ü ă i iei ta va fi semnalizată: 
Cînd încărcătura transportată depăşte lungimea caroseriei, aceasta va 7I 
— ziua, cu stegulete roşii, ërem vizibil în partea din urmă a De și su GE 
albe în față; — ed ie sau ziua cînd este ceață densă, ninge abundent sau plo 
i 


tial, cu lumini roşii fixate vizibil in partea din urmă a încărcăturii si cu lumini albe în fa- 
à. ODER 1 - 
Cînd în urma unei defecţiuni autovehiculele nu mai îndeplinesc condiţiile EH 
conducătorii acestora sînt obligați să ia toate măsurile pentru înlăturarea defectiunilor, iar 
dacă nu se poate pe loc, vor merge la garaj sau la altelier, cu o viteză care să asigure 
evitarea oricărui accident. Cînd nu este posibilă deplasarea autovehiculului, aceasta tre Wa 
tras cît mai aproape de partea dreaptă a drumului public şi semnalizat prin aprinderea luminilor 
de poziţie şi prin lumina roşie din spate, dacă locul respectiv nu este iluminat. : 

Cînd defectiunea se referă la sistemul de iluminat, conducătorii trebuie să asigure func- 
ționarea cel puţin a farului din partea stîngă. Dacă sistemul de lumini nu funcfionea- 
ză, autovehiculele nu vor circula în timpul nopţii sau pe ceață, poziţia lor fiind semnalizată 
prin instalarea în față si în spate a cîte unui triunghi reflectorizant. 


1.5.14. Permisul de conducere 


Permisul de conducere este valabil pentru una sau mai. multe din categoriile de au- 
tovehicule: 

Categoria A — motociclete; 3 

Categoria B — autovehicule cu greutatea maximá mai micá de 3500 kg si cele al cáror 
număr de locuri pe scaune, în afara locului conducátorlui, nu este mai mare de opt; 

Categoria C — autovehiculele destinate transportului de bunuri $i a căror greutate maximă 
autorizată depăşeşte 3500 kg; 

Categoria D — autovehicule destinate transportului de persoane, avînd mai mult de 
opt locuri pe scaune, în afara locului conducătorului; 

Categoria E — ansamblu de vehicule a cărui autovehicul trăgător face parte din categoriile 
B, C sau D, pentru care conducătorul posedă permis, însă, împreună cu remorca nu intră 
într-una din aceste categorii; 

Categoria G — motorete; 

Categoria H — troliebuze; 

Categoria I — tramvaie. 

Autovehiculelor din categoriile B, C si D li se poate ataşa o remorcă uşoară. 

Autovehiculelor din categoria B li se poate atașa o remocă, cu condiția ca greutea acesteia 


să Qu depăscască greutatea proprie a autovehiculului trăgător, iar împreună să nu depăşească 


g- 
Permisul de conducere 
categoria G, invers nu. 
De asemenea, permisul de conducere valabil 


pentru categoria A dă dreptul de a conduce autovehicule din 


autovehiculelor dee E pentru categoria C dă dreptul şi la conducerea 
ermenul ,„ imă izată“ A ; ; 
NS er NEN E il autorizată“ înseamnă greutatea proprie a autovehiculului 


Pierderea, furtul sau distru 
de “A de ore de la constatarea 
pată SE ! 1 ircula pe teritoriul altor țări, vor 
în relief, 5 negru pilon dea pal ea HE "En i orma Ne stt a 

ru, , » . à va avea lugi i láti 
de 115 mm, iar literele, înălțimea de 80 mm si grosimea de 10 NEAR Ne RING 


1.5.15. infracţiuni si pedepse 
Infrac(iunea constit 
sau amendă, 


— Punerea ín circulație sau cond 
^ 1 H 
înmatriculat se pedepseşte cu închisoare de la 3 alt eent da See 
d 


46 


Ae s Y ia 
EE 
LRSL) genre e 
geg - deny e Im 


t E i SANA în circulaţie sau conducerea pe drumuuile publice a unui autovehicul cu 
ete p C de înmatriculare se pedepsente cu închisoare de la 1 an la 5 ani. 
— Conducerea pe drumurile publice a unui autovehicul, fără permis de conducere sau 


op cu permis necorespunzător categoriei din care face parte autovehiculul, se pedepsește cu în- 
chisoare de la 6 luni la 3 ani sau cu amendă. Aceeaşi pedeapsă o primeşte și persoana 
te. ` care conduce pe drumurile publice un autovehicul după ce permisul de conducere i-a fost 
ar retras, anulat sau reținut în vederea anulării, ori ca urmare a suspendării exercitării dreptului 
re de a conduce autovehicule. : 
ie Cel care încredințează autovehiculul pentru a fi condus pe drumurile publice unei persoane 
or prevăzute în aliniatele precedente, se pedepseşte cu iL ober de la 3 luni la 1 an sau 
cu amendă. i 
C- Xm Dacă o persoană care conduce pe drumurile publice un autovehicul, are în sînge 
a- o imbibatie alcoolică ce depăşeşte limita legală (de cel puţin [96,) sau care se află în stare 
tă de ebrietate se pedepseşte cu închisoare de la 1 an la 5 ani. 
— Sustragerea de la recoltarea probelor biologice în vederea stabilirii alcoolemiei se 
pedepseşte cu închisoare de la 1 an la 5 ani. 
— Părăsirea locului accidentului fără încuviințarea organelor de poliţie de către oricare 
dintre conducătorii de vehicule angajaţi într-un accident de circulație de pe urma căruia a 
T rezultat moartea, vátámarea integrităţii corporale ori a sănătăţii vreunei persoane, sau dacă 
accidentul constituie infracțiune, ori s-a produs ca urmare a unei infracțiuni, se pedepseşte 
cu închisoare de la 6 luni la 5 ani. 
>F Pot părăsi locul accidentului: 
— conducătorii vehiculelor apartinind salvării, pompierilor, organelor operative ale po- 
lá liției cînd se află în misiune; : 
— conducătorii vehiculelor care, în lipsa altor mijloace de transport, transportă per- 
je soanelé rănite la cea mai apropiată unitate sanitară, dacă se înapoiază imediat la locul ac- 
cidentului. 
le — Verificarea superficială a autovehiculelor de către cei care au o asemenea îndatori- 
ră re, în cazul în care s-a produs un accident de circulaţie ca urmare a defecţiunilor tehnice 
ale autovehiculului se pedepseşte cu închisoare de la 2 luni la 2 ani. 
1.5.16. Măsuri administrative 3 
ia Exercitarea dreptului de a conduce autovehicule se suspendă pe timp de 1—3 luni, în 
ă cazul sávirsirii uneia din următoarele constravenții: 
— conducerea autovehiculului cu defecţiuni tehnice la sistemul de îrînare sau la me- 
in canismul de direcţie; 7 
— încălcarea normelor legale referitoare la prioritatea de trecere; 
a — încălcarea normelor legale referitoare la depăşire; à ; 3 
., — nerespectarea seminiticarieisemnaltlül de culoare roşie a sematorului electric (respectiv 
ui intrarea pe roşu în intersecţie); CA 
— încălcarea normelor legale privind trecerea la nivel cu calea ferată (neoprirea la 
n trecerea la nivel fără bariere); à 
— folosirea neregulamentará, pe timp de noapte, a luminilor de drum la intilnirea cu 
ap alt vehicul care circulă din sens opus; 
e — conducerea autovehiculului sub influența băuturilor alcoolice: A 
a — neoprirea la semnalul regulamentar al ofiţerilor sau subofițerilor de poliție, în scopul 
ei sustragerii de la control; i decit cele 
í stabili parcarea, în mod repetat, a autovehiculelor întreprinderilor în alte locuri decit ce 
e; ; 
CH — în cazul depăşirii, în mod repetat, cu mai mult de 20 km/h a vitezei maxime le- 
e, 
e Permisul de conducere se poate anula dacă titularul acestia MEN E Aa 
vae la restituire, una din faptele care atrag suspendarea exercitării dreptulu 
p- Permisul de conducere se anulează în cazul cînd titularul acestuia a fost condamnat 


Printr-o hotárire judecătorească definitivă. 
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ALTE DISPOZIȚII PENTRU BUNA DESFĂȘURARE A CIRCULAȚIEI RUTIERE 


"Dotarea cu truse medicale de prim-ajutor se va face odată cu înmatricularea autovehiculu- 
lui. ; ^ 

Autovehiculele conduse de persoane care au o ractică de conducere mai puţin de | 
an vor îi prevăzute cu un semn distinctiv în formă de disc, de culoare galbenă, în centrul 
căreia se află semnul exclamării de culoare neagră (Atenţie 1). ; . hr 

La reținerea permisului de conducere, se eliberează contravenientului o re 
se va menţiona perioada de timp cît acesta are dreptul să conducă, dar nu mai mult de 
48 de ore. Această dovadă nu se eliberează cînd contravenientul se află sub influența băuturilor 
alcoolice ori autovehiculul prezintă defecţiuni tehnice de natură a pune în pericol siguranța 
circulației. t 


1.5.17. Inmatricularea si radierea autovehiculelor | 


Autovehiculele cu o capacitate cilindrică pînă la 69 cm? inclusiv. se inmatriculeazá la 
Poliţie, în raza căreia îşi au domiciliul deținătorii. à E 

Schimbarea domiciliului detinátorului unui autovehicul in raza aceluiaşi organ de poliție 
care a făcut înmatricularea trebuie anunțată acestuia în termen de 20 zile. i 

Înlocuirea motorului la autovehiculele proprietate personală şi schimbarea culorii oricărui 
autovehicul se poate face numai cu anunțarea prealabilă a organului de poliţie care l-a în- 
matriculat. KEN 

Pentru autovehiculele care au o capacitate cilindrică pînă la 98 cm? inclusiv, nu se percep 
taxe de înmatriculare. : 

Pierderea, furtul sau distrugerea certificatului de inmatriculare sau a autorizaţiei de 


circulaţie de garaj (eliberate unităţilor care au ca obiectiv fabricarea, montarea, repararea - 


sau comercializarea autovehiculelor și sînt valabile pe distanţe ce nu pot depăşi 50 km de 
sediul unităţii), trebuie declarată organului de poliție cel mai apropiat, în termen de 48 de 


ore de la constatarea faptului. 


La înmatriculare, organele de poliţie atribuie autovehiculelor numărul de înmatriculare 
cu indicativul județului sau minicipiului București, format din litere mari. 

NH de înmatriculare şi indicativul se aplică pe tăblițe în cifre şi litere ieşite în 
relief. à v 

Remorca ultimá va purta la spate numárul de inmatriculare si indicativul autovehiculului 
trágátor. i 

Radierea autovehiculelor din evidența Poliţiei se face în următoarele cazuri: 

— la trecerea autovehiculului la alt proprietar; : 

— la schimbarea domiciliului detinátorului in raza altui organ de poliţie, decit acela 
la care se află înmatriculat autovehiculul; 

— la scoaterea definitivă din ţară a unui autovehicul pe baza aprobării de export; 

— cînd autovehiculul a devenit impropriu din punct de vedere tehnic; 

— în caz de transformare a autovehiculului prin carosare; 


A — în cazul în care posesorii de autovehicule nu doresc să le mai mențină in circula- 
ie. 
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stinga. dreapta isrann. blá sau o succesiune 
ES de mai mult de douá 
curbe, prima la stin- 

ga. E 


„Fig: 1.4, Curbá du: Fig. 1.5. Curbă deosebit 

blă sau o succesiune de periculoasă, ` . Fig. 1.6. Panouri 
de mai mult de două succesive pentru 
curbe, prima la: curbe deosebit de 
dreapta. periculoase. 


Fig. 1.7. Coborire Fig. 1.8. Urcare cu Fig. 1.9. Drum E: 
periculoasă. înclinare mare. gustat pe ambele 
părţi. 


Fig. 1.10. Drum în- Fig. 1.11. Drum în- Fig. 1.12. Tunel. 
gustat pe partea gustat „pe partea 
stîngă. dreaptă. 


Fig. 1.13. Pod mo- Fig. 114. tem spre Fig. 1.15. Drum cu 
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: abrupt. 
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Fig. 1.48) Căderi de 
pietre, | 
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Fig. 1.19. Presemna- Fig. 1.20. Copii. Fig. 1.21. Biciclisti. 
lizare trecere pie- 


toni. 
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Fig. 1.24. Lucrări. 
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Fig. 1.22... Animale. 
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Fig, 1,25, Semafoa- ` Fig. 1.26. Aeroport, Fig. 1.37, Vint late- 
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Fig. 1,29. Alte peri: 


Fig. 198. Circulaţie — 
in ambele sensurl. cole, 
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Fig. 1.30. Intersectie 
de drumuri. 


Fig. 1.33. Trecere la 
nivel „eu linii de 
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Fig. 1.31. Intersectie 
cu un drum fárá pri- 
oritate. 


Fig. 1.84. Trecere la 
nivel cu o cale ferată 
cu bariere, sau semi- 
bariere 5 


Fig: 136. Panouri 


suplimentare pentru 
trecerea la nivel cu 


“calea ferată. 


Fig. 1.32. Presemna- 
lizare intersecție cu 
sens giratoriu. 


Fig. 1.35. Trecere la 
nivel cu o cale ferată 
fără bariere - 
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Fig. 1.38. Cedează 


trecerea. 
Fig. 1.40. Siirşit de 
es Klee, EEN 


Fig. 1:42 Propritate 
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Fig. 1.50. Accesul in- 
terzis tractoarelor și 
maşinilor agricole, 
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Fig. 1.53. Accesul in- 
terzis  bieleletelor. 


Fig. 1.45. Circulația 
interzisă în ambele 
sensuri. 


eve 


Fig. 1.48. Accesul in- 
terzis motoretelor si 
bicicletelor cu mo- 
tor. 


Fig. 1.51, Accesul in- 
terzis autovehicule: 
lor. 


e» 


Fig. 1.54. Accesul ins 
lerzis vehiculelor cu 
tracțiune animală, 


La 


Fig. 1.46. Accesul iri- 
terzis autovehicule- 
lor cu excepția mo- 
tocicletelor fără 
atas. 


^ Fig. 1.49. Accesul in- 
terzis_ veliicuielor 
destinate transpor- 
tului. de mărturi. 


Fig. 1.82. Accesul ia- 
terzis autovehicule- 
lor si vehicuieior cu 
tracțiune animală. 


© 


„Fig. 1.85. Accesul in- 
„terzis vehiculelor 


impinse sau trase cu 
braţele, 


Fig. 1.56. Interzis a 
vira la stinga. 


Interzis 


autovehiculelor de a 
circula îâră a men. 
line între ele un in- 
terval de cel puţin 


KENG mai 
mare de 3,5 m. 


terzis Behiculel 
avind o greutate mai 
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Fig. 1.57. Interzis a 
vira la dreapta. 


mare de de 70 tone. 


re” War sub, — 


stante explozive sau 


uşor inflamabile. 


Fig. 1.58. Întoarce- 
rea interzisă. 


Figo»1.6]. Limitare 


 devitezz diferențiată 
„pe categorii de auto- 


Käre GOMA 
avind o lățime mai 
mare de 200 m 


terzis vehiculelor 
sau ansamblelor de 
vehicule avind o lun- 
gime mai mare de 
12 m. 


Re. 158. Accesul im- Fig. 1.70. Depăşirea 
EL ror ym e autovehiculelor, cu 
SG reg excepția motociclete- 
lor fără ataş, inter- 
zisă. 


Fig. 172 Claxonarea Fig. 1.73. Siirsitul 
interzisă. tuturor restricţiilor 


Fig. 1.74 Sfteşitul ti- Fig. 175. Stirgitul Fig. 176. Stationa- 
mitării de viteză interzicerii de a de- 


rea interzisă. 


păşi. 


Fig. 1.77. Oprirea in- 


Fig. 1.78. S | : 
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Fig. 1.80. Zonă de 
staţioânare cu dura- 
tă limitată. 


Fig. 1.83. La dreap- 


Fig. 1.86. Ocolire. 


Fig. 1.89. Pista pen- 
tru biciclete. 


Fig. 1.87. Ocolire. 


o 


Fig. 1.90. Drum pen» 
lum pietoni. nimă obligatorie, 


Fig. 1.81. Stirsitul Fig. 1.82 Inainte. 


zonei de staționare 
cu durata limitată. 


e 


Fig. 1.64. La dreap- Fig. 1.85. Înainte şi 


ta. la dreapta. 


Fig. 1.88. Intersectie 
cu sens giratoriu. 


Fig. 191. Viteză mi- 


Fig. 4.93. Lan(uri 
pentru zăpadă. 
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Fig. 1.95. Presemnaliza- 
rea direcțiilor la o inter- 
secție denivelată de dru- 
muri. 
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Fig. 1.97. a. Presem- 


nalizarea traseului — ~ 
de evitare a localito- 
tii. 


Fig. 1.98. Pre- 
semnalizarea 
traseului de ur- 
"mat pentru anu-. 
"mite categorii đe- 
vehicule. ^ ^ 


Fig. 1.99. Pre- 
semnalizarea 


Fig. 1.100. Prese- 
mnalizarea unui loc = 
traseului de ur- periculos, o interzi- Fig. 1.101. Selec- 


mat in vederea cere sau restricţie de tarea circulaţiei 
efectuării viraju- circulație pe un pe direcţii de 
lui la stinga. druift lateral. mers în apropie- 
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Bandă desti- Drum fără iè- : MA ` 
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lor lente. 


à Fig. T 105: Intrare in lo- 
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Fig. 1.106. lesire din lo: 
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Fig. 1.111. Trece- 
re pentru pie- 
toni. 
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Fig- 32115: 
Parcare. 


Zen 


Fig. 1.119. Staţie 
de tramvai. 


Fig. 41.128. 
Sfirşitul dru- 
mului tru 
autovehicule. 


Fig. 1.112. Sens unic. 


Fig. 1.116. Poli- 
tia. 


Fig. 1.120. Auto- 
stradá. 


Fig. 1.124. 
Teren pentru 
caravane (ta~ 
bără turisti- 
cá). 


Fig. 1.118. 
Sens  unic. 
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Fig. 1.117. Spi- 
tal. 


Fig. 1.121. 
Sfirgit de au- 
tostradă. 
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Fig. 1.125. 
Teren pentru 
camping şi 
caravane, 


Parcare. 


Fig. 1.118. Staţie 
de autobuz. 


Fig. 1.122. 
Drum. pentru 
autovehicule. 


t 


f v. 14326. 
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tru ERN 


Fig. 1.127. Distanţa 
pînă la locul la care 
se referă indicato- 
rul, 


Fig. 1.128. Distanţa Fig. 1.129. Direcţia și dis- 
între indicator, si în- tan(a piná la locul Ja care 
SM locului peri- se referá indictorul. 
culos. 


) CH, Fig. 1.131. Lungimea sectorului Fig. 1.132. Categoria de autovehi- 
(drumului cu priori- periculos la care se referă indicato- cule. la care se referă indieato- 
tate (traseul drumu- rul. cii SE 
lui cu prioritate este : 
figurat prin linia mai 
groasă). 


Kin - 207 
19^ n- 217] 


Fig. 1.183. Interva- lg PC Fig. 1.135. Trecere ia ni- 
lul de timp în care 1.134. a) Confirma- Sfirsitul vel cu calea ferată, in- 
acti 3 i Inceputul red. 20nei, Ee SA dicatorul  completind 
acționează indicato- zonei de de acțiune acțiune a LO cari 

rul. acțiune a. a. indica- indicato- semnilicatia indicatoru- 
Des " indicato- torului. rului- ` lui „Alte pericole“. 


PERMISĂ 
GE 
21" [os 


: f | weer) 5 1.137. Intervale de Fig. 1.138. Viteza re- 
Fig, 1.136. perio liu ds udo cind este permisă comandată pe un 
categorii de autov SRi TARET vehiculelor sector de drum cu se- 
A semnificația indica ec efectuează aprovizio- matoare sincroniza- 


narea. ta 


ss 


Fig. 1.139. Marcaje longitudinale de separare a sensurilor de circulaţie: 
a) discontinuu; b) continuu; c) dublu; d) mixt. 


Fig. 1.140. pri pui longitudinale de delimitare a benzilor: 


a) cu circulaţie normală; b) cu circulație reversibilă. 
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Fig. 1.141. Marcaje longiludinale de delimitare a benzilor: a) de ac- 
celerare; b) de decelerare. 
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dinale de delimitare o benzilor: a) de stocare; 
c) rezervate circulaţiei mijloacelor 


Fig. 1.142. Marcaje longitu 
b)'euplimentare pentru vehicule lente; 


de transport în comun. 
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5 — Conducerea Automobilulul 


BEER 


Fig. 1.143. Marcaje longitudinale de delimitare a părţii carosabile: a) discontinuu; b) con- 
tinuu. Pi 


Fig. 1.144. Marcaje transversale: a) de opri: 
re; b) de cedare a trecerii. 
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Fig. 1.447. Marcaje diverse 
^ de ghidare, 
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~ — Fig. 1.148. Marcaje pentru 
“spaţii înguste. 
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Fig. 1.149. Marcaje pentru spaţii interzise şi par- 
care: a) eu contur; b, e) fără contur; d) locuri 
de parcare; e) staţii de autobuz, troleibuz 


ete.; f) oprirea interzisă. 
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^ Fig, 1.150. Marcaje diverse. c» 
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D ^ ig. 1.153. 
F orma şi dimensiunile unor in 
F I seriptii. 
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455. Forma şi dimensiunile unor tuseripţii 


Fig. 1.154 — t 
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Fig. 1.161. Bandă suplimen- Fig. 1.162. Staţie de benzină 
lată pentru vehicule fără plumb 
ente. 


fier 


AR. Gg, 
Fig. 1.464. Drum aglomerat 
p 4. WW 


Fig. 1,165. Interzis accesul autovehicule» 
lor ce transportă mărfuri periculoase. 
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Fig. 1.166. Drum Fig. 1.167 Ag. 1.168. Gheaţă 
european de ` Simbolul si şi zăpadă 
tranzit regional. numărul au- 

tostrăzii. 


we 


Fig. 3 469. Poziţie de staţionare a vehiculelor 
VS a) pe trotuar b) lingă trotuar; c) mixt. TEE SE AH 


Fig. 1.170. Pag tIzUbaip Fig. 1.172 Loca: 
Începutul şi siune — — ^ litate. 

lungimea sec- 

torului de 

drum la care 

se releră indi- 

calorul. 
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Fig. 1.174. Zonă rezidenţia- 
lă. 


Fig. 1.175. Sfirşitul zonei 
rezidenţiale. 


Fig. 1.176. Drum folosit în 
comun de:biciclisti si pie- 
toni. E o) 
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Fig. 1.177. Părţi de drum 
separale pentru circulatia 
pietonilor de cea a biciclisti- 
“lor. 


4,178." Handicapaţi. 


Fig. 1.179. Semafoare pentru | Fig. 1.180. Sema- Fig. 1.181. Sema- 
dirijarea circulaţiei (vehicu- “foare pentru pie- foare pentru 
le). toni. tramvai. 
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“ferată cu ba. ` pn fără 
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- Fig. 1.185. Sémnalele agentâlui de circulaţie: a) Atenţie (Opri- 


re) pentru circulaţia din toate sensurile; b) Oprire pentru cír- 
culaţia din faţă şi spate; c) Oprire pentru circulația din spa- 
te. ! 


K 


Fig. 1.186. a) Oprire, (completare la fig. 1.185, b şi c) 
b) Oprire pe timp de noapte; c) Măriţi viteza; d) Reduceti | 
eza, | 


sursă energetică proprie (motor), care se 


2. DESCRIEREA GENERALĂ A AUTOMOBILULUI 


AUTOMOBILUL (STAS 6689 /1-81) este un ve 


hicul rutier, suspendat elastic, cu 
l poate deplasa pe cele mai diverse categorii 
de drumuri sau chiar pe terenuri fără drumuri, destinăt transportului de persoa- 
ne, bunuri materiale, pentru efectuarea de servicii speciale etc. Din categoria au- 
tomobilelor tac parte autoturismele, autocamioanele, microbuzele, autobuzele, au- 
tomobilele speciale (sanitare, pentru pompieri, pentru nevoi social-culturale 
etc.), automobilele de tracţiune. 

AUTOTURISMUL este un automobil avînd cel mult 9 (nouă) locuri, inclusiv al 
conducătorului auto, şi care este destinat transportului. de persoane cu sau fără 
bagaje. Poate tracta şi o remorcă uşoară. 

AUTOCAMIO NUL esteun automobil care prin construcţie şi amenajarea sa este des- 
tinat transportului de bunuri şi este prevăzut în spatele cabinei cu o platiormă 
cu sau fără obloane, sau amenajări speciale. 


2.1. PĂRȚILE PRINCIPALE ALE AUTOMOBILULUI 


„Automobilul se compune din mai multe ansambluri, subansambluri şi mecanis- 
me, în care putem deosebi următoarele părți principale: motorul, caroseria, trans- 
misia, sistemul de conducere, cadrul şi sistemul de rulare, echipamentul de sem- 
nalizare, precum și aparatele. ie 
O parte din părțile principale ale unui automobil sint redate in figura 


24h 


; ' spale ale autoturismului Dacia 1300: L— caroserie; 2 — mo- 
PP edi Feriae jb Out de viteze; 5 — volun; 6 — portbagaj: 7 — roți motoa- 


re; 8 — tablou de bord; 
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6 — Conducerea Automobilului 


i i iuni inci i A — l; B — lungimea totală; 
Fig. 2.2 Dimensiunile principale ale autovehiculelor: A ampatamentul; j LE 
* c= Send Tap D — consola spate; E — ecartamentul; F — garda la sol; 
lăţimea totală; H — înălțimea totală. 


MOTORUL automobilului are rolul de a transforma energia chimică a combustibi- 
lului în energie termică, iar energia termică în energie mecanică, utilizată pentru 
propulsia acestuia. pie 

CAROSERIA reprezintă suprastructura automobilului în care se amenajează spa- 
tiul util, pentru transportul persoanelor, mărfurilor etc. Caroseria cuprinde: masca 
radiatorului, capota motorului, torpedoul, cabina şi platforma (la 
autocamioane), corpul caroseriei (la autoturisme şi autobuze), aripile, scările, uşile 
şi scaunele din interior. 

Dimensiunile şi forma acestora depind de tipul automobilului şi urmăresc sa- 
tisiacerea in cel mai înalt grad a scopului pentru care acesta a fost construit 
(fig. 2.2.). 

TRA NSMISIA are rolul de a transmite cuplul de la arborele cotit al motorului 
la roţile motoare ale automobilului şi cuprinde: ambreiajul, cutia de viteze, axul 
cardanic, transmisia planetară şi diferenţialul. 

AMBREIAJUL permite transmiterea cuplului motor de la arborele cotit al mo- 
torului la cutia de viteze si intrerupe legátura dintre acestea la schimbarea treptelor 
de vitezá (a raportului de transmitere). - 

CUTIA DE VITEZE permite modificarea raportului de transmitere, astiel încît 
cuplul motor să poată fi transmis de la arborele cotit la roţile motoare multipli- 
cat, pentru a învinge inerția la. pornire şi rezistenţa suplimentară în rampă. 

___ Axul cardanie lace legătura între cutia de viteze şi diferențial. El poate lipsi 
ce motorul şi puntea motoare se află grupate împreună în față sau in spa- 
e. 2 

TRANSMISIA PLANETARĂ transmite mişcarea de la diferenţial la rotile mo- 

toare ale automobilului. 


DUCERE este ituit di d Ek 
şi sistemul de frínare. constituit din mecanismele de direcție 


Mecanismul de direcţie (direc 
tomobilului, fiind format din vol 
tiei. 


lia) asigură schimbarea direcției de mers a au- 
an, caseta de direcție, leviere şi trapezul direc- 
„Sistemul de frîñare permite reducerea vitezei automobilului în funcție de ne- 
cesitáti sau chiar oprirea acestuia si imobilizarea (chiar în rampă sau tă). Se 
compune din frîna de serviciu si frina de Siguranţă. per 
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CADRUL SI SISTEMUL DE RULARE cuprinde cadrul (scheletul metalic pe 

care se montează motorul, transmisia, caroseria etc.) şi roţile care servesc si la 
transformarea mişcării de rotaţie în mişcare de translație. 
à ECHIPAMENTUL DE ILUMINARE ȘI SEMNALIZARE variază foarte mult 
în funcție de tipul, şi destinația automobilului. Echipamentul de iluminat cuprinde 
aparatele de iluminat interior şi exterior, precum şi comutatoarele, releele şi si- 
guranţele necesare. Echipamentul de semnalizare cuprinde semnalizatoarele de opri- 
re şi viraj, claxonul etc. 

Tabloul de bord cuprinde vitezometrul, turometrul, ampermetrul (pentru bateria 
de acumulatoare); indicatoarele de nivel pentru benzină, de presiune pentru 
ulei, de temperatura lichidului de răcire, de avarie etc. Alte echipamente sînt: şter- 
gătoarele de parbriz şi luneta, oglinzile retrovizoare, aparatul de radio 
(casetofon), caloriierul, ventilatorul etc. Un automobil mai poate fi dotat cu faruri 
de ceaţă, lămpi pentru mersul înapoi, semnalizatoare intermitente pentru ava- 
rie, instalaţie de alarmă antifurt, instalaţie pentru temporizarea comenzii ştergătoa- 
relor de parbriz, dezaburizatoare pentru geamul din spate etc. 


2.2. CLASIFICAREA AUTOMOBILELOR 


C'asilicarea automobilelor poate fi făcută după: modul de întrebuințare (des- 
tinaţie) şi după capacitatea de trecere peste anumite terenuri. 

A. DUPĂ MODUL DE ÎNTREBUINȚARE se deosebesc: automobille pentru 
transport persoane (autoturism şi automobile), automobile pentru transport de măr- 
furi şi automobile cu întrebuințări speciale. ' 

AUTOTURISMELE se clasiiică în funcţie de capacitatea cilindrică a motoru- 
lui, fie după forma caroseriei. ado 

După capacitatea cilindrică există: autoturisme foarte mici (cu cilindreea sub 
1000 cm?); automobile mici (cu cilindreea între 1000 şi 1300 cm?); autoturisme 
mijlocii (cu cilindreea între 1300 şi 2500 cm?) şi autoturisme mari (cu cilindreea 
peste 2500 cm?). y 

După forma caroseriei principalele tipuri sînt: limuzină (caroserie decapotabi- 
lá; cadrul suport al acoperişului fix, iar restul acoperişului escamotabil; 4 sau mai 
multe locuri. pe scaune; 2 sau 4 uşi laterale; 4, sau mal multe ferestre 
laterale); berlină sau sedan (caroserie închisă, cu sau fără montant central pentru 
ferestre laterale; acoperiş rigid fix, 3 sau mai multe locuri pe scaune; 2 sau 4 
uşi laterale, putînd avea şi o deschidere în spate pentru acces în hebitaclu, 4 ferestre 
laterale); cupeu (caroserie închisă, volum limitat in partea din spate; acoperiş 
fix în unele cazuri cu posibilităţi de deschidere a unei părţi din acesta, 2 sau 
mai: multe locuri pe secaune, 2 usi laterale şi o deschidere în spate pentru acces 
în habitaclu; 2 sau mai multe ferestre laterale) cabriolet (caroserie decapotabi- 
lă, acoperiş decapotabil, 2 sau mai multe locuri pe scaune dispuse cel puţin pe 
un rînd, 2 sau 4 uşi laterale, 2 sau mai multe ferestre laterale); break. | 

în tabelul 2.1 sînt redate unele caracteristici ale autoturismelor de fabricaţie 
românească (STAS 11926-80). 


^ AUTOBUZELE se clasifică după numărul de locuri pe scaune: în autobuze 
foarte mici (microbuze) pînă la 17 locuri; autobuze mici cu 17—30 locuri; autobuze 
mijlocii cu 30—50 locuri şi autobuze mari cu peste 50 locuri pe scaune. ` 
După destinaţia transportului călătorilor pot fi: urbane, interurbane şi speciale 
(pentru excursii). Autobuzele destinate transporturilor pe distante mari şi.pentru 
excursii se caracterizează printr-un grad mărit de confort concretizat printr-o con- 


x 
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Tabelul 2.1 
Cilindreca, Masă Tipul Formula 
em? utilă, kg f motorului roților 
Berlinà 1289 400 
Break 1289 400 MAS 
| Limuzinü 1698 440 


j| Autoturism 1289 430 
| de teren 2495 540 
carosat “3119 540 


Autoturism da 1289 480 
teren cu 2495 540 
prelată 3119 540 


structie specială a scaunelor, instalație de aer condiționat, radio-receptie, instalaţie 
video etc. 3 ; 

AUTOMOBILELE PENTRU TRANSPORTUL DE MĂRFURI pot fi: autoca- 
mioane cu platiormă, autocamioane basculante, autocisterne si autofurgonete. După 
capacitatea de transport se deosebesc: autocamioane mici, cu capacitatea pînă la 
2.3 t, autocamioane mijlocii, cu capacitatea de 2,5—5 t, autocamioane mari cu ca- 
pacitatea de 5—7 t, autocamioane foarte mari cu capacitatea peste 7 t. 

AUTOMOBILELE SPECIALE sint prevăzute cu instalaţii. pentru efectuarea 
anumitor. servicii (automobile pentru pompieri, automobile pentru lucrári de con- 
struciii, automobile comunale, automobile sanitare, automobile tehnice, automobile 
pentru nevoi social-culturale, automobile pentru prospectiuni miniere etc.). 

B. DUPĂ CAPACITATEA DE TRECERE PESTE ANUMITE TERENURI se 
deosebesc: automobile cu capacitate de trecere normală, automobile destinate de- 
plasării pe drumuri amenajate. Ele pot. fi: eu două osii din care una motoare, de 
Up 4X2; cu două osii motoare avînd o capacitate mare. de trecere, cu posibilitate: 
de deplasare pe orice feluri de drumuri-şi: automobile amfibii, care pot trece peste 
cursuri de apá, mlastini etc. í 


2.3. UNELE CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE SI FU NCTIO 
FABRICATE ÎN ROMA NIA | AE ȘI TIO NALE ALE AUTOMOBILELOR 


. Fárá a aminti etapele prin care a trecut fabricaţia de automobile, se prezihla: 
ia wa" automobile care se produc în prezent în diferite unități, din țara noa- 
sira. : M n 

La Intreprinderea de. autoturisme Piteşti-— Colibaşi se prod i 
Dacia (cu motoare avînd. cilindreeu de 1185 cm? 1989 bn 1397 Ee a 
cm" Hp berlină, break şi sport, precum şi autocamionete cu obloane şi platior- 


ma. H | 
i SUE atacarea 
teren și anume ARO 10,1 şi 10.2, cu MAS, acoperite cu ed LUCA auto uciame de 
stall, vg UI eu prelata, cu N solu MAS: ARO 240; 241 Si 242, de, 
metalică cu MAS sau MAC, H Kack $1 244 eu caroserie 
b de (diris mic AAN data are în sarcină producerea de autoturis- 
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Intreprinderea de autocamioane Braşov produce autocamioane şi autoşasiuri 
de tip ROMAN cu motor de 135 CP A 797-05) si de tip DAC Mi otd 
de 215 CP (motorul D 2156 HMN eteo) 

Intreprinderea „AUTOBUZUL“ Bucureşti produce autobuze urbane, interurba- 
ne şi speciale echipate cu MAC (tip 111 UD; 112 RDT; 112 UDM; 109 RDM; 
112 RDC); autoutilitare, autospeciale pe sasiu de camíon, automobile ARO 320 C 
Diesel şi pe benzină, remorci auto şi troleibuze, 

TS idis Ge mecanicá Mirsa fabricá autobasculante de 19 t; 25 t; 50 t; 

Intreprinderea „Automecanica“ Medias produce autoutilitare, respectiv, cisterne 
de dr de produse alimentare, de produse chimice, autofrigorifice, autoizoter- 
me eic. | | 

Intreprinderea de piese auto Satu Mare produce autoateliere mobile și camioane 
mobile cu platformă basculantă pentru agricultură. E 

Pe lingă aceste unități specializate în fabricarea unui anumit tip-de automobil 
există un mare număr de întreprinderi care produc piese și subansamble auto. 

În tabelul 2.2 sînt redate cîteva caracteristici ale unor automobile de fabricaţie 
românească. ee 


ws i i ` Tabelul 2.2 
Marca şi tipul. Putere motor, Nr. locuri Masa 5 
kW/CP- | sau sarc. | totală, 
i utilă, kg ` kg 


Autoturisme 
Dacia 1300 _39,7 /54 
Dacia 1310 4 51,58/65 
Dacia 1410 | 51,58 /65- 
ARO 10 i 39,7 /54 
ARO 240; 241; 243 t 61,009/83 =- 
OLTCIT-CLUB `. -41,91/57. 

Autocamioane . | 


61,02 /83 
99/135 
-L——33465/215 zt 


24. NOŢIUNI DE BAZĂ PRIVIND MOTORUL, TRANSMISIA ŞI SISTEMUL DE RULARE AL 
AUTOMOBILELOR 1 

2.4.1. Motorul automobilului | 

rul | ü re transformă o formà oarecare 

n general, motorul este o mașină de forță care form 
de SEN (termică, electrică, solară, eoliană etc.) în energie mecanică. ` S 

Dacă motorul transformă energia termică, obținută prin arderea unui com- 
bustibil în energie mecanică se numeşte motor termic (dacă transformarea are 
loc în interiorul motorului se numeşte motor cu ardere interni). ^ i 

Un motor termie* cu piston fie MAS sau MAC se compune din următoarele 
părţi principale: mecanismul motor şi mecanismul de distribuţie a gazelor, Motorul 


e internă; cu aprindere prin scînteie, 


eze j | e e de 
* În prezenta lucrare este vorba de motoare termice cu ar e 
cu piston Kat i motoare termice cu aprindere prin compresie (MAC). In categoria motoarelor termi 


mai intră turbinele cu gaze şi motoarele cu reacție. 
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mai are o serie de sisteme cum ar îi: sistemul de alimentare” cu combustibil si 
aer sistemul de ungere, sistemul de răcire, sistemul de pornire, sistemul de aprindere 
(la MAS) ete, 


Caracteristicile principale ale unor motoare pentru automobile fabricate in RO- 
. MÀNIA rezultă din tabelul 9.3. 


2.4.1.1. Mecanismul motor 


Se compune din părți mobile. (piston, bielă şi arbore cotit) şi părți fixe (chiulasă, 
bloc de cilindru, carter şi baie de ulei). 

Grupul cilindru-piston-bielă (lig. 2.3) are rolul de a crea spațiul necesar evo- 
lutiei ciclului motor, preia energia gazelor arse si o transtormă în energie mecanică 
în mişcare de rotaţie continuă. 

Forța dezvoltată în urma arderii combustibilului in interiorul cilindrilor este 
preluată de pistoane care execută o mişcare rectilinie alternativă. Această mişcare 
este transformată în mişcarea de rotaţie a arborelui cotit prin biele. 
< Cămaşa de cilindru ghidează pistonul şi formează spațiul de lucru în care 
se desfăşoară ciclul motor. 

Cămăşile de cilindru uscate, presate în blocul motor (fără contact cu lichidul 
de răcire), au peretele de grosimea 3—4 mm, iar cămăşile umede (în contact cu 
lichidul de răcire) sînt montate cu joc de valori mici, au grosimea peretelui de 
6—8 mm, deoarece ele preiau în întregime solicitarea de presiune a gazelor ar- 
se. 

Materialul folosit pentru cămăşile de cilindru este fonta aliată cu 0,696 
Mn, 19% Al, 0,4% Cr, 0,4% Mo, avind un conţinut ridicat de Si (0,7—1,6%) care 
are rol grafitizator si de P. (0,8%) care măreşte fluiditatea fontei topite şi măreşte 
rezistența la uzură. 


Fig. 28; rupul cili - »piston-bielá; | — camasa e vilindi; 3 = seymeuti de compresi 3 — 
i i: de y Ao de 4 — piston; 5 --_ inele pentru boltul pistonului 8 — bucşa pentru 
bol(ul de piston; 7 — ax de Aiton (hutt, 8 bielü; 9 — vapucul bielel; 10 — şuruburi 

pentru asamblarea capului Viet. IL — semicuzineţi, 


ai 


ig. 2.4. borele cotit: ; 1 
je sd ME de sprijin (paliere); 2 — fusuri de bielă (manetoane); 3 — braţele manivelelor; 
tea de calare frontală; 6 — partea: de calare 


4 —  contragreutăţi, 5 — par 
posterioară. 


Arborele cotit (fig. 2.4) are rolul de a prelua forţele transmise prin biele, 
distribuindu-le transmisiei automobilului. De asemenea de arborele cotit sînt legate 
dispozitivele de acţionare ale pompei de ulei, ale pompei de apă, dinamul, volantul, 
alternatorul, electromotorul, mecanismul de distribuţie. y 

Elementele principale ale arborelui cotit sînt cele prezentate în figura 2.4. 

PISTONUL este piesa care constituie, peretele mobil al camerei de ardere şi 
care primeşte forţa rezultată din presiunea gazelor în timpul activ al ciclului motor 
şi-o transmite arborelui cotit prin intermediul bolţului şi a bielei. 

Pistoanele pentru motoarele de putere mijlocie şi mică. sînt executate din aliaje 
de aluminiu cu Cu, Ni, Si. . Nem "nor : 

Marcile mai utilizate în construcţia pistoanelor sînt: ATCSi 12 CuMgNi, KS 
1275, des Ce RE Bue ca elemente de aliere: Si 
(11—13,5%), Cu (0,8—1,5%), Ni (0,8—1, „ Mg (0,8—1,3%), 0,2% Mn, 
0,7% Fe, 0,2% Ti si 0,2% Zn. pod QM ciet Tol e 

BIELA este piesa care cinematic şi constructiv leagă axul pistonului de arborele 
cotit, şi transformă mişcarea rectilinie alternativă a pistonului în mişcarea circulară 
a arborelui cotit. Sec: 

Materialul din care se confecţionează biela este oţelul, în general oţelul carbon 
EE SE gontinu de carbon de 0,35—0,45% (OLC 45x şi OLC 50x, STAS 

E sau oțeluri aliate cu crom, molibden, vanadiu, ni i 
ep 4i VMoC 17, 34 MoCN 18). CS = å chel (40 C 10, 41 MoC 

} PISTON (bolțul pistonului) este elementul de legătură di i 

Şi belan e forța reluata A Pistola la gazele de SE Géi SS 
aterialele din care se confecționează axele de pist i ile ala 

13 CN 15, pentru motorul MAN-D 2158 HMN; 18 MO SIL A Ma a 

TONO C 10, pentru motorul SAVIEM 797-05; ofel aliat 18 H 6 T, pentru motorul 

Principalele condiţii tehnice se referă la respectare ciziei di A si 
de formă. Ovalitatea si conicitatea supraletei etlsrloare EE ` 
, 0,015 mm, De asemenea se impune că; rugozitatea să, fie Ra — 0,05 REP e 

. Blocul motor (fig. 2.5) este piesa principală pe care se montează vin MEN 
sí exteriorul lui, toate celelalte organe "ale motorului. Are două árli A ge 
parten superioară în care se află cilindrii şi pe care se montează STE patapan 

Jocul cilindrilor ART inferioară denumită carterul motorului dese 

Chiulasa Up 6) are rolul de a închide spaţiul în care se prod 

amestecului combustibil denumit cameră de ardere si spaţii produce arderea 


în care circulă lichidul de rărireAcest-tucru se realizează Se ER si cămăși 


„prin montarea chiulasei 


D 


„08 


| 
| 
| 
| 


S SH 
Zi rg, | 
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Fig. 25 Blocul motor: 
l — blocul cilindrilor; 2 — carterul superior: ; 
, ior; 3 — locasur à i : 
din iol red Me Li di c SIMI perio locașuri pentru eilindru; 4 orificiul 
2 3 
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Fig. 26. Chiulasă de motor: sa 
1 — corpul“ chiulasei; 2 — orificii pentru ghidarea supapelor; 3 — orificii pentru tijele 
împingătoare; 4— canale de legătură cu galeria de admisie. 

pe blocul motor prin intermediul unei garnituri de etanşare denumită garnitură 

de chiulasă. Chiulasele, se confecţionează prin turnare din fontă sau aliaje de alu- 

miniu, avînd particularităţi constructive în funcţie de tipul motorului la care se 
utilizează. : pă 
2.4.1.2. Mecanismul de distribuţie a gazelor 


La motoarele fabricate în țara noastră s-a generalizat mecanismul de distribuţie 


a gazelor în capul cilindrului (fig. 2.7). 

Rolul mecanismului, de. distribuţie este de a deschide si închide supapele de 
admisie şi evacuare la momentele optime, stabilite de uzina constructoare (tabelul 
2.4). Momentele optime de deschidere și închidere a Up ot sint. prezentate în 
figura 2.8, în grade de rotaţie ale arborelui colit (RAC). ; 


1 


Tabelul 24 
nnm: EET 
“unele motoare fabricate în România 


Ordinea de funeţlonare a 
^7 ellindrilor 


810-99; Dücla 1300 
ARO 1-26 
OLTCIT.CLUB 


Sie 


SH 


D IM 
[PI 


7 
7 
7 


0777722727270 339 


e EEN 


E 


SILLAS, 
up 


H 


Fig. 2.7. Mecanismul de distribuţie a gazelor asamblat: Fig. 2.8. Fazele distribuţiei (momentele op- 
1 — arbore cu came; 2 — tachet; 3 — tijă impingátoare; time de avans la deschidere şi închidere a 
4 — şurub de reglaj; 5 — culbutor; 6 — arcul supapei; supapelor): 1 — admisie; 2: — evacuare; 

7 — supapă; 8 — axul culbutorilor. |. dw —'unghiul de avans la deschiderea su- 


papei de admisie; q; — unghiul de intirziere 

la închiderea supapei de admisie; qa — un- 

ghiul de avans la deschiderea supapei de 

evacuare; q4 — unghiul de întîrziere la în- 
2 chiderea supapei de evacuare. 


2.4.1.3. Sistemul de alimentare cu combustibil si aer 


Sistemul de alimentare cu combustibil al unuii MAS se compune din: rezervorul 
de benzină cu indicatorul de nivel, conductele, pompa de benzină; carburatorul 
și colectorul. Partea de alimentare cu aer cuprinde filtrul de aer care la unele 
autoturisme este prevăzut " cu o'clapetă pentru încălzirea aerului. În figura 2.9 
este redată schema sistemului de alimentare cu combustibil a motorului cu care 
sînt dotate autoturismele Dacia 1300, 1310 etc. 

La autocamioane, care sînt antrenate de către MAC, sistemele de alimentare 
au în componenţa lor, în locul carburatorului, pompa de injecție şi injectoare: 
le. De asemenea, filtrele de combustibbil sînt mui complexe, iar pompele de alimentare 
pot Îi cu membrană pentru pompe de injecție cu distribuitor rotativ şi cu pistoane 
pentru pompe de injecție cu elementi în linie [1]; [3]. 


Schema unui sistem de alimentare 

D-115 este redat în figura 2.10, Coribustibll 
bustibil 1 de către pompa de alimentare c 
la o presiune de 0,21. 0,3 daN/cm? refule 


entru un MAC, similar cu motorul 
ul este aspirat din rezervorul de com- 
u membrană 2, Pompa de alimentare 
ază combustibilul prin bateria de filtre 
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Fig. 2.9. Sistemul de alimentare cu combustibil a motorului de pe autoturismul Dacia 1300, 
1310: 1 — rezervor de combustibil; 2 — conductá de retur; 3 — conductá de alimenta- 
re; 4 — racorduri elastice din cauciuc; 5 — pompă de benzină; 6 — carburator, 7 — 
traductor de nivel combustibil. 


Fig. 2.10. Schema instalaţiei de alimentare cu pompă de 
injecție avînd distribuitor Kä (Este descrisă în 
text). 


3, la supapa de amorsare şi reglare 12 şi Rompi de transfer 4 care ridică presiunea 
la cca $ daN/cm?- Cu această presiune combustibilul trece la supapa de dozare 
5 care controlează trecerea combustibilului prin orificiul 6, mişcarea fiind primită 
de la maneta de acceleraţie şi de la regulator. Pistoanele plonjoare 8, în contact 
cu cama 9 asigură cursa de rg, combustibilul fiind astiel obligat să treacă 
prin orificiul de distribuţie 10, la injectorul 11. Numărul canalelor 10 si 14 este 
egal cu numărul cilindrilor motorului deservit de pompă, canalele fiind uniform 
repartizate în jurul axei de rotaţie. Pompa de transfer asigură debit de combustibil 


işi prin conducta 16, în spaţiul din spatele pistoanelor, ac(ionindu-le la o presiune 


reglată de supapa 13, cit si prin conducta: 17, într-un circuit de retur în care 
supapa 12 menţine evasiconstantă presiunea pompei de transfer. Alte detalii privind 
pompele de injecție se găsesc în [1]; [2]; 4). 

Presiunea de deschidere a acului Injectorului pentru unele motoare fabricate 
în România rezultă din tabelul 2.5. Inu) 9 
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Tabelul 2.5 
Presiunea de 
6 injecție in 
daN/cm* 


-115; D-121 
-135-797-05 


Sale 
Lë E 
peie 


Fig. 2.11. Schema funcționării carburatorului CARFIL 32 
IRM la mersul normal (Este descris în text). 


Pe motorul 810-99 al autoturismelor Dacia.1300, 1310 etc., se montează car- 
buratorul CARFIL 32 IRM care se exemplitică pentru funcţionarea la mersul normal 
(fig. 2.11) cînd combusitibilul trece prin dispozitivul principal de dozare. Com- 
bustibilul intră prin racordul 8, prevăzut cu filtrul 9/care asigură o curăţire prin 
decantare a combustibilului, - 5 9 = M 


De aici combustibilul trece pe lîngă cuiul ventil 1 în camera de nivel constant 
2, de unde trece prin jiclorul principal 3 la tubul de emulsie 4 unde se emulsează 


în figura 2.12. 1 cd Bs 
Celelalte regimuri de funcționare ale carburatorului: pornire la rece, mers in 


b vi 
2.4.1.4. Sistemul de ungere 


„Majoritatea „pieselor. motorului in contact. şi mişcare relativă fată 

au nevoie de ungere pentru a mări durata de funcționare. Există şi n lată: de ek 

EE, S A PAM pose putin dl ucr ţiseali periile electromotorului, talerele 

pl eid NS dip de RE KH de presiune, ferodoul deala ambreaj 
Schema sistemului: de ungere, aplicat gr A rage, E pacii 

1310 este redala in figura 2.135 plicat. la motoarele., autoturismelor Dacia 
Presiunea necesară. transmiterii uleiului în n 

de 0,7 daN/em? la. tura(ia de. relanti (780.800). A 

da em" a turaţia de 4000 rot/min; 


ungere trebuie n fie 
rot/min + şi. de Läb. Ai 


„ Manocontactul serveşte la semnalizarea scăderii presiunii ulei. 
sub Pin rate amet perpetuă de ungere 
lui. La motoarele mai noi se găseşte și un indicator al presiunii de “ulei putind 
verifica valoarea acesteia la toate tura(iile. me ` e ulei putînd 
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| 


Carburatorul CARPIL 82 IRM WEBER: | — capac; 2 — Ditm: 3 — ştittul plutitovu- 
lui; A — pulverizatorul Ou: supapă ul pompei Je acceleraţie; A — jielór principal; 6 — 
capácul carburațeruluii 7 —plapeta de accelenației 8. =m pompa de acceleraţie; Q — jieloc 
de mers in gol; 10 — yurub cu are pentru reglarea aerului la mers în gol, 1l surub 
pentru. Imbo ye 12 — concentrator, 13. — tub emulsor; H jielor compensator: 
15 — plutitor; 16 — ansamblu eben 17 — garnitură; 18 — dispozitiv de pornire la 
rece; 19 — clapeta de pornire i ` 
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lig. 2.13. — Schema sistemului de ungere de la motorul autoturismului Dacia 1300, 1310: 1 — buşon 
de umplere; 2 — baia de ulei; 3 — pompa de ulei; 4 — sorb; 5 — fiitrul de ulei; 6 
— rampa culbutorilor; 7 — palier arbore cotit; 8 — palier arbore cu came; 9 — iagăr 
bielá; 10 — piston; 11 — supapă; 12 — tijă culbutor; 13 — tachet; 14 — dop fiietat pentru 
evacuarea uleiului. : ` 


Joja de ulei este o riglá care are marcate două repere. Pentru o bună funcționare 
a motorului nivelul uleiului trebuie să fie între cele două repere. 

Uleiurile recomandate la unele motoare şi pentru cutiile de viteze şi diferențiale 
sînt redate în tabelul 2.6. 


` À Tabelul 2.6 


M 20 W/40 ` M.IO W/30 Dacia 1300; 1310; 


Extra E Extra jeu 
M 15 W/40 «| M'15 W/40 `, OLTCIT CLUB, 


Daci 
M 30 Extra M 30 Extra SÉ US o 


La motorul autoturismului Dacia 1300; 1310 etc., uleiul se schimbă la fi 
5000 km, iar filtrul de ulei la 10.000 km. În cazul autoturismului şcolii zz Stee 
auto aceste termene trebuiesc. reduse, Cind completările depăşesc 1 litru la 
1.000 m rula(i, trebuie controlată starea tehnică a motorului şi luate măsurile 
de remediere, 


Lele defecţiuni, cauze, consecinţe şi posibilităţi d i i 
ungere, sint redate în tabelul 2.7, "` (i de remediere la sistemul de 


OI 


Diluarea 
combustibil 


uleiului 


Scăderea nivelului uleiu 


lui din baie sub reperu. 


Cresterea nivelului de 
ulei din baie 


Ruperea dinţilor pinio- 


cţionare a pompe 


2.4.1.5. Sistemul de răcire 


Porniri dese la. rece, 
scoaterea din funcționare 
a termostatului etc. 


la condensuri la 

tate la rece 
ţia de răcire 
ete. 


prin fisuri 


Necompletarea la timp a 
leiului consumat, pier- 
deri de ulei etc. 


Pătrunderea apei şi ben- 
zinei; pompă de benzină 
cu membrana spartă etc. 


Ungerea pieselor este 
insuficientă. 


Scade presiunea de 
ungere şi se înrăutăţe- 
şte ungerea. 


Ungere insuficientă a 
pieselor. 


Ungere insuficientă. 


Scade brusc presiu- 
nea uleiului. 


Tabelul 2.7 


Posibilităţi de remediere 


Se vor evita cauzele. 


Se evită şi îndepărtează 
cauzele. 


Se măsoară nivelul şi se 
completează uleiul. 


Se evită funcţionarea 
motorului cu clapeta de 
pornire inchisă, se repa- 
ră pompa de benzină, se 
inlocuiesc segmentii etc. 


T-ebuieevitatàfuncjiona- 

rea motorului avind pom 
pa defectă. Se înlocuieşte 
pinionul. 


Motoarele de automobile pot îi rácite cu lichid (810-99-Dacia 1310; D-I15 


etc.), sau cu aer (OLTCIT CLUB, etc.). - - 
Elementele principale ale sistemului de răcire : 
acestea, pompa: de răcire, este de obicei centrifugalà şi 


a lichidului; termostatul (ie. 2.15), este o supapă du 


re sînt redate în figura 2.14. Dintre 
asigură, circulaţia forţată 
blă; care dirijează automat 


lichidul, în iuncţie de temperatură, fie în circuitul mic (pom. ă-canalizaţiile de răcire 
şi înapoi la pompă), fie în circuitul mare, cînd termostătul se deschide (la 80°C 


pentru motorul 810-99) -şi lichidul trece p 


Fig. 2.14. 


de lichid; 2 a~ 


7 — calor 


căldura acumulată; reducindu-si parţial temperatura. 
2 : 


buşouni radiatorului. 


e În pompa 


axa 


eri 


Kn 


rin radiator unde cedează o parte din 
“ai 


8 soli ab 
Schema sistemului de răcire de la motorul autoturismului Dacia 1300, 1310: 1 — pompa 
rmostat; 3 — racord intrare în radiator 
în pompa de lichid; 6 — racord ieşire din por 
; 8 — racord intrar: 


; 4 radiator; 5 — racord intrare 
npa de lichid a lichidului pentru încălzire; 
de. ichid: 9 — vas de expansiune; 19 
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Fig. 313 Schema de funcţionare à termostatului; a — supapa termostatului închisă; b — supapa 
termostatului deschisă: 1— radiator; 2 — racordul dintre radiator şi pompa de apă; 3 
pompa de apă; 4 — termostat; 5 — canale de răcire din chiulasă şi blocul mo- 

tor. 


Sistemul de răcire este prevăzut cu un termocontact care servește la sem- 
nalizarea cresterii temperaturii lichidului de rácire (fig. 2.16). Cind lichidul atinge 
temperatura de 1152-5?C (la motorul 810-99) lamela bimetalicá inchide circui- 
tul, aprinzid lampa indicatoare. La motoarele mai noi care se monteazá pe au- 
toturismele Dacia 1310 se montează indicatoare de temperatură care redau mai 
fidel starea lichidului de răcire. 


Fig. 216. Schema funcţională atermocontactului; | — lichid de răcire; 2 — lamelă bimetalică; 
3 — corpul chiulasei; 4 — corp filetat; 5 .— borna fixă; 6 — bornă; 7 — bec 


T. 


EE de răcire deschise E NE opilfnà a lichidului ăci 
NDA CR Eege r ptimă a lichidului de răcire 
epe zc E MS cu-aer tempssatura acestuia la iesire din 
Lichidul antigel (STAS 8671-78) este pe bază de glicoli cu ac ilizatori 
SE A SA P RARES LS d i cu adaus de stabilizatori 
dP ni n ori de MENOR GE SÉ dilys “cu apă distilată în proporție 
Termenul de garanţie al lichidului antigel este de doi ani, 


8 US după care ie 
in punct de vedere al condiţiilor St r trebuie 


verificat dacă coresp de calitate (punctul 


unde d 
de congelare —38 1° OA T P124 
"ei, 
2.4.1.6. Sistemul de pornire ed 
La majoritatea automobilelor pornirea motorului este r 


electric, La MAS turația de por calizată de un demaror ` 
100...200 rot /min. pornire este de 40..80 rot/min, iar la MAC de 
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f 


spre 


Si 


aprindere Z 
b. 
jig. 2.17. Schema a două sisteme de pornire cu demaror electric: a) — cu alimentare directă de 
la baterie; b) — cu alimentare prin releu; | — baterie de acumulatoare; 2 buton de 


pornire; 3 — releu de pornire; 4 — demaror; 5 — motor termic. 


Schema a două sisteme de pornire cu demaror electric este redată în figura 
2-17. Elementul- principal al sistemului de-pornire este ,demarorul electric, care este 
un motor electric de curent continuu care serveşte la rotirea arborelui cotit pina 
la pornirea motorului. Acest demaror este acţionat de la bord, fie prin rotirea cheii 
de contact, fie printr-un sistem special, fiind alimentat cu curent electric de la bateria 
e acumulatoare. Demaroarele pot fi: cu inerție, cu cuplare forţată (prin pedală 
sau electromagnetică) şi cu cuplare electromagnetică în trepte. La autoturismele 
Dacia 1300 se utilizează demaroare cu cuplare electromagnetică (fig. 2.18). Releul 
auxiliar aferent unor tipuri de demaroare are rolul de a reduce intensitatea curentului 
care trece prin butonul  întrerupătorului şi de a asigura deconectarea automată 
a electromotorului, după pornirea motorului automobilului. 
EE 8 ji X Gi Ge 


ee, 
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KEE 


[1] 
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U 
— — 
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Fig. 218. Schema unui demaror Zu cupibre electromagnetică pentru autoturismul Dacta 1300: 
1: 2 — arcuri elicoidale; 3 — chele de contact; 4 — coroană volantà; 5 — ax; 6 — lurcă; 
877707 5 caneluri elicoidale; 8 +: capăt blocare: pinioane: H — piese” contact: 10 == bobină de 
„vexeitaţle; 11. += pilonii 12 a7 stator: ]3 = rotor demaror; 14 — baterie de acumulatori. 
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7 - Conducerea Aitomobilului 


O pornire eficientă are loc cînd bateria de acumulatoare $i demarorul sint 
in stare perfectă. Timpul pentru o pornire nu trebuie să depăşească 3 secunde, după 
care urmează o pauză de cel puţin 30 secunde. E j 

Pornirea MAC, în special la temperaturi scăzute, impune utilizarea unor dis- 
pozitive pentru încălzirea aerului la admisie, încălzirea uleiului din baie, introducerea 
unui lichid cald în sistemul de răcire etc. 

Unele defecţiuni, cauze şi remedieri la pornire sînt redate în tabelul 2.8. 


Tabelul 2.8 


Observa 
Im 


Remediei 


Se încearcă la parametri 
normali 


bateriei contactul 
Se curăţă şi se verifică 


Pinionul demarorului : 


Se reglează sau se înlocuieşte 


Se reglează sau se înlocuieşte 


Pinionul demarorului s-a blocat Se rectifică dinţii pinionului şi 


în coroana dinjatá a volantu- 
! D VH 


coroanei volante 
lui. , t ) 


DL) 


LIONU 


j HT oa ; 
Se ;incarcá, la parametri, 
normali 


r ` ] M 
Bateria de acumulatoare insuii- 
cient încărcată 


Turaţie redusă a demaro- 
rului (motorul nu por- 
neşte) 


Se aplică metode de uşurare a 
„pornirii: 


Temperatura ambiantă scăzută 
b "t uoa] 


p 


Se'schimbà uleiul de vară cu cel 


Uleiul prea víscos 
—La de iarnă, sau se încălzeşte 


Demarorul se rotește dar 


ler Dinţii pinionului sau volantului! 
pinionul nu cupleazá 


i Se inláturá bavurile 
au bavuri f 2 


s N den, 
Bucşa  alunecătoare este 
blocată Ge B Ki blochează. 
Demarorul rămîne blocat | Arcul de ȘI SE a 
în dinţii volantului ji d apes Sé SCH iSe den age guiscuevole 


i Se înlocuieşe demarorul sau pie- 
sele defecte 


ESSEN EL 


| 


Y 


2.4.1.7. Sistemul de aprindere X x M 
Se deosebesc *lasice f 
P. Se e sisteme de aprindere clasice, (Dacia 1300; 1310 elc.), şi electronice 


Schema unui sistem de a rindere clasică este redat î 


cipale ale sistemului sint buji n figura 2.19. Părțile prin- 


ile, care la o funcţionare normali trebuie înlocuite 
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la 15.000 km parcurşi; ruptorul, respectiv contactele ruptorului, de care depinde 
funcționarea normală şi cu economicitate optimă a motorului. 

La perioade bine determinate, de exemplu la motoarele Dacia 1300; 1310 
etc., la 5.000 km parcurşi, trebuie verificat şi completat electrolitul bateriei de acu- 
mulatoare, astfel încît să fie cu 10...15 mm peste plăci, curățirea bornelor, verificarea 
şi dacă este cazul încărcarea bateriei astiel ca densitatea electrolitului să fie peste 
1.24 pînă la 1,28 g/cm? ete. 

La motoarele autoturismelor Dacia şi OLTCIT există dispozitive de reglare a 
avansului în funcţie de turație şi sarcină. 

În figura 2.20 se prezintă piesele unui ruptor-distribuitor, unde se observă 
şi cele două dispozitive. = 

În reglarea unghiului de avâns cu stroboscopul, trebuie acordată o atenţie 
deosebită avansului iniţial, care la motorul 810-99 (Dacia 1300) este 0? —-1^, iar 
la motorul 102-00 (Dacia 1310 si 1410) este 6° 3-1?. Acest avans se citeşte pe ecranul 
stroboscopului avînd turaţia de ralanti de 800 rot/min. 

Valorile unghiului de avans în funcţie de turație şi sarcină sînt date în lucrările 


I2]; [5] si [7]. 5 


. de inductie 
Contact mobil 
Contact fix 


Fig. 2.19. Schema unei instalaţii de a HPV ESAE ischema funcţionării ruptorului: a) schema instalaţiei 
pi CĂ d a b) he | DA (of c) contacte Minele închise; d) contacte cu rezistență mare de 
contact; e) contacte erodate. 


| — baterie de acumulatoare; 2 — bobină de inducţie; 3 — ruptor; 4 — generator; 5 — distribuitor; 
6 — bujii; 7 — condensator vi 


ana) "hme Ca. éi 


Fig. 2.20. Ruptorul — distribuitor și dispozitivele devavans; 1. 8 — dispozitiv de avans centrifu- 
gal; 9, 10, 11 — borne izola te; 12 — condensator; 13 — bücsá; 14 — capacul distribuitorului; 15 
— are; 16 — cărbune; 17 — rotorul (luleu); 18.— ruptor; 19 — contact mobil: 90 — contact lix; 
21 — conductor de legătură cu borna izolulă ; 29 — dispozitiv 


de avans prin depresiune; 23...28 — piesele 
corpului ruptorului-distribuitor; 29 — ax de antrenare. 


Dep? Ba 
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24.2. Transmisia automobilului ` ' 


N 


Puterea, respectiv momentul dezvoltat de motor sînt transmise la roțile motoare 
prin ambreiaj, cutie de viteze, reductor-distribuitor (la automobile cu capacitate 
mare), transmisia cardanică, : i : 


transmisia "principală si dite ial. 
Toate aceste părţi constituie transmisia automobilului. S Sura "USR 
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2.4.2.1, Ambrelajul 


Ambreiajul, primul organ al transmisiei intercalat între motor şi cutia de viteze, 
constituie organul de legătură a transmisiei cu motorul, permitind cuplarea şi de- 
cuplarea lină a transmisiei cu motorul la plecarea automobilului din loc; la sehim- 
barea treptelor de viteze şi la oprirea automobilului. 

Ambreiajul constituie şi un organ de protecţie al transmisiei, protejînd motorul 
de efectul de şoc datorat momentelor rezistente, deoarece, cind momentul rezistent 
este mai mare decit momentul transmis de: ambreiaj, aceste patineazá, plăcile alu- 
necînd una fa(à de alta. 

O clasilicare a ambreiajelor se poate face după principiul de funcţionare si 
după tipul mecanismului de comandă. K 

După principiul de funcționare, ambreiajele pot fi: mecanice, hidraulice si com- 
binate. După tipul de comandă ambreiajele pot fi: cu acţiune mecanică, hidrauli- 
că, vacuumetrică şi electrică. Una din cele mai utilizate tipuriede ambreiaje este 
prezentată in figura 2.21. (Dacia 1300).  _ 

Ambreiajele mecanice se utilizeaza la majoritatea automobilelor. Astfel, la au- 
toturismul” Dacia 1300, 1310 etc., se foJoseste un ambreiaj mecanic (cu frecare) 
de tip monodisc uscat, prevăzut cu mecanismul! de debreiere cu diairagmă si cu 
comandă prin cablu flexibil (fig. 2.21). — ' i - 

Ambreiajul este montat înitr-o carcasă așezată între blocul cilindrilor şi carcasa 
cutiei de viteze. i Fd : 


N 


ZE 
A Er D 
54 Za 


N 


PIPI A 
Caec, BEE EI 
LL ILLIS 


Fig. 2.21. punbrelajul autoturismului Dacia 1300: 

"n carbasa aMbreajuluii 2" ferodourile discului de anibroaji 3 — placa discului de 
ambreiaj, 4 * -afturi 'elicoidale: 5-— Tanga” arborelui cotit; 6 — arborele ambreiaju- 
mon fui; 7 $urub-de-fixdre a ambrelajulul; 81 "niturl de fixare a dialragmel; 9 — vo- 
doni dantes 10 = coroana dinţată a volantiluig Al —— şurub de fixare a mecanismului ambreiaj 

pe volant; 12 — furca ambrelajulul; 13 — rulmentul de presiune; 14 — garnitură de 
etanşare; 15 — diafragma. d 
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2.4.2.2. Cutia de viteze 


În deplasarea automobilului se ini Ae o serie de rezistențe la înaintare 
cum ar fi: rezistenţa la rularea roţilor, rezistenţa aerului, rezistența datorită rampei, 
rezistența la accelerare etc. Pentru a învinge aceste rezistenţe se montează cutia 
de viteze care modBici în limite largi momentul transmis de la motor la roțile 
motoare. 2 i 1 

Se deosebesc cutii de viteze cu etaje (trepte) si cutii de viteze continue. 

La automobile se utilizează mai mult primul tip de cutii de viteze, care pot 
avea de la patru sau cinci trepte (la automobilele Dacia) pînă la şase trepte (la 
automobilele cu MAC). 3 să i ; 

La autoturismul Dacia 1300 se utilizeazá o cutie de viteze de tip mecanic cu 
manşoane de sincronizare fără o priză directă, avînd patru trepte, de viteze (sau 
cinci la unele variante) pentru mers înainte şi o treaptă pentru mers înapoi. 

Schema cinematică a cutiei de viteze cu patru trepte pentru Dacia 1300 este 
redată în figura 2.22. 


6 78 9 0 12 
Fig. 2.22. Schema cinematică a cutiei de viteze pentru Dacia 1300: 


1 — arbore primar; 2... 6, 8, 9, I1, 12, 13 — roți dinţate; 7, 10 — mecanisme de cuplare; 
. 14 — arbore secundar; 15 — pinion conic (de atac) 


Cuplarea diferitelor viteze. se realizează cu mecanismele de cuplare 7 şi 
10, precum si cu roata dințată mobilă 11. Astfel, viteza I-a se realizează cînd se 
cuplează roata 2 cu roata 1l; viteza a Il-a cînd se cuplează roata 3 cu roata 
9; viteza a III-a cînd se cuplează roata 4 cu roata 8; viteza a IV-a cînd se cuplează 
roata 5 cu roata 6. Pentru mersul înapoi se cuplează roţile 2, 11, 12 si 13. 

În acest caz transmisia cardanică este eliminată. Sincronizatorul dă posibilitatea 
să se cupleze roțile dințate numai după ce vitezele-unghiulare ale arborelui secundar 
şi ale pinionul vitezei care se cuplează au fost în prealabil egalizate. 

. Mecanismul de comandă serveşte la cuplarea si decuplarea perechilor de roți 
dinţate în scopul obţinerii diferitelor trepte de viteze. Mecanisme de comandă cu 


irghii oscilante se folosesc la májoritatea autocamioaneiur, prec S ar, 
fe Dacia 1300 etc. d ; or, precum şi la autoturisme 


2.4.2.3. Reductorul-distribuitor 


Se utilizeazá la automobilele cu capacitate mare de trec ă 
à 1 d ere, 
trei punți motrice. El se regăseşte într-o cutie separată, ua de 
viteze şi arborele cardanic. Reductorul-distribuitor serveste la distribuirea momentu- 


i motor la toat i E 
SCH Gäert e punţile motoare, modilicind raporturile de transmitere prin două 
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2424 Transmisia cardanică 


Serveşte la transmiterea mişcării de la arborele secundar al cutiei de viteze 
la axul roților motoare, unghiul dintre cele două axe fiind variabil. 
.. Transmisia cardanică se compune din articulațiile cardanice, arborele cardanic 
si sprijinirile intermediare. 


2425 Transmisia principală 


Are rolul de a creşte valoarea momentului motor transmis la roțile motoa- 
ce, De asemenea, transmite momentul de la arborele cardanic situat într-un plan 
longitudinal al automobilului, la semiarborii planetari, situaţi într-un plan trans- 
versal, în situațiile cînd există transmisia cardanică. 

Raportul de transmitere total al întregii transmisii a automobilului este egal 
cu produsul rapoartelor de transmitere ale cutiei de viteze şi ale transmisiei prin- 
cipale. 

Cu cît raportul de transmitere este mai mare, cu atit forța de tracţiune la 
voţile motoare este mai mare. 


24.3.6. Diterenţialui 


Diferentialul are rolul de a permite ca roţile motoare să se invírteascá în 
mod independent una de alta, astfel, în viraje aceste roți au viteze unghiulare diferite 
şi parcurg spaţii diferite; Diferenţialul asigură în acelaşi timp o repartiție egală 
a elortului de tracţiune între cele două roți. [M 

Părţile componente ale unui diferenfal sint: caseta diferenţialului sau a sa- 
Ca Soga gol diterentialului; sateliții; pinioanele planetare si pinionul de atac 
(fig. 2.23). 


Fig..2.23. „|; Schema cinematicà a unui diferenţial: ]— coroana dileren(ialului; 9 — caseta sateliți- 
lor; 3 — sateliți; 4 — axa sateliților; 5 — axe planetare; 6 — roți motoare; 7 — 
planetare. e " : ý: 


La autoturismul, Dacia 1300; 1310, diferentialul are carcasă comună cu cutia 
de viteze. În acest caz, transmisia mişcării la cele două roți motrice se face prin 
doi arbori de transmisie (axele planetare), care au fiecare cite două cuplaje ho- 
Wiorinetice. [3]: 0. RAD 


cl áphimibrus ojus 95 not lu 


» SST TOt IT i 


24.3. Sistemul de rulare © ^ ^ 
Sistemul de rulare al automobilelor se com une din roţi şi pneuri. 
Roţile pentru autovehicule 'sint formate din: butucul roții, partea de legătură 
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Fig. 2.24. Roată de autovehicul: 
S 1] — butuc; 2 — prezoane; 
lamelare. 


3 — element de legătură; 4 — jantá; 5 — capac; 6 — arcuri 


(dise sau spite), janta metalică pe care se montează o anvelopă de cauciuc în 
interiorul căreia se află o cameră cu aer comprimat (fig. 2.24). 

Funcţiile pe care le îndeplinesc rotile: pentru autovehicule sînt “următoarele: 

— transmit. la sol forța. de tracţiune şi forţa de frinare în timpul deplasării 
autovehiculului; s TORANA EI CR 

e preiau întreaga greutate a autovehiculului; Te i : : 

— menţin autovehiculul pe traiectoria dorită, datorită aderentei cu dru- 
mul; | : 


2115 192 ii tags. un ig. 21097 H "alb = 
— contribuie la realizarea. suspensiei datorită elasticităţii aerului din pneuri 
şi a flexibilitátii pneului. : Ip cu o 
În functie de destinaţia pe care o au roţile, ele pot fi: motoare, de direcţie, 
de susţinere, combinate. 
Pentru micşorărea presiunii specifice între roată si sol, la autocamioane se 
folosesc roti motoare dubie. ET 
Partea elastică a roții, formată din ânvelopă, cameră si aerul comprimat, este 
cunoscută sub denumirea de pneu. Unele autovehicule folosesc pneuri fără cameră 
de aer, aerul comprimat fiind introdus direct în interiorul unei anvelope de construcție 
specială. i Ee 
„Diversitatea mare-a destinatiilor şi a condițiilor. de exploatare a autovehiculelor 
au impus cerinţe multiple şi, uneori contradictorii pentru roti. 
Cerinţele cele mai generale sint: : ` 
— Siguranța in exploatare — este satisfăcută de roti, dacă au o rezistență 
See BCS bhna ga ca SR rulare in diferite regimuri de circulatie 
ȘI condiţii rutiere, etanseitate periectă si dacă asigură autovehiculului ili 
şi maneabilitatea necesară; ` s qu. Stabilitatea 
» — conjortabilitate — este. dată. de capacitatea părții i ii 
í ENT uu. Este dala apacitatea părţii elastice a roții 
(pe de a amortiza oscilaliile şi de a diminua zgomotul ce se produce la ru- 
— economicitalea — este conditional de ecanaeWath Rew TE 3h KZ 
tate și de cóstul fabrica „este condiționată de capacitatea de încărcare, de durabili- 
SE sth AI US cantitatea de energie consumată la delormarea pneului 
— zintă astăzi una, dintre cerinţele c ii 4: EDMOND S s 
prioritate, re cerințele cele mai importante şi căreia i se acordă 
„ Roata de automobil este formată din butuc 
circulară pe care se fixează prin intermediul p 
3 dintre butuc şi janta 4, Elementul de legătur 
este compus din mai milte spiţe turnate sau 


ul 1, prevăzut în exterior cu o Hansi 
rezoanelor 2, elementul de legătură 
i poate. îi de forma unui disc, care 
trase. În poezent sînt utilizate mai 


104 


frecvent roţile eu dise, intrucit opun o rezistenţă la inaintare mai mică si se execută 
mai uşor. Roţile cu spiţe turnate se utilizează la autocamioanele de capacitate mare, 
iar cele cu spite trase la autoturisme de curse. 

Fixarea jantei de dise se face prin nituire sau sudare, iar de spite prin şuruburi. 
Butucul se execută din oțel turnat, iar discul din tablă de oţel presat, ambele sint 
acoperite de capacul 5 mentinind arcurile lamelare 6. 

Pentru reducerea greutății şi uşurarea accesului la ventilul camerei, în disc 
se fac degajări de material. ` 

Janta este o piesă circulară, cu profilul periferic în forma literei U cu deschidere 
în afară pentru montarea pneului. 

Notarea jantelor se face indicînd denumirea si simbolul. 
Exemplu: TAREN lățimea jantei, în toli; ; 
J = simbolul bordurii (acesta putînd fi: |], JKC Ky Kr By €y D, E şi 


Ri 
15 = diametrul nominal al jantei, în toli; 
B = tipul de simetrie al profilului. 


Din punct de vedere constructiv, precum şi în funcţie de modul de montare 
ŞI fixare a pneului,, jantele sînt de două feluri: 

— janta cu pat drept (fig. 2.25 c, d) — janta care are fundul plat şi cu 
una din margini demontabilă. Se foloseste la autovehiculele grele, deoarece anvelopa 
acestora nu se poate monta într-o jantá cu pat adînc, din cauza rigiditatii taloanelor 
şi greutății mari a pneului; 

— janta cu pat adine (fig. 2.25 a, b). — janta cu margini fixe care are la 
mijloc un sant ce serveşte là montarea pneului. Se foloseşte la autoturisme, mo- 
tociclete etc. 61 (Or roi t 

Jantele roților se execută prin presare, din tablă de oțel sau se confecționează 
din aliaje uşoare. ) | 

Pneul este organul de legătură dintre autovehicul şi calea de rulare, care are 
şi rolul de a reduce și amortiza şocurile produse de denivelările intilnite pe parcurs. 
La majoritatea cazurilor, prin pneu se înțelege ansamblul format din anvelopă si 
camera de aer (fig. 2.26). | 


Fig. 2.26. Schemă constructivă de pneu tube- 
iiis deas. t ü j 4 


H | => bandă de rulare; 3 broker: A. = 

i^ P EEN A dd jante plate. lane; 4 = eafeast 5 > strat Specia! de cauciuc 

„Bis Junte adiieli e; Soo = gn pentru: enmetizarez 6 armatura talon; 7 = 

l i ; - Aa cauciuc de etanşare; & += jantà, 9 
valvă. ; 
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La jantele cu spiţe sau la cele plate demontabile, în noţiunea „de E 
şi banda de protecţie a camerei de aer. În cazul pneurilor fără camari d ar 
(pneuri „tubeless“), noţiunea de pneu este identică cu noţiunea de anvelopă lara 
cameră de aer. ee 

Pe lîngă uzura normală a pneului cauzată de rulare, de starea abrazivă a 
drumului, de oboseala si imbátrinirea cauciucului, starea tehnică a anvelopei mai 
este afectată si de următorii factori: — 32H. | 

— jocurile mari ale mecanismului de direcţie; 

— unghiurile incorecte ale roţilor; 

— dezechilibrarea roților; 

— presiunea necorespunzátoare in camerele de aer; 

— căldura primită in timpul rulării; 

— viteza de rulare; 

— [rinárile şi accelerárile bruşte; Se , 

— supraincárcarea prin repartizarea defectuoasă a încărcării carcase! etc. 

Din cauza bombamentului şoselelor, pneurile de pe partea stîngă a autoturisme- 
lor au o cálcáturá sub alt unghi față de cele din partea dreaptă. ` f : 

Pneurile utilizate la automobile se pot clasifica in pneuri de inaltá presiune 
(4—7 daN/cm? ; de medie presiune (2—4 daN/cm? ; de joasă presiune (sub 
1,5—2 daN/cm?.. i 

Cele mai multe tipuri de pneuri la automobilele moderne sînt: 

— pneuri antipană — din generaţia nouă de tip „Continental“, pliabil, cu ta- 
loanele şi îlancurile foarte elastice, care se fixează pe partea interioară a unei jante 
de tip nou (nu pe exterior ca în câzul pneului clasic). Acest pneu poate să ruleze 
cîteva sute de kilometri complet dezumilat, janta şi anvelopa nesuferind. deteriorări 
însemnate) ; 

— pneu de mobilitate totală — de construcţie specială, care „permite ca în 
cazul exploziei, rulajul autovehiculului să poată fi continuat pe o distanţă de maxim 
130 km, cu o viteză de maxim 80 km/h. Taloanele acestui pneu sînt foarte elastice, 
permitind deformarea lor pînă la atingerea cu solul, fără ca pneul să se deslacà* 
de pe jantă; 

— pneu directional — are structura benzii de rulare asemánátoare cu cea 
a pneului de pe puntea din spate a tractorului. Acest pneu se monteazá numai 


într-un singur sens de rotaţie conform ságetii înscrise pe flancul anvelopelor, care 
trebuie să rămînă spre exterior; 


— pneu Superior — cu bandă de rulare foarte lată (lăţimea de două ori mai 
Alti | ori mai 
mare ca înălțimea). Acest pneu se montează Dë 


e jante d a i şi ilizeaz: 
la autoturisme de mare putere (curse); IR P MPO utei 
_— pneu tubeless — fără cameră de aer, a cărui 
pe Jana BER EE mărită în exploatare. 
este lipit un strat special de cauciuc sau material plastic foarte elastic iculi 
ermez), care asigură etanseitatea în cazul pătrunderii unor S N 
ascuţi 5 scurte ín anvelopă. n cazul perforáril peliculei ermetizante aerul din 
pneu iese ncet în atmosferă, fără pericolul de a produce explozie. Valva este montată 
pe jantă ne două rondele de cauciuc elastic, vulcanizate pe corpul valvei 
Dacă balonul anvelopei are lăţimea B si inüllimea H (fiv. 2.97) anvelopeie 
ot fi clasificate în f à i 

p n funcţie de raportul Bs in anvelope toroidale ( & = 0,95 — 1,1), 


H | 
anvelope lale bech 0,5 + 0,6) şi superbalon ( E = 0,2 = 0,3). 
Dimensiunile anvelopei de cauciuc sînt notate 


mm. La pneuri de presiune m pe anvel i i 
: db. are sau medi à A opa, în (oli sau 
cifre separate prin semnul x, de exemplu: 34X o SN Aë let cu două 
nz A I 


1 foli) sau 880 X 135 (in 


anvelopá, cu etansare directà 
Pe partea interioará a pneului 
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Fig. 2.27. Dimensiunile principale ale anvelopelor: Í 

B iopuălimea balonului; d — diametrul jantei;D — diametrul exterior; H — înălțimea 
WE unde cifra reprezintă diametrul exterior D, iar a doua, lăţimea B a anvelo- 
pei. 

La pneurile de joasă presiune utilizate la tractoare, dimensiunile sînt indicate, 
de asemenea, prin două numere, dar separate prin semnul —, de exemplu: 
6,50—16. În acest caz, prima cifră reprezintă luţimea B si a doua diametrul exterior 
d al jantei roții, în toli. Astfel, D = d +2B. 

Carcasa — constituie scheletul anvelopei, preia cele mai mari eforturi ce apar 
în timpul exploatării. Ea se confecționează dintr-un număr de straturi de țesătură 
specială, numite straturi de cord, confecţionate din bumbac, mătase, vîscoză, fibre 
de sticlă, fire poliamidice sau poliesterice şi fire metalice. Pentru a se evita frecarea 
între ele, în toate cazurile firele de cord sîmt îmbibate cu un cauciuc special. 

Carcasa are un număr de sot de straturi de cord cauciucat, fiecare strat avînd 
firele orientate în sens opus stratului următor. În funcţie de unghiul de înclinare 
a firelor de cord există două tipuri constructive de anvelope: . |. om 

— anvelope cu carcasă în construcţie diagonală (anvelope convenţionale), la 
care firele de cord sînt dispuse diagonal în carcasă; ; Che 

— anvelope de construcţie radială in care firele de cord sînt dispuse meridian 
şi eare sînt prevăzute cu centuri breker- rigide. Acest tip de anvelope au căpatat 
în timp o lungă utilizare datorită durabilitáti şi economicităţii ridicate. 

BANDA DE RULARE” — are rolul de a proteja carcasa şi camera contra 
deteriorării şi uzării, transmite efortul de tracțiune şi îrînare, măreşte aderenţa 
cu drumul. : 

Banda de rulare este prevăzută cu o serie de canale, nervuri-şi proeminențe 
de diferite forme, care formeazá profilul sau desenul benzii de rulare si care are 
rolul de-a asigura o aderenţă corespunzătoare între pneu şi drum, şi de a reduce 
uzura şi zgomotul în timpul rulării. + i 

CENTURA DE PROTECȚIE. (brekerul) — face legătura între banda de rulare 
şi carcasă, preluînd o parte din şocurile care se transmit în timpul rulării pneului. 
Brekerul există la toate anvelopele radiale şi parţial la wele de construcţie digona- 
lá. à 

Carcasa şi brekerul sînt înfăşurate spre exterior într-un strat de cauciuc care 
are rolul de a le proteja faţă de acţiunea oxi enului din aer, a razelor solare, 
a agenţilor atmosferici, a umidității si a contactului cu. diferite substanţe chimice 
dăună : A AE Fit 

T ALOANELE — constituie partea rigidă a anvelopei si dau posibilitatea obținerii 
unei fixări rezistente a acesteia pe jantă. În interiorul talonului se găseşte o inserţie 
metalică, izolată cu amestec de cauciuc, care-i angur rezistența necesară. ee 
acestor inserţii metalice depinde de numărul straturilor de cord ale carcasei. Firele 
metalice izolate cu amestec de caueiue sînt acoperite cu o fişie de întărire cu care 


se fixează de carcasă. 
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FLANCURILE — protejează pereții laterali ai carcasei si, în general, formează 
un tot unitar cu banda de rulare. : d Pen reg 
CAMERA DE AER — este un tub inelar (tor) din cauciuc, în interiorul caruia 


se găseşte aer comprimat, care contribuie la amortizarea şocurilor în timpul megen ul 
În general, prosimea pereţilor camerelor de aer este cuprinsă intre da : 
mm. Cauciucul din care este confecţionată camera trebuie să fie elastic, den en 
la căldură şi etanş față de aer. Valva cu ventil are rolul de a menţine aerul su 
presiune în cameră şi la nevoie permite ieşirea lui în exterior. 


25. NOȚIUNI DE BAZĂ PRIVIND SISTEMUL DE DIRECȚIE, FRINARE, PUNTILE ȘI 
SUSPENSIA AUTOMOBILELOR 


25.1. Sistemul de direcție 


Serveşte la manevrarea roților din față şi trebuie să satislacă următoarele 
cerințe: EE uc 
— să fie uşor manevrabil, să nu producă blocări şi să. aibă tendința de a 
reveni la poziția mersului în linie dreaptă; E y Ee 
— poziția roţilor pe calea de rulare să nu fîie'iniluențată de oscilatiile sus- 
ensiei; : e. 5 . 
E — efortul là volanul de directiesá fie redus, iar unghiul de rotaţie al volanului 
să fie mie pentru a se realiza o conducere sigură. | 

Parametri caracteristici ai direcţiei se prezintă în Cap. 8. 

Sistemul de direcție se compune din: volan, mecanismul; de direcție (caseta 
de direcţie); transmisia direcţiei si o serie de pîrghii (leviere). ! 

Schema unui mecanism de direcţie este redată în figura 2.98. 

Mecanismul de direcție este format dintr-un angrenaj cu raport mic de trans- 
misie (1:25 ... 1:30) şi caseta acestuia. 

Soluţia de mecanism'cu pinion şi cremalieră care se utilizează la autoturismele 
Dacia 1300 se prezintă în figura 2.29 iar soluţia de mecanism de direcție cu şurub, 
bile recirculante, piulile şi sector dintat utilizată la automobile DAC si RO- 
MAN-DIESEL. în figura 2.30. : 


. 2.5.2. Sistemul de frinare. 


Orice automobil trebuie sá fie echipat'cu douá sisteme de [rin : fri ici 
RN t r fie echi are: îri 
şi Hie de eer (frîna E mină) independente unul de altul. `. pg 
rina de serviciu se foloseşte la exploatarea normală i isi 
anca pe osie Al e p normală a automobilului şi ac- 
rina de ajutor se utilizează numai atunci i i 
cind frina de serviciu este defect. Si RU torta bă ll ps CUM. 
Se, S Ié ale unui automobil: constituie 
securitate a circulaţiei şi influenţează viteza medie de circulaţie. Calitàti i 
se apreciază după decelerația i rinárii P vites m de e 
221). p a|iá medie a 'frinării la o viteză inițială dată (fig. 
Sistemul d GA trebuie să îndeplinească urm 
— Să realizeze o frinare progresivă. 
Sp | d Drop : à, propor(iona 
>= — să realizeze forte de frinare e ale la roțile i 
D M D y o d ) i; 
— să evite patinarea roților la erg A Mee RR 


un factor determinant de 


ütoarele conditii: 
là cu forta de apăsare a pe- 
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vie? de comandă: 


NT S NS 
AN Schema nant mecanism de direc: Fig, 230 Mecanismul de direcție cu surub, bile 


vocirculunte, piulița şi Sector ditat: | — tub 

volat; 2 — aN | mecanism de direcție de ghidare; 2 — bile 3 — şurub; 4 — levier 
propriu-zis: N Gah geck, ENEE de comandă: A surub de reglaj; 6 — sector 
dint; 7 piulițu eu  cremalieră la 


exterior. 


Mecanismul de directe de a Ser c ada: 1300; X 
| pinion; 2 — Tpingátor; M wéit" 4 tts: 5 — bucsà de ghidare: 
6 — burdulide Sac t- Apul bieleteit — surubu bieletei de direcție: 9 — bieletă 
de direcție. x. j bai 


sek 


Däi i Š * 

KH i3 
; (8) Kë 

D a 

CH v 
| e / 

| istan D 
km/h ry NON ARN m 
în m 
i b. : 
Lă 
! Fig. 2.31, + Graficele T distante] de Irinare a autovehiculului: à == In condiţii de bună aderentà; 
in condiții rele de aderonță, 
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Autoturismul Dacia 1300 are frina de serviciu (hidraulică) si Irina de ajutor 
(mecanică); aşa cum se vede în figura 2.32. , ijá împingătoz 
Cilindrul principal de friná este de tipul cu piston acţionat de o tijă impingátoare 


(fig. 2.33). 


Fig. 2.32. 


Fig. 2.33. 
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Schema sistemului de frinare de la autoturismul Dacia 1300: 1 — pedala de frina 

2 cilindrul principal: 3 — rezervor compensator: 4 — canalizatie rigida; 5 — racorduri 
flexibile; 6 — cilindri receptori spate; 7 — etriere îrînă față; 8 — discuri frînă faţă; 
9 — tamburi irina spate; 10 — limitator, de presiune; 11] = racord cu trei cai: 12. 
13 cablul frinci de mină; 14 mancta irinei de mină (de ajutor); 15 — tija de 
acţionare a limitatorului de presiune. 


Cilindrul principal al frinei pentru autoturismul Ducia 1300: 


| — piuliţă; 2 — tijă impi üt 4 5 
A Eug RE Ee oare; 3 — piston; 4 — supapă; 5 — corpul cilindrului 


— y | R 
rezeryor compensator pentru lichidul de frinà. 


MANASE 


. ENSS 
LI Fig. 2.94. Etrierul. de friná faţă (asamblat); 
= 1—corpul etrierului; 2—burduf de etanşare; 3—fe- 
rodou; 4—disc de fríná; 5—garniturá de cauciuc 
pentru etanşare; 6-—orificiul racordului flexibil; 


7—pistonul etrieruluí; 8—flanşă 


SE 
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SE 
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S 


KUER 


8 


Le, E 
CESLA 


Etrierul de îrînă pentru roțile din față este construit dintr-un aliaj de aluminiu 
cu duritate sporită (fig. 2.34). ^. 

Discurile de îrînă'sînt construite din fontă specială şi fac corp comun cu butucul 
roților. WM CT. Mans 1 

Cilindrii receptori de: la; roţile din spate sint plasati în interiorul tamburilor 
de frînă (fig. 2.35a) si (fig, 2.35b). > 


IN 


ü "A Strip SEGA 


Fig. 2. 35a a. Frînă cu tambir la 'roţile din spate ' 'Fig. 2. 35.b b. Cilindrul re 
d 7 d 2: .b b. t ^ 
ale autoturismului Dacia 1300: 1—cilindrul recep- l Ce 2- garnitüri de Ae SENE 


„tor; 2—sabot de întindere; :3—levjer de acţionare |o duf tect 5—sa! 
D ap er de. iB GR ; 4—arc; 5—sabot; 6—canal 
a frinei de mînă; 4—arcuri de readucere; 5—sabot Wel are cul mh i 
presiune; 6- exceniric pentr relarea E aumentare cilindru; buşon aerisire. íri- 


cului între sabop, 7-, cablu 


Elementele limitatorului de presiune sînt redate in figura 2.36. 
„La o frinare uşoară, lichidul pătrunde prin orificiul din secţiunea A—A, supapa 
3 fiind spre dreapta lasă liberă secțiunea de trecere. 

. Cînd are loc o frinare bruscă sarcina dinamică măreşte greutatea puntea 
din faţă, -descáreind An același timp puntea din spate, ceea ce conduce la o 
ridicare a caroseriei, mişcare care prin tija de acţionare 15 (v. fig. 2.36) determină 
ca impinpătorul 4 al limitatorului să se deplaseze spre stînga. fs această situaţie 
supapa 3 se deplasează spre stinga, obţinînd secţiunea de trecere a lichidului. 


Sie foarte: import ibi 
eiert n" ant să se cunoască posibilităţile instalaţiei de frinare de 
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Fig. 2. 36 Limitatorul-- de presiune: l—corp; 2—tije;- -3—supapă reglaj; .4—impingátor; 
(o oburdu o Ep mul 
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Distanţa de oprire a unui automobil se poate” calcula cu aproximaţie, folosind 
relaţia: EU OO. € Hx C MG : 
| EMI E de 


A, 


m mt 


în care: k, eSte-un coeficient care tine seama de condiţiile de irinare; 
V viteza automobilului in momentul actionárii pedalei, in m /s; 
a, — 6 m/s! — valoarea maximă a deceleratiei pentru: un teren. cu 
+ aderenţă foarte bună. S 
Spre exemplu, dacă autoturismul Dacia 3300 începe frinarea la 80 km /h distata 
de frînare va fi; aim Vk oh 


Dol aer 41,15 m, 
are sie distanţa f SN activă, i SES iesi 
„a această distanţă mai trebuie adăugaţi 16,7 m, care corespund distanței par- 
curse În timpul de percepere a State acţionării- pedalei ds irinà si ela 
în acţiune a sistemului de frinare, Astiel se obţine: distanţa totală de oprire. 
a | Di AKIS Gehl? 7,85 m; d D uitam 


£ Dacă se compară, această distanță eu zele indicate în tabelul: EN 
Histanjele sînt sensibil egale: (á cuvcele indicate în tabelul 2.9 rezultă că 
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Tabelul 2.9 


Distanţa corespunzătoare 


timpului de percepție, [m] 8,3] 10,4 FERE 167| 187| 209 25 25 28 
Distanţa de frînare activä 

Im] 103] 16,1 31,4 | 41 | 52 | 645 [76 |93 Wee [144,4 
Distanţa totală de oprire 

[m] 26,5 |35,7 57,7 |70,7 135,6 [175,4 


O frinare eficientá se obţine atunci cînd cursa liberă a pedalei de friná este 
bine reglată (la Dacia 1300 o cursă liberă de 5 mm la pedala de frînă). 

Aerisirea circuitului de frinare este o operaţie care se poate efectua de către 
două persoane cu condiția de a avea lichid de îrînă de aceeaşi marcă [3]. 


2.5.3. Puntile si suspensia automobilelor 


Au rolul de a proteja pasagerii, încărcătura și piesele motorului de socurile, 
repidaliile si oscilatiile periculoase produse de neregularitátile drumului. 

Suspensia se compune de obicei din elemente elastice si de amortizare, dispuse 
intre roli şi caroserie care reduc la minimum amplitudinea socurilor şi oscilatii- 
lores 

La autoturisme unde are prioritate confortul pasagerilor, se foloseste suspensia 
cu roți independente. La autocamioane si autobuze, de regulă, se aplică suspensia 
cu osie rigidă, folosindu-se arcurile cu foi, construcţia fiind mai ieftină şi cu du- 
rabilitate mărită. 


2.5.3.1. Puntea superioară din față și spate la autoturisme. 


Autoturismul Dacia 1300, 1310, în față, prezintă o sfispensie mixtă, cu roti 
independente, iar în spate cu osie rigidă. Suspensia și amortizarea sînt asigurate 
prin arcuri elicoidale, şi amortizoare telescopice. Ambele punti au bare stabilizatoare: 
de viraj. Arcurile au rolul de-a amortiza si repartiza uniform solicitările provocate 
de neregularitátile drumului. Amortizoarele hidraulice telescopice folosite în paralel 
cu arcurile suspensiei nu au rol de suspensie ci doar de amortizare, fiind calculate 
pente fiecare tip de autovehicul în parte, înlocuirea lor arbitrară fiind nerecomanda- 
ă. 

Bara stabilizatoare (fig. 2.37) este sub forma unei bare de torsiune şi are 
rolul de a împiedica înclinările laterale mari. Bara stabilizatoare este fixată elastic 
pe extremităţi, prin intermediul bieletelor, şi la mijloc este fixată prin două tampoane 
elastice din cauciuc. 

În figura 2.38 a şi b se prezintă puntea şi suspensia din față pentru autoturismul 
Dacia 1300, 1310. 

Puntea si suspensia din spate (fig. 2.39) are axa rigidă, executată din tablă 
groasă ambutieată care are la capete două fuzete sudate, formînd axele roţilor 
spate; de asemenea, are două braţe inferioare aşezate lateral si un braţ superior 
aşezat central, legate de caroserie prin intermediul flexiblocurilor. 

Suspensia din spate la Dacia 1300 este asigurată prin două arcuri elicoidale, 
în interiorul cărora lucrează două amortizoare hidraulice cu dublu efect şi cu 
limitator de cursă în interior. i 
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Fig. 2.37 Bara stabilizatoare față şi: modul ei de fixare la autoturismul Dacia 1300: l1—bieleta 
barei; 2—tampon elastic din cauciuc; 3—bara stabilizatoare; 4—bridá de fixare. 


Fig. 2. 38 Puntea de suspensie din față a a i i i 
à 1 utoturismului Dacia 1300: ) 
2) sectiunea transversala, b) vederea generală; l—arc; 2—amortizor; 3—braţul inferi- 
RE D Superior, 5—bară stabilizatoare față; 6—tirantul de direcție; 7—pneu; 
ds directis SE SE EE 12—traversá față; 13— bieletà 
f 3 si) sită dE Cen ^ 
superior; 17—axul braţului inferior; Vc MERI KT ors 


2.6. COMENZILE AUTOMOBILULUI. APARATE DE CONTROL $1 OGLINZI RETROVIZOARE 


Comenzile si aparatele de control i i 

cît mai accesibil și E, atît ECH RU aer SU iur 
ura 2.40 sint redate moduri i 

de contro pentru autoturismele DA eU EO ANDRE T apata rlo 
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Fig. 2. 40 


Puntea si suspensia din spate pentru autoturismul Dacia 1300: a) secţiune prin roata 
din spate; b) vedere generală; c) vedere de jos a tijei de acţionare a limitatorului de 
presiune; I—arc; 2—amortizor; 3—braţul inferior; 4—bra(ul superior; 5—talerul metalic 
de asezare al arcului; 6—bara stabilizatoare din spate; 7—cablul frinei de mină; 8—an- 
velopă; 9—janta roții; 10—axul fuzetei; 11—rulmen(ii roții din spate; 12—tambur friná; 
13—axă spate; 14—limitator de presiune; 15—tija de acţionare a limitatorului de presiune. 
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Amplasarea comenzilor si aparatelor de control pentru autoturismul Dacia 1300: 1 — contact 
pentru pornire; 2—butonul de comandi al clapetei de aer (soc); 3—levierul pentru schim- 
barea vitezelor; 4—pedala de ambreiaj; 5—pedala de acceleraţie; 6-—comutator ilumina- 
re, apel luminos si claxon; 7—pedala îrînei de Le (serviciu); 8—maneta îrînei de 
mină; 9—comanda semnalizatorului de direcție; 10—butonul de comandă a ştergătorului 
de parbriz; I1—butonul de comandă a instalaţiei de spălat geamul parbrizului; 12—in- 


'dicatorul de viteză si kilometrajul; 13—indicatoarele nivelului de benzină, presiunii uleiului, 


temperaturii apei, semnalizării direcţiei; 14—indicatoarele încărcării bateriei şi cel de fa- 
ză lungă; 15—comanda robinetului pentru introducerea apei calde în instalaţia de cli- 
matizare; 16—comanda pentru! încălzire-aerisire; 17—clapete de direcție a aerului spre 
parbriz si în interiorul autoturismului; 18—comanda deschiderii capotei ESOS 


; 19—levier pentru deschiderea uşii din interior; 20--cotieră; 21 —parasolar; 22— parasolar 


cu oglindă; 23-—oglindă retrovizoase interioară; 24— manivelă pentru ridicarea si coborirea 
geamului; 25—lama stergütorului de parbriz, 
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2.6.1. Comenzile automobilului 


CONTACTUL CU CHEI serveşte la cuplarea şi decuplarea curentului electric 
şi la comanda demarorului. Este prevăzut si cu un zavor antifurt care blochează 
comanda direcției. ; 

pe SEEN față a contactului (fig. 2.41) sînt notate literele D, M, G, 
A, St, cu semnificații sugestive. : oem = Atta 

De exemplu: pentru pornirea motorului cheia se aşează în dreptul literei D 

(demaror), iar după pornire cheia revine automat în poziţia M (motorul in func- 
ionare). 
BÜTONUL DE COMANDĂ AL CLAPETEI DE AER (DE PORNIRE) AL CAR- 
BURATORULUI este amplasat sub bord in partea stingá a carcasei volanului. 
Trágind butonul spre interiorul autoturismului, clapeta de aer a carburatorului se 
închide, permitind îmbogățirea amestecului conform pornirii motorului la rece. În 
acest timp becul de contact de pe tabloul de bord se aprinde. 

Poziţiile butonului în cazul unei folosiri corecte, sînt redate in figura 
2.42. 

Cind motorul este rece si in special la temperaturi exterioare mai mici de 
—5*C, el poate fi pornit numai prin acționarea butonului, fiind tras complet spre 
interior, apăsînd simultan pedala de acceleraţie se acționează demarorul. După por- 
nire, butonul se împinge pînă la jumătate, apoi după cca 20 secunde, treptat cu 
încălzirea motorului (funcţionare fără tendințe de întrerupere) butonul se împinge 
pînă la capăt. 

Cind motorul este cald pornirea se face fără acţionarea butonului. 


durr 


(Lan 


e 


Fig. 2.41. Contactul si poziţiile cheii s 


de contact; D — stop antifurt; A — 
alimentare ĉu curent a accesoriilor; 
— Garaj; — contact motor; D Fi 
HUIUS i g. 242. Poziţiile b a 
emaror, aer: 1—motorul cald; dn „de, comandă 3 Clapetel de 
; 3—motorul rece. 
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MANETA PENTRU SCHIMBAREA VITEZELOR serveşte la cuplarea trep- 
telor de mers înainte şi mers înapoi (fig. 2.43). La unele autoturisme Dacia cu 
motoare de 1400 cm? xistá cinci trepte de viteze pentru mers înainte. 

PEDALA DE AMBREIAJ este amplasată în partea de jos, stînga faţă de volan; 
are rolul să comande realizarea cuplării sau decuplării motorului de cutia de vi- 
teze 


NOTĂ: Se va evita'menţinerea pedalei de ambreiaj în poziţia decuplat la oprirea 

în fața semafoarelor, în curbe ete., astfel, ambreiajul şi respectiv rulmentul de 
presiune nu se uzează prematur. 

PEDALA DE ACCELERAȚIE este în dreapta pedalei de ambreiaj, respectiv 
în dreapta pedalei de frînă (v. fig. 2.40). 

MR d FRÎNEI DE MÍNÀ este in partea dreaptá a volanului, intre scaunele 
din față. 

Pedala de îrînă si acceleraţia se acționează cu piciorul drept, iar cea de ambreiaj 
cu piciorul stîng. 

Pentru oprirea unui automobil este indicat a schimba viteza de la mare la 
mic, a apăsa pedala de îrînă şi a apăsa ambreiajul şi scoate din viteză cu puţin 
înainte de oprirea completă a autoturismului. 

Frina de mînă nu se recomandă să fie trasă în cazul stationárilor lungi, pentru 
a se evita lipirea garniturilor de frictiune pe tambur si întinderea remanentá a 
cablului de friná. : 

COMENZILE PENTRU SEMNALIZARE, ILUMINARE $I AVERTIZARE SO- 
NORĂ la Dacia 1300 se realizează prin intermediul a două manete (fig. 2.44) si 
anume: À — maneta de semnalizare a direcției de mers; B — maneta de comandă 
à luminilor şi de avertizare sonoră, ambele fiind plasate în partea stîngă a vo- 
anului. 


Fig. 2.43. Poziţiile manetei pentru Fig. 2:44 Poziţiile manetei de semnalizare a direcţiei de 


schimbarea vitezelor: 1 — viteza mers: A—maneta de semnalizare în poziţia de repaus; 
l-a; 2 — viteza a Il-a; 3 — viteza A,—semnalizare stinga; Aj—semnalizare dreapta; B—mane- 
a III-a; 4 — viteza a IV-a; 5 — viteza ta de comandă a luminilor şi avertizării sonore. 
a V-a (la unele variante); R-mersul 

înapoi. 


Sistemul de semnalizare a direcţiei de mers intră în funcțiune atunci cînd con- 
tactul aprinderii este închis. În cazul executării şi semnalizării schimbării direcției 
de mers, la redresarea volanului maneta de semnalizare de direcție revine automat 
în poziţia de repaus. 

(i PAIR de comandă a luminilor si de avertizare sonoră poate lua diferite poziţii 
ig. 2.45). 
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Fig. 2. 45 Poziţiile manetei de comandă a luminilor şi de avertizare sonoră: A—repaus; B,—iluminare i 
lanterne poziție şi tablou bord; Bz—semnalizare luminoasă „atenţie pericol“; B,—fíaza 
scurtă (lumini de întîlnire) B,—faza lungă;  Bs—avertizare sono- 
ră, 


2.6.2. Aparatele de control ale funcționării automobilului 


Acestea sînt montate în tabloul de bord, fiind repartizate în trei sau mai multe 
cadrane vizibile în timpul zilei si nopţii. , e 

La varianta de autoturism Dacia 1300 aparatele de control a funcţionării sînt 
amplasate comod si estetic (v. fig. 2.40), dar sint relativ puţine faţă de variantele 
noi de autoturisme. 
„__ La autoturismele Dacia mai noi există semnalizarea de avarie, care se foloseşte 
în caz de oprire forțată pe şosea sau în locuri cu vizibilitate redusă. În cazul 
i STAR butonul corespunzător de la bord toate cele patru lămpi de semnalizare 
se aprind simultan si ard cu intermitență. 

Există variante de autoturisme Dacia 1300 şi 1310 cu două $i cu patru faruri. 
În spate, autoturismul Dacia 1310 (berlină) are lămpi de poziţie şi stop, lămpi 
Se semnalizare direcţie de mers şi avarie, lămpi de mers înapoi şi lămpi de cea- 

În condiții speciale (ploaie,. ninsoare) se utilizează stercit i 
ig So) pate Se comanda Sch maneta din planul Er "d E 

-entru dezaburirea parbrizului şi încălzirea acestuia si a i i i is- 
mului se comandă manetele 15, 16, 17 (fig. 2.40). Cu E ui atitoturisi 
liga UE parbriz sau spre interior. E 

eleritor la dezaburirea lunetei, i ită ci 

» oprit e fe RE EM |l, aceasta nu trebuie dezaburită cînd motorul 

oate elementele de i i deg P : 
prin-sisteme de blocare emi KG: Ee PD nett unie ete), sînt asigurate 
prin „are automată sau prin cheie astfel încît integritatea i 
în timpul mersului să fie asigurate. i elek 


2.6.3. Oglinzi retrovizoare 


Activitatea conducătorului : ; 
auto este caracterizată d ici 
AX man TE x "ur ' Y e o So á 
cărei intensitate depinde de condiţiile rula ului. Informaţiile de 


Sum ul nervos sînt de diferite naturi si chi 8 
d ` si chiar d i PPA 
conştient, subconstientul este „treaz“ şi reacționează Sd rețin atenţia in mod 
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Fig. 2. 46 Maneta de comandă a ştergătoarelor de parbriz la Dacia 1310: 0— oprire: A—mers normal; 
B—mers accelerat. 


Un fapt mai puţin cunoscut şi poate neglijat este, că aria efectivă de observare 
a cîmpului exterior din care organismul uman poate să-și culeagă informaţiile de- 
pinde de timpul disponibil de observare, deci de viteza de rulaj. Cercetări psihomoto- 
rii, ale căror rezultate sînt prezentate în figura 2.47, a relevă că, dacă se ia ca 
nivel de comparaţie cîmpul vizual posibil să fie investigat de organism la 20 
km /h, pe măsura creşterii vitezei vehiculului această zonă se îngustează, ajungînd 
ca la 100 km/h ea să reprezinte numai 12—14% din cîmpul vizual din care soferul 
primeşte informaţii la viteza de 20 km/h. Orice obstacol sau pericol situat în afara 
acestei zone (care este plasată simetric în lungul axului vertical) trec neobserva- 
te, parţial sau total Aşadar, să nu uităm: cu toată îmbunătăţirea posibilităţilor 
de observare, factorul de risc al accidentului creşte în mod obiectiv cu viteza, in- 
dependent de calităţile conducătorului auto şi ale automobilului. 

Privirea conducătorului auto este dirijată (în timp) in mod diferențiat după 
direcţia de observare. Un bilanţ al timpului mediu de observare este arătat în figura 
2.47, b, din care rezultă că, o destul de mare parte a timpului de rulare este afectată 
observării spațiului exterior lateral si din față maşinii. În grafic, cifra referitoare 
la direcţia de observare în față cuprinde si timpul în care privirea conducătorului 
auto se orientează spre oglinda retrovizoare interioară. Se vede că o mare parte 
din durata rulajului conducătorului auto o consacră observării cîmpului posterior 
şi lateral al maşinii. Ori de cîte ori conducătorul auto se pregăteşte să execute 
un viraj, o depăşire, să schimbe sensul de mişcare, să stalioneze sau să plece din 
staționare, el trebuie să cerceteze zonele din părţile laterale şi spatele vehiculului 
pentru a asigura securitatea sa, a pietonilor sau partenerilor de trafic. "IE 

lată de ce instalarea a două şi chiar trei oglinzi retrivizoare — una interioară 
și două exterioare — este recomandabilă mai ales la autoturisme. 

Se pune întrebarea: cum trebuie să fie dispuse oglinzile retrovizoare pentru 
ca eficiența utilizării lor să fie maximă? La această între are se poate da un răspuns 
corect dacă se ia în considerare faptul că privirea omului are o zonă de vizibilitate 
cu eficacitate maximă a cărei lărgime este de cca 30°, plasată simetric față de 
axul central de observare. În afara aceste limite, sensibilitatea receptiei informaţiei 
scade pînă la 40%, astfel încît chiar obiecte cu. dimensiuni importante pot rămîne 
neobservate. Pe de altă parte, s-a constatat că în această zonă erifericà de ob- 
servare sensibilitatea privirii este deosebit de ridicată la recepţia obiectelor mobile. 
Tocmai această particularitate a privirii periferice atrage atenţia asupra importanţei 
oglinzilor retrovizoare plasate în apropierea limtiei zonei de eficacitate maximă; 
ele pot atrage atenţia conducătorului auto la apariția unui obiect oarecare aflat 
în mişcare, Numărul şi mărimea obiectelor remarcate scade cînd oglinda retrovizoare 
este plasată tot mai lateral şi de aceea se acceptă ca situație optimă montarea 
oglinzii astfel, încît axa ei să nu facă mai mult de 30? cu axa longitudinală a ma- 


SInii, i 
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Fig. 2. 47 Oglinzile retrovizoare la un autoturism: a) zona de concentrare vizuală în funcţie de 

viteza de rulaj; b—timpul de observare în funcţie de direcţia de observare; c—deschiderea 

unghiulară a oglinzii interioare; d—unghiul de observare a drumului în spatele maşinii; 

dacat observat în oglinda din partea stîngă; i—drumul observat în oglinda din partea 
reap ; 


Pe de altá parte, plasarea oglinzilor, precum si unghiul lor de deschi i 
de dimensiunile geamurilor vehiculului, de plasarea stilpilor EE 
SE EE EE ultim aspect se ştie că oglinzile retrovizoare 
pot fi u sierice; în ultimul caz cîmpul de ob ii i i 
să se reţină însă cá, oglinzile sferice modifi GC d e 


țină ică imaginea reală a cimpului observa- 
tor, schimbind proportional dimensiunile si deut dispunerea unghiulară a obiec- 


telor. Aceasta crează dificultăţi în aprecierea corectă a dist ad 

i : S ante 2 
de mişcare şi a vitezelor obiectelor observate de conducătorul A eet 
şisaceasta cu atit mai accentuat cu cît raza de curbură a oglinzii este mai mică. 
De aceea standardele internaţionale limitează razele minime de curbură a suprafeței 
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de reflectare la 1200 mm pentru autoturisme şi la 1800 mm pentru vehicule gre- 
le. 

În ceea ce privește oglinda retrovizoare din interiorul automobilului ea trebuie 
dispusă astfel încît pentru a o privi, ochiul observatorului să nu se abată de la 
direcţia de mers înainte cu un unghi mai mare de 30°. Deschiderea unghiulară 
orizontală a cîmpului oglinzii trebuie să fie de minimum 18°, iar pe verticală de 
6° (fig. 2.47, c). 

lată ce prevăd prescriptile Regulamentului Comisiei economice pentru întreaga 
Europă în legătură cu această oglindă. „Oglinda interioară trebuie să asigure po- 
sibilitatea observării unui drum cu ambii ochi pe orizontală, în spatele mași- 
nii“, pe o lăţime de 20 m la distanța de 60 m de ochii conducătorului auto“ 
(fig. 2.47, d). Se permite micşorarea cîmpului de observare produsă de existența 
rezemătoarelor pentru cap sau a unor echipamente suplimentare, ca panourile an- 
tibluisante, storurile, ștergătoarele parbrizului din spate, dispozitivele de încălzi- 
re, cu condiția ca acestea să nu acopere mai mult de 1596 din cîmpul de observare 
permis de geamul posterior. 

în ceea ce priveşte oglinda retrovizoare exterioară din partea stîngă a ve- 
hiculului, „trebuie să asigure posibilitatea de observare în. spatele automobilului 
cu ambii ochi a unui drum pe o lăţime de 2,5 m la o distanță de 10 m de ochii 
conducătorului auto și nu trebuie să fie plasată sub un unghi mai mare de 
55? de linia privirii înainte (fig. 2.47, e). 

Pentru oglinda retrovizoare laterală din dreapta, aceleași norme prevăd că 
„ea trebuie să asigure observarea unui drum orizontal cu ambii ochi, în spatele 
automobilului, pe o lăţime de 3,5 m și o distanță de 30 m de la ochii conducătorului 
auto. În plus, conducătorul auto trebuie să aibă posibilitatea de a vedea drumul 
pe o AUS :0,75 m începînd de la distanța de 4 m în spatele automobilului 
(fig. 2.47, f). 


2.6.4. Verificári efectuate autombilului inainte de plecare 


Inainte de a se urca la volan conducátorul auto trebuie sá verifice si sá re- 


T medieze: 


— starea de curățenie a geamului, oglinzilor retrovizoare, a farurilor, a lám- 
pilor față şi spate, a numerelor de înmatriculare; 
— presiiinea în pneuri; ; 

unc(ionarea luminilor si a lámpilor de semnalizare; 
— nivelul uleiului la motor; ^ 

— nivelul lichidului de fríná;' . f 

— nivelul lichidului în rezervorul spălătorului de parbriz. 

După ce conducătorul auto s-a urcat la volan trebuie: 

— să se asigure că uşile sînt bine închise; 

— să regleze poziţia scaunului și a spătarului; 

— să regleze oglinzile retrovizoare; 

— să-și fixeze centura de siguranţă; 

— să verifice funcţionarea aparatelor de la bord; 

— să verifice nivelul combustibilului, presiunea uleiului etc. 
* Pentru obținerea unui consum minim de combustibil trebuie ca autoturismul 
sau, în general, automobilul să fie perfect reglat, respectiv să fie într-o perfectă 
stare de funcţionare. Spre edificare se indică în tabelul 2.10. unele din cauzele 


121 


care pot conduce la sporirea consumului de combustibil la autoturismele Dacia 
1300 şi ARO. MI. ÀÉ s. 
NA lîngă acestea, este necesar ca la autoturismele Dacia să [ie d și 
reglată corect distanța între contactele platinate ale ruptorului, GE de avans 
să fie reglat corect, filtrul de aer să fie curat, pneurile să fie umilate corect 
etc. D v D D E 
Referitor la pornirea motorului rece se face observația cá, nu este nee să 
se facă încălzirea stînd pe loc, cu clapeta de pornire închisă com lect. Este in cad 
a împinge butonul la jumătate, iar încălzirea motorului să se facă în mers fără 
a-l forța, pînă cînd ajunge la temperatura normală de regim. A 
Conducerea sportivă sau bravările costă scump. De aceea, accelerările si fri- 
nările brutale trebuiesc evitate: Circulaţia cu viteze ridicate, pe lîngă celelalte nea- 
junsuri care le poate genera, conduce şi la sporirea consumului de combustibil. 
Consumul de combustibil la o viteză de 120 km/h este de 30% mai mare decît 
la viteza de 80 km/h (care de fapt este viteza legală în afara localităților pentru 
autoturismele Dacia 1300). i | 
Opririle şi pornirile dese contribuie de asemenea la sporirea consumului de 
combustibil. 


Tabelul 2.10 


Unii factori care favorizează creșterea consumului de carburant la autoturisme 


Creşterea consumului de 
combustibil față de consumul 
la  vifeza econo- 


Factori de influență 


Nivelul combustibilului în CNC, mai ridicat cu 1 mm faţă de nor- 

mal. 

Plutitor fisurat 

Decalibrarea jiclorului principal, cu 0,1 mm 
»ctanmarile la galeria de admisie şi carburator 
Defectarea unei bujii 

Delectarea a două bujii 

Dereglarea avansului la aprinderea cu 2-4? 

Creşterea vifezei peste cea economică, cu 20 km/h 
Demaraje lungi în trepte inferioare 

O roată frinatá 

Scăderea presiunii in pneu cu 0,5 daNf em? 


* La Dacia 130 consumul normat este 7,5 dm, 100 km, lar la ARO:240, 14 dm?/ 100 km 
** La Dacia 1300 viteza economică este 80 km/h, iar la ARO-240 70 km/h, ; 
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3. EXECUTAREA MANEVRELOR DE CONDUCERE A AUTOVEHICULELOR 


Pentru însuşirea executării manevrelor de conducere a autovehiculului se pro- 
pune următoarea ordine: Set 

— verificarea stării tehnice a autovehiculului; ` 1 

— ajustarea poziţiei scaunului si asigurarea vizibilitátii optime; 

— pornirea si oprirea motorului; : 

— pornirea si oprirea autovehiculului; 

— schimbarea treptelor de viteze; 

— mersul in linie dreaptă cu faţa si cu spatele; 

— viraje stînga-dreapta; 

— mersul sinuos; 

— întoarcerea autovehiculului; 

— garări si parcări; 

— conducerea autovehiculului în rampă sau în pantă; 

— derapajul şi modul de ieşire din derapaj; 

— conducerea autovehiculului în trafic intens. 


3.1. VERIFICAREA STĂRII TEHNICE A AUTOVEHICULULUI 


Înainte de a porni motorul, respectiv înainte de pornirea din loc a autovehiculu- 
lui, trebuiesc verificate minuţios următoarele: 


. — nivelul uleiului în motor, care trebuie să fie între semnele „max“ şi 
„min“ de pe joja de ulei; : 

— nivelul lichidului de rácire, in vasul de expansiune (Dacia 1300 etc.), sau 
rezervorul de egalizare (autocamioanele ROMAN DIESEL etc.); 

— nivelul lichidului în rezervorul pentru instalaţia de spălat parbrizul (iarna 


se poate folosi cu succes un amestec de 3 părţi apă si o parte alcool); 
— nivelul combustibilului; 


— anvelopele (să aibă presiunea prescrisá in cartea tehnică si o stare co- 
respunzătoareY, 


— piulițele roților, se verifică dacă sînt strînse complet; 
— iluminatul și semnalizarea luminoasă să funcţioneze perfect. 


3,2. AJUSTAREA POZIŢIEI SCAUNULUI SI ASIGURAREA VIZIBILITATII OPTIME 


. Atít în DER) învățării conducerii autovehiculului cît şi după obţinerea per- 
misului de conducere, este foarte important ca înainte de a executa alte manevre 


să se ajusteze scaunul pentru a avea o poziţie comodă, să se regleze oglinzile 
retrovizoare interioare şi exterioare, să se verifice ca parbri EN def 
să fie curate pentru a oferi o bună vizibilitate, p Be A geamurile 


În timpul învățării conducerii autovehiculului este neces i ii 
de siguranţă, obisnuinjá care trebuie să intre în reflexe si Seid SE 


124 


Scaunul trebuie astfel ajustat încit conducătorul 
cu spatele şi umerii rezemaţi de spátar, i: 


să aibă o poziţie comodă 
ar miinile faţă de volan şi picioarele faţă 


de pedale, să lie aproape întinse, dar relaxate în acelaşi timp 


33 PORNIREA ŞI OPRIREA MOTORULUI 


Pornirea motorului se face în funcţie de particularitatea acestuia, adică MAS 
sau MAC, şi în funcţie de starea lui (cald sau rece). Cind motorul este rece, se 
recomandă apăsarea pedalei de ambreaj. 

Înainte de pornire se verifică ca maneta pentru schimbarea vitezelor să se 
găsească la punctul mort. 

Pornirea unui MAS rece (Dacia 1300, 1310 etc.) presupune tragerea butonului 
care comandă închiderea clapetei de pornire (clapeta de aer sau socul), obturind 
astfel trecerea aerului prin difuzorul carburatorului, situaţie în care clapeta de ac- 
celeratie (clapeta de admisie) este parţial deschisă. La acţionarea demarorului, 
motorul aspiră, totuşi, o mică cantitate de aer pe lîngă clapeta de pornire, precum 
şi o cantitate anumită de combustibil prin tubul de emulsionare, formîndu-se astfel 
un amestec combustibil-aer care asigură pornirea motorului. 

În timpul încălzirii motorului, trebuie să se deschidă în mod progresiv clapeta 
de pornire (v. îig. 3.1) prin împingerea butonului de comandă. 

La pornirea unui MAS cald nu trebuie acționată clapeta de pornire, fiind totuşi 
necesară o uşoară apăsare a pedalei de acceleraţie. 

Pornirea unui MAC (motor Diesel) ridică o serie de probleme care pot îi re- 
zolvate relativ uşor de către acei candidaţi sau conducători auto care cuios 
particularităţile pompelor de injecție şi ale motorului Diesel in general. 

Pe timp cald, pornirea unui MAC la care instalaţia de alimentare este bine 
întreţinută este relativ uşoară. În acest caz, se introduce cheia de contact şi se 
roteşte în poziţia de pornire (la autocamioanele ROMAN DIESEI, în poziţia 3, 
figura 3.1, a) apăsînd în acelaşi timp pedala de acceleraia 3/4 din cursa tota- 
lă. Dacă în 10 s nu se asigură pornirea, se eliberează cheia de contact şi se aşteaptă 
circa 30 s, după care se poate repeta pornirea. : ci d 

În anotimpul rece pornirea motorului Diesel presupune existența unei instalaţii 
care să faciliteze pornirea. În acest scop se folosesc termostartere, startere tip 
„Tromet — 25“ etc. A 

PAE termostarter folosită la autocamioanele ROMAN DIESEL se com- 
pune din termoinjectorul 1; rezervorul termoinjectorului 2 şi conductele de legătură 
1 d aee (fig. 3.2) este montat in galeria de admisie, iar comanda intrării 
în funcţiune se face electric, de la un comutator aflat in cabinà Eu. 1 

Pentru punerea în funcţiune a termoinjectorului se roteşte K A X Ka 
în poziţia 2 (v. fig. 3.1, a) şi „se ine cca 15 s in AR. PORN me n date 
rezistența termoinjectorului se încălzeşte şi asigura Wie Ki M yi! dert de admi 
de motorină, preîncălzind aerul aspirat de către motor, prin galeria de : 


sje, ; "Y 
cheia de contact se roteşte in poziţia 3 (v. lig 


z ecerea celor 15 8, e E, 
După trecerea cel : lera(ie. După pornirea motorului se eliberează 


3.1, b) si se apasă pedala de acce 
cheia de contact. 

Cind motorul nu porneste se 
cá timpul se limitează astfel; pe 
i d autocamioanele ROMAN DIESEL se utilizează şi instalaţia starter tip 
E S m CO pii func(ionare se bazează pe pulverizarea în galeria de admisie 


acţionează din nou termoinjectorul, cu precizarea 
niru a doua încercare la 10 s, iar pentru a treta 
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Fig. 3. 1 a) Poziţia cheii de pornire:0—oprire; 1 —scoaterea cheii; 2— pornire pe timp rece; 3— pornire 
de timp cald; 4—lampa de control; 
b) Instalaţia termostarter: 1—termoinjector; 2—rezervorul termoinjectorului; 3—conducte 
de legătură. 


a unui lichid inflamabil, care uşurează autoaprinderea combustibilului la temperaturi 
e scăzute: - i 
Instalaţia de alimentare „Tromet 25“ (fig. 3.3) se compune din duza de pul- 
verizare l, pompa de aer 2, rezervorul 3 şi conductele de legătură 4. 
Deoarece lichidul este inflamabil şi toxic se va manevra cu mare atenţie. 


Fig. 3.2. Termoinjector: | — corp; 2 — su- ' Fig. 3.3. Instal i 
papá cu bilă; 3 — tijă, 4 — rezistență de de pulverizare: 4 i de alinientare .Tromet 35 și PE 
incálzire; 5 — lamela contactului electric; ; 9— rezervor; 4—co 


7 — canal de alimentare cu motorină. duete de legătură, 
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Fig. 3. 4 Modul de apăsare a supapei de picior pentru realizarea frinei de motor. 


Oprirea unui MAS se realizează, simplu, la întreruperea contactului pin in- 
termediul cheii de contact. 

La MAC (motoare Diesel), oprirea nu este posibilă numai prin cheia de contact. 
Pentru a realiza oprirea la autocamioanele ROMAN DIESEL se acţionează îrîna 
de motor, apăsînd butonul cu piciorul (fig. 3.4) şi se roteşte cheia de contact la 
,O* (v. fig. 3.1, a). CES EE SC 

Trebuie reținut că după o solicitare puternică a motorului acesta nu trebuie 
să se oprească imediat, pentru a se evita „supraîncălzirea“ după oprire. 


3.4. PORNIREA ȘI OPRIREA AUTOVEHICULULUI 


Avînd motorul în funcţiune si avînd o poziţie comodă pe scaun se poate proceda 


la pornirea din loc a automobilului, respectînd următoarea succesiune a operații- 


lor: 

a) se apasă pedala de ambreaj, efectuind astiel debreierea, (decuplarea mo- 
torului de transmisie) pentru a putea introduce maneta schimbătorului de viteze 
în una din trepte; : 

b) se introduce maneta schimbátorului de viteze in treapta I-a pentru mersul 
înainte sau în treapta pentru mersul înapoi (la mersul in spate), pedala de ambreaj 
ţinîndu-se în continuare apăsată; o e d 

c) se face asigurarea în oglinda retrovizoare că intenţia de pornire nu de- 
ranjează deplasarea altor vehicule, în același timp electuindu-se şi semnalizarea 
intenției de pornire din loc; 

d) se lee total Irina de mînă; SCH ; 

e) se apasă moderat pedala de accelerație, concomitent cu eliberarea pedalei 
de ambreiaj, pînă la pornirea din loc a autovehiculului, după care piciorul sting 
f va lua de pe pedala de ambreiaj, continuînd însă apăsarea progresivă pe pedala 

e accelerati 2 ; 

În lag: învăţare a conducerii auto, se parcurg distante scurte de 
100—200 m, trecindu-se apoi la oprirea autovehiculului, in care scop se lac ope- 
rațiile: A n : 

a) semnalizarea către dreapta a intenţiei de oprire şi asigurarea în oglinda 
retrovizoare că oprirea este posibilă; 
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b) ridicarea piciorului (drept) de pe pedala de accelerație şi trecerea lui [ie 


autovehiculului, situaţie 


pedala de îrînă, care se apasă uşor, pentru reducerea vitezei micul "pile 
ilalți conducători 


în care se pun în funcţiune luminile STOP, care avertizează pe ce 
auto despre intenția de oprire; SC 

cl se apasă total pedala de ambreiaj (se debreiază); Eum 

d) la oprirea completă a autovehiculului se aduce maneta schimbătorului de 
viteze la punctul mort şi se ridică piciorul de pe pedala de ambreiaj, 

e) se cuplează Irina de mînă si se ia piciorul de pe Irina de serviciu, 

î) se opreşte motorul (dacă deplasarea nu se reia imediat). | 

Pentru a mări eficiența îrînei. prin frîna de motor, debreierea se va face numai 
cînd viteza de deplasare s-a redus, dar totuşi înainte de a avea loc oprirea mo- 
torului. 


3.5. SCHIMBAREA TREPTELOR DE VITEZE 


O condiție necesară pentru schimbarea corespunzătoare a vitezelor este cu- 
noaşterea pozițiilor manetei de schimbare a vitezelor care diferă în funcţie de tipul 
autovehiculului. 

La autoturisme, în general există 4 trepte înainte și una înapoi (Dacia 
1300, 1310, Oltcit: Club etc..), iar la autocamioane sînt cutii de viteze cu 5, 6, 
10, 12 trepte. 

Schema schimbării vitezelor la unele autovehicule ROMAN DIESEL este redată 
în figura 3.5 şi figura 3.6. ; 

Cutiile de viteze cu 10 si 12 trepte fiind cu reductor, presupun acţionarea unui 
buton basculant (reperul 1, fig. 3.6). 

Cînd butonul basculant este în poziția a, se realizează vitezele: 
2-4-6-8-10-12, ar în poziţia b, 1-3-5-7-9-11. 

Cînd viteza autovehiculului este în creştere este necesară schimbarea treptelor 


de viteză de la mic la mare, iar cînd se reduce viteza, treptele de viteză se schimbă 
de la mare la mic. 


Se vor exemplifica ambele manevre de schimbare a vitezelor. 
d $ primul caz după pornire, autovehiculul fiind în deplasare, cu maneta schim- 
atorului de viteză în treapta I, se apasă pe pedala de acceleraţie pînă la atingerea 


Fig. 3.5. Schema schimbării vitezelor la autoca- ? 
mioanele ROMAN DIESEL cu 5 trepte Par pr Fig. mioaneie ROMAN IPAC tezelor is autoa: 
cu repte. 
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vitezei de 15—20 km/h, după care este necesără cuplarea treptei a II-a. Succesiunea 
mişcărilor este următoarea: 

— se apasă pedala de ambreiaj (se debreiazá) si se eliberează pedala de ac- 
celerație; z 

— cu mîna dreaptă se scoate maneta de viteze din treapta I-a, se aduce la 
punctul mort, iar. după o scurtă pauză se introduce în treapta a II-a; 

— se aduce rapid mina pe volan, se ia piciorul de pe ambreiaj, accelerin- 
du-se în acelaşi timp, progresiv, pînă cînd autovehiculul atinge o viteză de 
30—35 km/h. 

Similar se procedează si la schimbarea în treptele de viteze III, IV etc. 

Cînd se impune reducerea vitezei de deplasare a autovehiculului, aceasta se 
poate realiza în mai multe etape: 

— prin ridicarea piciorului de pe pedala de acceleraţie, cînd se reduce viteza 
datorită îrînării cu motorul; 

— prin acţionarea îrînei de serviciu; 

— prin schimbarea treptei de viteză de la mare la mic, de exemplu din treapta 
a IV-a în treapta a III-a, în scopul de a mări efectul îrînei de motor. 

Schimbarea treptei de viteză de la mare la mic se efectuează astiel: 

— debreierea rapidă, concomitent cu eliberarea îrînei de serviciu; 

— scoaterea manetei de viteze din treapta superioară, trecerea ei în punctul 
mort şi apoi introducerea în treapta inferioară dorită; 

— eliberarea progresivă a ambreiajului (ambreierea), concomitent cu apăsarea 
pedalei de acceleraţie. 

"La schimbarea vitezelor, în special la autocamioane, este utilă folosirea dublului 
debreiaj (D.D), care are avantajul că măreşte durabilitatea cutiei de viteze, iar 
manevra de schimbare a vitezelor se realizează rapid şi fără zgomot. 

d Spre exemplificare se consideră schematic numai două trepte de viteze 
ig. 3.7). 

EEA format din axul şi roțile dințate P, şi P, solidare cu el se va numi 
tren fix (TF), iar axul cu roțile dințate Q, si Q, montate pe el, tren mobil 
(TM), fiindcă roțile pot aluneca axial pe caneluri si se pot angrena cu P, sau 
P, obţinînd viteza I-a respectiv a Il-a. TF primeşte mişcarea de la motor (M) 
prin intermediul ambreiajului (A), iar TM transmite mișcarea mai departe la di- 
ferentialul (D). 


a) Schimbările „de jos în sus“ 


Dacă sîntem în viteza I-a cu P, şi Qı angrenáte si urmeazá sà schimbàm 
într-a doua (fig. 3.8), vitezele tangențiale sau periferice ale roţilor P, si Q, sint 
aceleaşi (adică dinţii ambelor roți au aceeaşi viteză în punctele lor de contact). 


ALR 
= At H ze 4 TR 
M TM D 
Q | 
dere 
Fig. 4.7 Schema de principiu a transmisiei la un autovehicul, 


Io — Conducerea Automobilului 


>= > 
Del ;OY 
£ SH 
D 8 
sa =p 
SH D 2 
DO a 
D el 
S Sr 
E SS 
> + > 
0 t2 Timpul t 
(0) Timpul 
Fig. 3.8. Schimbarea „de jos în sus“ a vitezei Fig. 3.9. Schimbarea „de sus în jos“ din viteza 
l-a într-a Il-a. í-lI in viteza l-a. 


Atîta timp cit P, si Q, sint angrenate, P, are viteza periferică mai mare decit 
Q, din cauza razelor diferite. Debreiem şi decuplám Q, de P, (prin aducerea manetei 
la punctul mort); atit TF (rămas liber) cit si TM angrenat cu roţile motrice isi 
micşorează vitezele; TF are însă inerție mică şi viteză lui descreste foarte repede 
față de viteza celui legat de roțile automobilului. Adică cele două trepte 
(curbe) care exprimă descreşterea vitezelor lui P, si Q, se întîlnesc undeva în 
M, după timpul t, de la debreiere, moment în care vitezele dinţilor P, și Q, devin 
egale, deci ele se pot angrena fără zgomot. Au loc situaţii cînd conducătorul au- 
tomobilului nu a prins momentul t, al schimbării si cînd încearcă să treacă în 
viteza a Il-a, aude un zgomot, pentru că danturile lui P, şi Q, au viteze diferi- 
te. În acest caz, P, avînd viteza undeva in A, se ambreazá rapid (levierul schim- 
bátorului fiind in punctul mort) si se accelereazá rapid, prin aceasta márind viteza 
lui P, de la valoarea A la valoarea mai mare din B, punct în care se debreiazá 
repede si se aşteaptă, cu oarecare tatonare, o altă întîlnire cu Q, in M, pentru 
angrenarea lui Q, cu P,. 

. Deci, s-a debreiat prima dată la t = 0 cu intenţia de a schimba din viteza 
a € S obnu SE 8 nî &180 suob e "si SU Saint s-l 
(pă M) sa de bine i s-ar îi putut spune dublu ambreiaj (in A si imediat 

De reţinut cá la schimbarea de jos i istă SEL 

două linii de viteze P şi Q, adică t oneri E cal EE deris 
ale celor două roti P şi Q, cînd urmează să fie angrenate. e 


b) SCHIMBĂRILE „DE SUS IN JOS“ 


fig. 3.9, SOUS ţa t cá oricit am astepta 

s nt in _ -şi egale i iferi 

putes fi SEN E fiindcă dreptele D —A 3 QE M. GR, SN IL d 
p a vitezelor respective sint divergente cu SOIRS ent aire 


) In , E lazá si s Š ă 
tot DD, însă, este de reţinut faptul că D HERE: Operatia se numeste 
şi obligatoriu la coborirea lor. 
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iter aste bine totuşi să se știe că cine electuează DD în coborirea treptelor de 
Viteză pe un automobil cu cutie de viteze dotată cu sincronizatoare, menajează 
considerabil cutia de viteze. ` 


c) EFECTUAREA DD 


Este cunoscut că frînarea cu motorul are loc în mod curent în conducerea 
autovehiculului oricînd ridicám piciorul de pe pedala de accelerație (tăiem 
gazele). Cine ştie să conducă, utilizează foarte rar îrîna de picior. 

Alt lucru important, pe care conducătorii îl învață în general numai după 
ce au avut un accident: cînd ne apropiem de o intersecţie, încetinim, „tăind 
gazele“, însă lucrul cel mai important este ca piciorul drept să nu-l ținem în dreptul 
acceleratorului, ci deasupra pedalei de îrînă, gata de a o apăsa. Cine face altfel 
greseste. AE 

În pantă (coborire) trecerea in trepte mai mici de viteză se face printr-un 
DD ceva mai complicat, fiindcă vehiculul îşi măreşte repede viteza (dreaptă 
QM, din figura 3.9), încît ambalarea motorului spre a trece cu viteza lui P, deasupra 
liniei de viteză a lui Q, (adică deasupra liniei QM, ar fi prea mare si deci dăunătoare 
motorului; acest inconvenient se elimină astfel: operaţia DD (si trecerea în treapta 
cu care am îi urcat panta) trebuie efectuată înainte de a începe coborîrea; si aju- 
tindu-ne în prealabil de frina de picior, aşa încît pînă cînd debreiem prima dată, 
viteza lui Q, să urmeze linia Q,M,. şi nu Q^, 

Prin schimbarea mai devreme se elimină pericolul de a nu mai putea trece 
într-o treaptă inferioară, deci de a nu mai putea folosi frînarea eficientă cu mo- 
torul. 

Din cele arătate rezultă în mod indiscutabil că învățarea manevrei de dublu 
debreiaj este necesară. | 

În sportul automobilistic, la cursele de viteză pe circuit unde fiecare sutime 
de secundă contează, această manevră este şi mai importantă, deoarece aproape 
la orice intrare în viraj trebuie să frîneze puternic, iar la ieşirea diri viraj să fie 
gatà angajată treapta necesară. La curse nimeni nu schimbă vitezele „în jos“ după 
viraj, ci înainte. ; 

În prealabil se modifică pedalele de accelerație şi frînă, astfel ca să se poată 
Irina cu „laba“ piciorului drept şi accelera simultan, la nevoie, cu călcîiul aceluiaşi 
picior. 

Aşadar, se ridică piciorul de pe pedala de acceleraţie şi se atacă frîna cu piciorul 
drept. Cînd turatia motorului a scăzut, ca să poată schimba în jos fără supratura- 
re, se efectuează fulgerător manevra de dublu debreiaj şi anume: — 

: a) accelerînd timp de cca 2/5 de secunde cu cálciiul drept fără a slăbi apăsarea 
rînei; : 

b) cu stîngul se manevrează rapid ambreiajul, şi cu mîna dreaptă se acţionează 
fulgerător maneta de schimbare a vitezelor, fără să se audă nimic la cutia de vi- 
teze. 

Se pare că cel mai abil specialist al acestor manevre (numite „punta e 
tacco“ adică „vîrf de cálcii^) a fost celebrul Juan Manuel Fangio, singurul om 
care a cîştigat de 5 ori campionatul mondial al conduătorilor de formula 1. 

Unde se găseşte piciorul sting? Bineînțeles, gata să acționeze pedala de am- 
breiaj, adică „odihnindu-se“ uşor deasupra acesteia. A pP ng 

Cine practicá acest mod de conducere produce o uzură inutilă ambreiaju- 
lui, datoritá faptului cá piciorul are, tot timpul, tendința să apese puţin peda- 
la, punînd astiel, la grea încercare elementele organului respectiv. În timpul că- 
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lătoriilor lungi, conducătorul auto ține piciorul, în mod normal, alături de pedala 
ambreiajului, pentru a putea interveni de urgenţă. 


v 


A ` D iii dea, aláturi de pedala 
Deci, piciorul sting trebuie neapărat să se sprijine pespodea; i 
de SC Există în oleaca timp suficient pentru acționarea pedalei. 


3.6. MERSUL ÎN LINIE DREAPTĂ CU FATA ȘI CU SPATELE 


în cadrul acestei manevre trebuie insusitá pilotarea cu o singură mînă, pentru 
a asigura mersul în linie dreaptă şi în momentul schimbării vitezelor, pástrind 
astiel o distanță optimă între bordură, acostament sau alte vehicule care circulă 
din sens invers. i 3 m. A 

Mersul foarte încet se poate realiza prin folosirea ambreiajului patinat. În 
acest scop se procedează astfel: 

— se debreiază și se introduce maneta în treapta I-a; 

— se accelerează obișnuit; : ER 

— se ridică uşor piciorul de pe ambreiaj pentru a permite autovehiculului să 
se pună în mişcare; ' 

— se apasă din nou ambreiajul, însă nu total, pentru a permite mărirea turatiei 
motorului, situaţie în care viteza de deplasare a autovehiculului se reduce; 

— cînd viteza tinde să scadă prea mult, se eliberează treptat ambreiajul, pentru 
a asigura un mers continuu, fără smucituri. 

Mersul înapoi presupune răsucirea bustului spre dreapta pentru a avea o 
vizibilitate periferică asupra drumului de parcurs. Deplasarea înapoi a autovehiculu- 
lui impune ca schimbătorul de viteze să fie introdus în treapta mers înapoi, iar 
prin acţionarea fină a volanului se menţine linia dreaptă. 


3.7. VIRAJE STINGA-DREAPTA. 

d 
e Atit pentru executarea virajelor la stinga cit si la dreapta trebuie avute in 
vedere: 


~ — încredințarea (convingerea) cá manevra.poate fi executată, adică nu este 
interzisă prin indicator etc.; 
— asigurarea, semnalizaea si incadrarea in raport cu directia virajului; 
; — reducerea corespunzátoare a vitezei autovehiculului prin: acţionarea îrînei 
e serviciu și cuplarea unei trepte de viteză inferioară: 
— manevrarea volanului pentru virare i i 
a roţilor directoare în direcţia viraju- 
lui, menţinerea lor pe traiectoria dorită $i parcurgerea curbei: e al 
— man é i ` 
E Ae volanului în sens invers, pentru readucerea roţilor directoare 
n poziţia de deplasare către înainte; 
— accelerarea şi schimbare 
— încetarea semnalizării. 


Executarea greşită si 7 ina luată 
3.10 a, b. greşita ŞI corectă a unui viraj stinga este exemplificată în figura 


Cind virajul stinga-dreapta se execută 1 i 
: [ iga sută - 
și ee privind prioritatea pietonilor şi a EE EE? 
ege) la mișcarea miinilor pe volan în timpul executării virajelor S 
CO end el GE de la poziţia de bază, pentru mersul în linie dre pti Tan e 
Dag 109 99. n dreptul orei 10, iar mina dreaptă în dreptul mi ih dus Qs (or 
și 10'), la virajul spre, stînga, mîna stingă va roti volaul pole bl d 


a vitezei intr-o treaptă superioară; 


lie, trebuie resepectate 
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imobiliza în momentul reluării mişcării, iar la vIrăjulispre dreapta se schimbă rolul 
miinilor. 

Astfel, la efectuarea virajului spre dreapta, cu mîna dreaptă se stringe ceva 
mai pronunţat volanul, în timp ce mîna stîngă slăbeşte strîngerea volanului, per- 
mi(ind astfel míinii drepte să rotească volanul pentru efectuarea virajului (mina 
stingă ráminind în dreptul orei 10). Dacă la rotirea volanului cu mina dreaptă 
pînă în dreptul orei 4 nu se poate efectua virajul pe traiectoria dorită, se imobilizează 
cu mina stingá, iar mîna dreaptă, prin alunecare, va fi readusă în poziţia iniţială, 
reluîndu-se mişcările pînă la terminarea manevrei. La ieşirea din viraj, mişcările 
miinilor au loc in sens invers (în perioada de învățare), apoi se poate trece la 
redresarea automată a volanului, lăsîndu-l să revină singur la direcţia 
înainte. 


GREŞIT 


A. Se atacă virajul cu mult prea devreme; volanul a fost bracat prea de timpuriu, 
viteza este excesivă şi îl obligă pe conducător să se îndrepte spre interiorul virajului. 
Dacă ar merge spre exterior, ar trebui ca la 1/43 din viraj să derapeze şi să iasă 
din şosea. . 

B. Bineînţeles, imprudentul se va trezi pe partea stingá a şoselei. Efectul forței 
centrifuge începe să se manifeste, automobilul este trimisă spre dreapta; 
printr-o reacţie instinctivă (dar greșită) el brachează şi mai mult volanul la stîn- 
ga. 

C. Organele menite să absoarbă efectul forţei centrifuge (cauciucuri, amor- 
tizoare, arcuri) nu mai reacţionează din cauza excesului de viteză, aderenţa roţilor 
pe sol este întreruptă. Nu se mai poate conta nici pe efectul unei acceleratii promte, 
executată într-o treaptă inferioară a cutiei de viteze, care ar fi putut modifica tra- 
iectoria nedotrită, deoarece viteza considerabilă cu care s-a atacat virajul a preluat 
şi rezerva de putere necesară unei astfel de manevre. 

D. Conducătorul auto nu mai are decît două posibilități: 

a — să bracheze volanul brutal la stînga, manevră care îi va provoca o piruetă 
de 180—360? Si care se va termina ... undeva; 

b — să frineze puternic, pentru a ieşi tot în derapaj (necontrolat) spre dreapta, 
la exteriorul virajului, tot ... undeva. 


Fig. 3.10. a) Executarea greşită a unui viraj stînga. 
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Fig. 3.10. b) Executarea corectă a unul viraj stinga. 


CORECT 


A. înainte de a intra în curbă, se micşorează viteza, fie [rinind, fie numai 
prin decelerare, avînd grijă ca automobilul să se găsească cit mai la exteriorul 
virajului, volanul şi roţile, dirijate pe direcţia de mers înainte. 

B. Volanul rămîne în automobilul aceeaşi poziţie, astfel ca să aibă roţile dirijate 
tot drept înainte; este bine să schimbăm într-o viteză inferioară (II—III) celei cu 
care am intrat la punctul A. 

C. Se roteşte progresiv dar totuși ferm volanul, astfel ca maşina să aibă tendința 
să se îndrepte spre interiorul virajului, bracajul volanului va fi mai amplu, ca 
şi cînd virajul ar fi mai strîns. Se accelerează moderat, astfel, vom avea un control 
ferm asupra traiectoriei automobilului, fără să mai mişcăm volanul, cu toate că 
forţa centrilugă tinde să ne trimită la exteriorul virajului. 

Este total greşit a se ataca virajul debraiat sau decelerat. 

D Conducătorul lasă automobilul să se deplaseze progresiv spre exteriorul 
virajului, fără să facă nici o manevră de opoziţie volanului care are tendinţa să 
revină la poziţia drept înainte. 

E. Automobilul îşi ia de la sine traiectoria unei linii drepte. 


3.8. MERSUL SINUOS 


După însu 
relativ simplu. 


Această manevră, chiar şi în poligon, se execută în trea 


ză, cu ambreiaj patinat, mișcările volanului fiind ca la electurea virajelor stin- 


ga-dreapta (v. subcap. 3.7), iar redresarea volan le sigură si rant 
Eric seti pă tare me eese icd 
ar apoi putind fi si mai rigide, stilpi, pomi etc.). ES SE 


şirea mersului în linie dreaptă şi a virajelor, mersul sinuos apare 


pta a I-a de vite- 


3.9. INTOARCEREA AUTOVEHICULULUI 


In vederea efectuării acestei m $ 
anevre se folosesc tr teză 
mersul înainte ( de obicei treapta l-a) şi mersul br Ape dent "diea 


Ordinea miscürilor pentru efectuar pol (marşanlecul). 
E uare "Por " eck se ` ` 
in figura 3.11. à întoarcerii din trei mişcări este resula 
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Fig. 3. 11 Ordinea mişcărilor pentru efectuarea întoarcerii din trei mişcări. 


` 


Prima mişcare cuprinde: alegerea unei poziții de pornire cît mai aproape de 
partea dreaptă a drumului, sau spațiului limitat, asigurarea si semnalizarea intenției 
de schimbare a direcției de mers spre stînga, debreierea și introducerea manetei 
în treapta l-a, virarea la stînga odată cu pornirea autovehiculului. Înainte ca 
roțile să atingă bordura opusă, se redresează volanul astfel încît la atingerea bordurii 
roțile să fie virate în sens invers (virarea completă spre dreapta). 

Mişcarea a doua cuprinde: o nouă asigurare stînga-dreapta, introducerea ma- 
netei în treapta pentru mersul înapoi, demararea, mersul încet și oprirea în dreptul 
bordurii sau marcajului. Poziţia conducătorului auto va fi cea specificată mersului 
cu spatele, adică cu fata spre înapoi, mîna stîngă pe volan iar mîna dreaptă pe: 
spătarul scaunului său. ' 

Mişcarea a treia cuprinde: pornirea înainte cu fața, asigurarea, efectuarea vi- 
rajului pentru înscrierea autovehiculului pe traiectoria dorită (pe partea dreaptă 
a drumului cît mai aproape de bordură). 

Trebuie reținut că la efectuarea celor trei mişcări viteza autovehiculului trebuie 
să fie bine corelată cu virarea roților, astfel, putîndu-se face întoarcerea chiar în 
spații foarte înguste. 

După încheierea manevrei de întoarcere se poate reintra în trafic. 

. Dacá drumul sau strada au o lățime suficientă întoarcerea se poate efectua 
printr-o simplă ocolire, cu respectarea si în acest caz a regulilor de asigurare, 
semnalizare si prioritate. 


3,10, GARARI ȘI PARCĂRI . 


Garárile sînt manevre complexe care presupun însuşirea perfectă a manevrelor 
de mers cu s atele, virare, cit si aprecierea exactă a distanțelor. 

Manevrele de garare pe partea dreaptă sau stînga sînt asemănătoare, diferind 
doar poziția conducătorului auto. 

La garárile pe dreapta poziția conducătorului auto este cea de la mersul cu 
Spatele (corpul fiind răsucit spre „dreapta, cu mina dreaptă pe banchetă pînă în 
Momentul începerii virajului, cîni mîna dreaptă se trece iar pe volan). 
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oarece se văd obstacole- 


„A garare: inga. care este mult mai uşoară de | 
aN geamul complet deschis, 


le, corpul va fi răsucit spre stînga, iar capul se va scoate pe 
urmărind traiectoria autovehiculului față de locul de garare. — ` x ; 

At la gararea pe stinga cit şi la cea pe dreaptă se pleacá Ee ia eon E 
linie dreaptă, cu viteză redusă si SA patinat, iar cu 1,5 — 2 m inainte se 
inc virajul către stînga sau către dreapta. e NU. EK Ae H , 
; EE oon ca odată cu începerea Se să se verifice din priviri traiectoria 
imprimată autovehicuiuiui in raport cu iocui de garare, lar dacă este necesar prin 
manevre de redresare stinga-dreapta, să se corecteze direcția pentru a permite intrarea 
autovehiculuiui. Presupunind că traiectoria este corectă, înainte de intrare cu bara 
de protecţie din spate in locui de garare, se trece ia redresarea direcţiei, urmărind 
limitele spațiului, astfel ca bara de protecție față să intre compiet în spațiul de- 
limitat. În acest moment autovehiculul se opreşte, iar dacă este cazul, se depiasează 
înainte, pentru o încadrare cît mai corectă în locui de garare. ` : 

PARCAREA, în special în trafic urban, presupune multă îndemînare pentru 
a o efectua cu promptitudine, fără a stinjeni circulaţia. ; : 

Uneie dilicuitáti apar la parcarea pe dreapta între, două autovehicule 
(fig. 3.12). Aceastá manevrá trebuie sá se deprindá in poligon, unde în loc de au- 
tovehicule în față si spate sint jaioane, iar în dreapta bordură. 

Etapele parcării iateraie sînt: ; 

— se depăşeşte iocui unde urmează să se facă parcarea, asigurîndu-se o 
distanță iateraiă de 60—70 cm; se ocupă ia volan poziția pentru mersul îna- 
poi, se face asigurarea şi se începe deplasarea cu spatele, cu viteză redusă, cu 
ambreiaj patinat (fig. 3.12, a); 

— cînd autovehicuiui a depăşit cu jumătate din portbagaj zona delimitată 
pentru parcare, se începe virajui către dreapta, simultan cu deplasarea spre locul 
de parcare (lig. 3.12, b); 

So, cînd stiipui din faţă dreapta a ajuns în dreptul spatelui autovehiculului 
(jaionuiui), se redreseazá voianul si se continuă deplasarea spre înapoi cca 
30 cm, după care se contravirează pentru a asigura intrarea autovehiculului în 
ES „rezervat“, şi a evita iovirea bordurii sau urcarea pe trotuar (fig. 3.12, 
c); 

E cazui se pot Jace manevre de corectare, după care autovehicului 
M paz Rl inapoi, iásindu-se într-o astiei de poziţie încît să se poată ieşi 


ge 3.11. CONDUCEREA AUTOVEHICULULUI ÎN RAMPĂ SAU PANTĂ 


în rampă pot apare situaţii cînd autovehiculul trebuie oprit şi apoi pornit din 
nou 


(P m 


Pe de altă parte, trebuie ştiut cá un tronson de drum în rampă se atacă 
mto treaptă de viteză inferioară, astfel corelată cu înclinația rampei, încît pe 
întreagă lungime a tronsonului respectiv să nu se mai treacă într-o altă treaptă 
de viteză. 

La oprirea în rampă se procedează ca la oprire obişnuită, atîta doar că trebuie 
avut în vedere că acționarea frinei de serviciu să se facă într-un timp muit mai 
scurt decit la oprirea în pian orizontal. Înainte ca automobilul să fie oprit se debreiazá; 
fárà a elibera îrîna de serviciu, se trage frina de parcare pînă se asigură imobiiizarea 
autovehiculului, se aduce maneta pentru schimbarea vitezeior ia punctui mort, 
se eliberează pedalele de frînă si ambreiaj. 

Pornirea în rampă presupune rapiditate şi o anumită ordine a míscáriior, ast- 


Wi bie W w bé 


fei: 


| — debreierea totală şi introducerea manetei in treapta i-a de viteză; 
S | ' — tinind volanul cu ambeie míini si pedala de ambreiaj apăsată, se apasă 
| şi pedala de accelerație asigurîndu-se o uşoară turare a motorului; 
| — se eliberează progresiv ambreiajui pînă cînd turalia motoruiui începe să 
N | se reducă, iar cu mîna dreaptă se slăbeşte compiet şi repede [rina de mînă, simultan 
cu apăsarea mai pronunţată pe pedaia de acceleraţie; 

— mîna dreaptă se readuce pe volan, iar ambreiajul se elibereazá în continuare 
; pînă la debreierea completă, accelerindu-se progresiv, situatie in care autovehicuiui 
Vp | trebuie sá porneascá din loc; : 
i — dacă rampa nu este pronunțată, se coboară cu aceeaşi treaptă de viteză 

cu care se urcă, ceea ce facilitează folosirea eficientă a frînei de motor şi protejarea 

i | îrînei de serviciu. 


' 


3.12. DERAPAJUL SI MODUL DE IESIRE DIN DERAPAJ 


Este bine cunoscut faptul că uzura. frîneior depinde direct de calitățile ceiui 
e la volan, LUN cei mai buni schimbă plácufele după parcursurile ceie 
„mai lungi, folosind aproape totdeauna Irina de motor; prevázind şi apreciind 
exact, din vreme, situaţiile unde viteza va t i E 
hi 7 re S i. 
tomobilul va trebui oprit. bui redusá, precum si locul unde au 
Se înţelege că aici nu este vorba de conducerea in curse, ci de conducerea 
normală. 
Desigur, chiar şi cei mai buni şi i ms iehlisati 
TUNI A uni si mai calmi automobilisti pot îi obiigaţi — 
pe 10 E — să Írineze brusc, uneori cu M Sat mare fontă. în 
astie „de cazuri, ia automobilele avînd frinele în bună stare, este foarte posibii 
pa ideia sau chiar toate roţile să se blocheze, In acest din urmă caz se duce 
" i " rept înainte, la fel ca o cărămidă lansată razant pe asfalt sau pe gheaţă, 
conducátorul neavînd nici un control asupra direcţiei. 
di EE asemenea blocári nedorite se întîmplă muit mai frecvent în condiţii 
de aderenţă redusă; ploaie, mizgă, zăpadă, polei, adică în mod speciai în timpul 
| fi Se credeţi că dacă maşina are un aşa-numit „repartitor“ de îrînare, veli 
BE A ee e neplăceri, În general, aceste dispozitive evită blocarea prematură 
| ilor din spate; mai explicit, ele fac ca la o frinare bruscă să se poată bloca 
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e este valabilă numai în condițiile de 
blocarea roţilor nu o poate 
jinile actuale de serie). fn 


numai roțile din fată, Iusà, această achun 
adeventà bunà, de aslalt uscat, Pe mizgă, ploale ete., 
evita decomanda net un diapozitiv Un mas : sek? 
schimb. o pot evita acel care posedă sensibilitatea (si experiența) necesară. 

Dar se pune întrebarea: de ce oare ,iepartitoarele us Iriná SUID EA 
blocarea votilor din spate sl nu a celor din DIER Răspunsul GER urmatorul ex- 
perenta de circa o jumàtate de secol, de cîini au apărut automobilele cu rinare 
pe toate roțile, a dovedit că blocarea ro[ilor din spate este mult mai periculoasă 
Secit a celor diu tatà. In. plus, în timpul frinărilor, din cauza inerţiei, repartizarea 
greutății pe roti se modifică: roțile din față se încarcă dinamic, iai cele din spate 
Se descarcă. Deci, avem interes ca efectul de frinare să fie mult mai energic pe 
vote Am fată. 4 . e 

în practică, la o îvtuare bruscă nu putem şti dinainte care din roți se va bioca 
mai ntù, deoarece aceasta depinde de mal mulţi factori, Însă, un bun conducător 
„Simte“ imediat care este situația, ŞI lată cum: 

a) automobilul „se duce ca sania“, drept înainte (chiar şi pe asfait uscat), 
in caz că s-au blocat toate roțile; 

b) automobilul începe un „derapaj“ clasic: roțile din spate alunecă brusc 
càtre exteriorul traiectoriei (de obicei la dreapta, datorită şoselei) ; fenomenul se 
accentuează lulgerător, pînă ce automobilul ajunge cu spatele înainte, (fig. 


3.13). 
© 
—0 — Win a — 
pa ~w ` 


Fig. 3. 43 


Modul de producere al derapajului. 


S Să revenim la partea practicá;«e este de făcut cînd se blochează roţile Trebuie 
slăbită puţin Irina pentru ca roţile să reînceapă a rula, conducătorul recăpătini 
astiel posibilitatea de a dirija automobilul cu ajutorul volanului. 
` De reţinut cà in cazul blocării roților din spate, redresarea automobiluiui este 
imposibilă, dacă nu „simțim“ imediat ce se întîmplă. Întirziieri de citeva sutimi 
de secundă in reacția conducătorului fac ca derapajul să devină inevitabil şi com- 
plet. Piloții de curse numesc această figură „tête-à-queue“ (pe româneşte 
„cap-la-coadă”). Indiferent de nume, important este s-o evităm, iar dacă se întîmplă 


să ne aflăm într-o asemenea situaţie, sl ma) im ă sti à 
: EIE ortant este S ` EE? 
automobilul. b să ştim cum să redresăm 


Ce este derapajul complet? 


Realitatea este că — aşa cum s-a arătat — 1 UR 8 3 
cu cît presiunea specilică pe sol (daN/cm*. este NOR SD ete, su SiS A bună 
suprafeţe de contact cit mai mari, deci pneuri foarte late KN ert 
.  Riscul cel mai obişnuit de a'plerde aderenţa este derapajul EE 
in multe situaţii, dintre care notăm: — virajul luat cu viteză mai mare iecit d Aima 
permisă de calitatea pneurilor respectiv şi a asfaltului; bracarea Dor mime 
tabilă) a volanului fie în curbe, fie pe linie dreaptă; scăderea neptevizutà Deg 


drumului (caz foarte periculos); virajul cu denivela(ii mărunte (vălurele); irinarea 
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excesivă dueind la blocarea roților din spate; «lezumflarea bruscă a unui pneu in 
“timpul mersului cu viteză relativ mare; inclinare laterală a drumului alunecos; 
patinarea prin suprarotire a roților motrice în special in curbe, "je 

Problema patinajului se pune în mod mai frecvent la frinürile puternice 
(sub-rotirea sau chiar blocarea roților) si la pornirea din loc pe teren alunecos 
(supra-rotire). i x EN 

Atit -supra-rolirea cit şi sub-rotirea roţilor conduce la efecte foarte diferite 
asupra fenomenelor de patinare. la frinare si de derapaj în curbe (fig. 3.14). 


Fig. 3.14. Aderen(a pneurilor moderne, în funcție de procentul de alunecare 

pe sol: OAB — aderenţa la Irinare pe asfalt uscat la viteze relativ mici 

(de ex. sub 70 km/h); OAC — aderenţa la frinare pe asfalt uscat la viteze 

relativ mari (după Revue SIA 12/1969); OAE — ghidarea pe traiectorie în 

cazul derapajului (în curbe); OFE a deranja la frînare pe gheaţă la viteze 
moderate. 


40 60 80. ! 
y Alunecare */s 


Procentul de alunecare. se poate scrie si sub forma: 


e Si 


pis 100 [%]; 


N i 

care v; este viteza de rotație a roții nefrînate; 

v, viteza de rotație. 
P Nuanfele situaţiilor periculoase sînt de o varietate infinită. Pentru simplificare, 
„vom considera două categorii principale care sînt relativ cele mai frecvente: 
— efectele blocării roţilor prin frînare excesivă; 
— intrarea în derapaj, care uneori nu poate fi redresat. 
„În principiu, orice roată blocată nu mai poate asigura o ghidare conform orien- 
tării ei, deoarece ea va aluneca pe suprafața drumului întocmai ca o cărămidă 
lansată pe asfalt, deci în linie perfect dreaptă. 
. . Astiel, orice roată blocată va urma numai traiectoria pe care i-o impune inertia, 
indiferent de orientarea proprie. Pe cînd orice roată care rulează (fără a derapa 
excesiv) este capabilă să asigure o oarecare ghidare pe o traiectorie destul de 
apropiată de orientarea pe care o are. 

Blocarea roţilor din față nu cauzează derapaj. 

. Acest lucru se poate înțelege uşor, tinind seama de cele spuse mai sus şi anume 
că: blocarea înseamnă traiectorie .rectilinie dată de inerție; rularea înseamnă tra- 
lectorie conform orientării roții. | 

Se observă (fig. 3.15) că, chiar dacă la începutul frinárii maşina era deviată 
de la traiectorie (poziţia A, B, C, D), roţile din spate care rulează se vor înscrie 
progresiv si inevitabil pe curbele CC şi DD’, pînă ce intră exact pe urmele lăsate 
de roţile din față care sînt linii drepte. După care, toate patru roţile vor continua 
eplasarea înainte, deoarece nu mai au nici un motiv să urmeze altă traiecto- 


De, Lă LI 
A C A 


CN 


D F 
Fig. 3. 15 Comportarea autovehicului cînd roțile din faţă sînt blocate. 
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Lag 


din faţă urmárile pot fi, după caz, ur- 
îndrepta direct către 
— dacă ne afiám pe 
nte, indiferent cum manevrám vo- 


în concluzie, la orice blocare a roților ă u 
mătoarele: dacă ne aflăm într-un viraj, automobiiui se va 
san(ul exterior, sau către vehiculele venind din sens opus; 
şosea rectilinie, automobilui va merge drept înai 
lanul. ; 29 ; s 
De observat cá în amindouá aceste cazuri nu avem derapaj, Ci patinare prin 
blocare. tap 

De asemenea, nu mai avem direcţie. Ce este de făcut? " Karen, A 

Trebuie să slábim frîna atît cît este necesar pentru ca rotile din faţă să reinceapá 
a rula, spre aşi recăpăta rolul de roti directoare. s A E TNR 

Din practică se stie că orice biocare a rotilor din spate conduce in mod inevitabil 
la un derapaj violent, care de obicei se termină cu o întoarcere à mașinii cu fata 
înainte, adică, un derapaj de 180°. 

Care este explicaţia” 

Rotile din spate sînt blocate, iar ceie din față ruiează. 

In consecință, rotile din spate, sau mai simpiu, mijiocui punţii din spate va 
avea tendinţa de a se duce drept înainte, sub acţiunea inertiei (fig. 3.16). 

Rotile din față, care ruiează, capătă o tendinţă din ce in ce mai accentuată 
de a ieşi afară din traiectoria maşinii, deoarece unghiui pe care-i face cu linia dru- 
mului creşte mereu în mod inevitabii; întîi ruiează înainte, se opreşte un mo- 
ment, după care ruiează înapoi. 

In consecință, la sfîrşitui derapajului maşina ajunge cu spatele înainte si cu 
fata înapoi. 

După cum s-a spus, patinarea prin biocarea rotilor din față se poate corecta 
relativ uşor, slábind un moment frînarea, pentru ca roţile să poată redeveni di- 
rectoare. 

În schimb, la blocarea roţilor din spate redresarea este muit*mai dilicilá, mai 
ales dacă automobilul are motorui în spate. 

Se poate spune cá o întoarcere de acest fel, odată pornită nu mai poate fi 
oprită. 

. Conducătorii cu multă experiență si reflexe excepționale pot evita biocarea ro- 
ților din spate contrind din vreme cu volanul si deblocind simuitan roțile din 
spate. Însă, nici aceştia nu reuşesc totdeauna. 

De aceea marile uzine echipează in serie maşiniie cu un limitator al forței 


de frínare pe roțile spate. Eficacitatea acestora este acceptabilă pe asfalt uscat, * 


însă nesigură pe drum cu aderență siabă. 


Deci, se recomandă atenţie si mai ales a nu se folosi îrîna de mînă pe drum 
alunecos. ` 


Fig. 3. 16 — Derapaj complet (téte-à-queue). 
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Reguli care trebuie stiule şi respectate 


Cînd o roată are o viteză mai mare sau mai mică decît cea necesară deplasării 
automobilului, toata respectivă începe să patineze, adică își pierde aderenţa, făcînd 
ca Maşina să se deplaseze lateral, dacă există forţe care dau componente laterale. 
Aceasta se întîmplă cel mai adesea pe ploaie, noroi sau gheață, cînd omul de la 
volan apasă mai mult decit trebuie pe pedala de friná, determinînd blocarea roților. 
Dar, să analizăm cazul în care derapajul este determinat de o învirtire mai rapidă 
a roților decit ar li necesar pentru ja e că automobilului. Într-un astiel de 
caz, valoarea cuplului motor la roată depăşeşte valoarea maximă transmisibilă, 
Eme din urmà depinzind de tipul si starea anvelopelor, natura drumului 
etc. 

Asupra roții unui automobil aflat in viraj acţionează mai multe forţe (fig. 
317): — componenta greutăţii maşinii, care se echilibrează cu reacţia şoselei; cuplul 
de rotaţie al roții motrice ce se echilibrează cu cuplul rezistent generat de aderen(á; 
componenta F a forței centrifuge, generată de masa automobilului în viraj şi echi- 
librată de rezistența de deplasare laterală R. 

Ultimele două forțe acționează asupra sistemului elastic al pneului, provocind 
o delormare a acestuia. Ca urmare, mişcarea reală de rostogolire a roții nu mai 
corespunde cu cea geometrică, linia mediană a anvelopei formînd un unghi « cu 
direcția teoretică de înaintare a roții. 

Unghiul « poartă numele de unghi de derivă si depinde de un complex de 
iactori, printre care amintim: forța laterală, rigiditatea anvelopei, aderenţa etc. 

Unghiul de derivă poate avea valori diferite la roțile anterioare față de cele 
posterioare. În funcţie de raportul dintre aceste valori, automobilele se clasifică 
în subviratoare, supraviratoare şi neutre. La un automobil subvirator primează 
deriva avantrenului (roților din față), la cel supravirator deriva mai mare se află 
la trenul din spate (roţile posteritoare), iar la cel neutru valorea derivei este aceeaşi 
pentru toate roţile. 

În general, se consideră că automobilele subviratoare sînt cele cu motorul 
în față, supraviratoare cele cu „totul în spate“, iar neutre cele cu motorul central. 
Dar, printr-o serie de modificări, o maşină supraviratoare poate îi transformată 
in subviratoare si invers. $ 

Se poate trage concluzia că un derapaj controlat, reu- 
şit, se obține numai cu o maşină subviratoare, cu tracțiune 
pe roţile din spate, care a fost astfel „preparată“ încît să 
ajungă la limita unui comportament neutru. Trebuie avut 
insă În vedere că, majoritatea automobilelor de serie au 
comportări diferite în viraj, în funcţie de viteza și acceleraţia 
sau decelera(ia în momentul considerat. Astiel, la viteze 
mici, un automobil subvirator poate deveni (chiar brusc) 
supravirator dacă se depăşeşte o zonă de viteză critică. » 
Aceasta depinde si de distribuirea maselor în automobil, 
in construcţia căruia, într-o producţie de mare serie, nu 
se ține seama în primul rînd de comportamentul în viraj. 

Comportamentul în viraj al unui automobil depinde, * 
de asemenea, de îmbrăcămintea şi de configurația drumului, 

evident că într-un fel trebuie abordat un viraj pe un S 

rum îmbrăcat în asfalt rugos si în alt lel pe unul pavat Uo 
Cu piatră cubică. Totodată, trebuie să nu se uite faptul că SEA 
un drum bombat accentuează tendința subviratoare a unel — voa. y p Schema fortelor 


tini, În timp ce un drum concav reduce această tendins care Seen unghiul de 
: „derivă. 


Dicecti 
M teoretică 
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Fig. 3.18. Modul de folosire a „curbei de ra- Fig. 3.19. Executarea unui derapaj 
cordare“ la intrarea în viraj. controlat. 


Pentru efectuarea unui derapaj controlat, omul de la volan selecționează, in 
apropierea virajului, treapta de viteză care îi permite, pe întregul parcurs al 
curbei, să mențină turatia motorului deasupra turatiei corespunzătoare cuplului ma- 
xim. La intrarea în viraj (este vorba de concursuri auto, pe trasee închise circulaţiei 
publice) unii piloţi folosesc o aşa-numită curbă de racordare (lig. 3.18), o scurtă 
manevră spre exteriorul curbei, după care poziţionează volanul pentru virajul ade- 
vărat. Acest procedeu are avantajul că imprimă maşinii o uşoară mişcare de rotaţie, 
fapt ce micşorează unghiul volanului în partea a doua a curbei, dar reduce media 
de viteză. 

După intrarea pe traiectorie, omul de la volan apasă pedala de accelera- 
ție, rupind astfel aderenţa roţilor posterioare si făcînd ca la unghiul de derivă 
al trenului din spate să se adauge acela de glisare laterală. Automobilul începe 
deci să aibă o comportare supraviratoare a cărei amplitudine se reglează prin con- 
trolul accelerației: cu cît roțile patineazá mai tare cu atit scade aderenţa si creşte 
derapajul lateral. 

Se consideră cá un derapaj controlat (fig. 3.19) este cu atit mai bine executat 
cu cít rásucirea volanului este mai micá, aproape de zero, intrucit la această limită 
rezistența la înaintare a roților din faţă are valoare minimă. Evident, in timpul 
manevrei reale, se întîmplă ca pilotul să nu poată stüpini perfect automobilul si 
să fie nevoit sá reducá sau sá execute o corectare cu volanul — in cazul in care 
curba se închide prea mult. 

„Procedeele tehnice de conducere menţionate mai înainte sint prin excelență 
un Hale o AEN pot însă să devină un aliat de nădej de 
ld Age ee el: E volanului. Dacă toli automobilis- 
re, de felul dera paltlulvconbre lat sau al contraviraju Ee El e CSN, 
de circulație s-ar reduce substanţial. as P So wd nene 
obținerea VE Al Programa de tnvățămint 

jerea permisului de conducere nu-i obligă pe viitorii cond 
tehnica ieșirii din unele situaţii critice sau măc 


şi nici examenul pentru 
nducători auto să cunoscă 
ar tehnica minuirii volanului in condiţii 
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speciale (ploaie, noroi, mizgă elc.). Această lipsă a programei de învățămînt ar 
putea fi anihilată prin inițierea unor cursuri de perfecționarea conducerii. De ase- 
menea, ar trebui acordată o mai mare atenţie concursurilor sportive de toate genurile, 
de masă şi de performanță, pentru că numai astfel se pot face progrese in sporirea 
numărului celor care conduc bine maşina, în fond, a celor care contribuie la creşterea 
gradului de securitate rutieră. 


ATENȚIE ! 


Pentru a ieşi din derapare un conducător auto trebuie să folosească accelerația 
şi volanul şi niciodată Irina, Cu toate acestea, conducătorii auto se precipită asupra 
îrînei îndată ce nu se mai simt stăpîni pe automobil, căci există un „reflex al 
îrînei“ şi aceasta este cauza multor catastrofe. Trebuie însă reţinut cá o îrînare 
poate provoca uneori o derapare, dar nu o poate opri niciodată. Din această cauză 
nu trebuie îrînat niciodată cînd drumul este, eventual alunecos. După revenirea 
din derapare se poate îrîna uşor, dar numai după ce revenirea aderenţei pneurilor 
la sol asigură o traiectorie controlabilă. 

Accelerind moderat, roțile motrice isi pot recăpăta aderenţa. Dar să nu trecem 
în altă extremă de la „reflexul frînei“ la „reflexul accelerației“, căci remediul folosit 
excesiv nu rezolvă situaţia. Pentru evitarea pericolului trebuie accelerat foarte ușor 
im momentul potrivit. A doua armă, volanul, este cea mai avantajoasă cînd se 
acționează corect și rapid. 

Problema importantă este ce trebuie făcut cu volanul. Pentru a înţelege ce 
trebuie făcut este necesar să se cunoască ce se întîmplă cu roțile în momentul 
derapării. În cazul cel mai frecvent, cînd derapează roțile din spate, trebuie avut 
în vedere cele două posibilităţi: deraparea spre stinga şi spre dreapta. La deraparea 
roților din spate spre stinga (în viraj la dreapta) va trebui virat spre stînga pentru 
redresarea derapării. Dar virarea imediată spre partea în care spatele automobilului 
derapează poate conduce la alt derapaj invers. În aceste cazuri spatele automobilului 
va derapa în cealaltă parte şi din nou va trebui virat invers mai scurt şi mai 
fin. În aceste corectii necesare, nu trebuie să existe un contraviraj exagerat. 

Dacă roţile din față derapează, nu mai sînt directoare, caz in care acţiunea 
asupra volanului nu are nici un efect. În acest moment nu se írineazàá, se 
„trage“ uşor de volan spre partea în care trebuie îndreptat automobilul pentru 
a învinge forța centrilugă si a mări rezultanta forțelor spre înainte. Tot astiel 
se va proceda în cazul derapării tuturor celor patru roți, dar aici intervine simțul 
practic al conducătorului auto, care înaintea derapării trebuie să reducă viteza 
— singura posibilitate de a relua controlul asupra automobilului. ` | 

Dacă viteza este prea mare nimic $i nimeni nu mai salvează un automobil 
din urmările derapării. 


3.13. CONDUCEREA AUTOVEHICULULUI ÎN TRAFIC INTENS 


Neatentia si ,somnolen(a" constituie adevărata pricină a accidentelor în oraşe: 
cei mai mulţi automobilişti conduc mai puţin atenţi atunci cînd viteza de rulare 
este mică, Se poate vedea unul care (ine volanul cu o singură mină, iar altul îie 
că tine cu totul inutil mina pe acoperişul maşinii, lie că şi-o reazămă pe speteaza 
scaunului de alături; un altul, aflat în faţa unui semalor pe galben, îşi caută în 
servietă cu nerăbdare sandvişul pe care nu a avut timp să-l mănînce acasă. 


Principala regulă pentru a putea circula sigur în localităţi ar îi deci următoa- 
rea: 
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— Viteza relativ mică de rulare să nu îmbie niciodată la neatenf[iel 

Din pricina densităţii traficului urban, distanţele normale între autovehicu- 
le, menite să dea un minim de siguranță, practic, nu se mai pot menţine. Acest 
fapt duce implicit la o altă regulă: d w i 

Evitaţi pe cit posibil orice frinare bruscă, mai ales dacă aceasta nu poate fi 
prevenită sau bănuită de cel care merge în spatele Dv.! Cauzele acestor frînări 
care nu sint electuate spre a evita un pericol, pot fi multiple: ali zárit pe cineva 
cunoscut si vreți să opriţi; vă aduceţi prea tirziu aminte că trebuie s-0 luaţi pe 
o stradă la dreapta sau la stînga; vreţi să intraţi într-o curte; ați găsit un loc 
de parcare ete. Deci, în ultima analiză, de fiecare dată, este vorba de o neatentie 
din partea conducátorului auto respectiv, in special cu privire la cei din spate. 

n timpul mersului in coloaná, este deosebit de util sá observati automobilele 
care circulă in față. Veţi sesiza astfel din timp orice pericol sau încetinire a ritmului 
de rulare ce intervine, în cadrul coloanei dinaintea Dv. Cine începe manevra de 
îrînare abia în momentul aprinderii luminilor de stop ale automobilului din față 
riscă să-l tamponeze pe acesta și, la rîndul său, să fie tamponat de automobilul 
următor. Orice îrînare întîrziată este in mod fatal o frinare bruscă! 

Atunci cînd coloana este formată pe mai multe coloane de circulaţie, problema 
devine si mai dificilă. De multe ori viteza de rulare diferă de la un culoar la altul. 
Acest fapt determină pe unii conducători să schimbe des culoarul. De obicei, stra- 
tagema nu are sens şi nu ne face să cîştigăm timp- Chiar dacă am înainta cîteva 
clipe ceva mai repede, timpul economisit nu va fi niciodată proportional cu riscul 
asumat. Astiel, 3 

— Nu schimbaţi culoarul (banda de circulaţie) decit atunci cînd sintefi absolut 
siguri că nu periclitați pe nimeni sau enervaţi pe cineva cu manevra Dv! 

Mentinerea culoarului — chiar şi atunci cînd acesta nu este marcat — e mai 
importantă cînd drumul formează o linie curbă (în jurul unei pieţe) sau un 
S. În astfel de locuri se pot observa întotdeauna conducători care în loc să-şi urmeze 
culoarul ţin volanul drept, tăind culoarul alăturat şi înghesuind pe cei din interiorul 
virajului, surprinzîndu-i în acelaşi timp. 

Regula care previne aceste neajunsuri este cît se poate de simplă: 

— Dacă drumul, împărțit în mai multe culoare, coteste, fiecare conducător trebuie 
să rămînă neapărat pe culoarul lui. 

În apropierea intersectiilor, fiecare conducător trebuie să se aile pe culoarul 
potrivit dorinţei sale de a-şi continua drumul în direcția dreaptă înainte, la dreapta 
e stinga. În această situație prudenfa maximă revine celui care schimbă cu- 
oarul. 

„De obicei, ceilalți vor face loc unui conducător care semnalizează din timp in- 
tenţia sa de a schimba culoarul. Dacă însă, dintr-un motiv sau altul, nu i se 
îngăduie acest lucru, conducătorul respectiv nu are dreptul să încerce obţinerea 
trecerii sale pe culoarul celălalt cu orice preț, cu forța! Conducătorul în cauză 
va trebui să-şi continue drumul intr-un sens nedorit si, după ocolirea cîtorva blocuri 
de case, va sosi cu o întîrziere neglijabilă în locul în care inițial avusese intenția 
să ajungă, În asemenea situaţii re(ineti regula: 

— Cine a greşit culoarul sau nu se poate integra la timp în cel dorit, trebuie 
să-și continue drumul în direcția „greşită“, 

Orice intersecţie mai pune si alte probleme, in special intersecțiile dirijate cu 
emil Ga electrice, Să luăm ca exemplu un semafor roşu; apare lumina galbe- 

— Nu ar fi oare mai nimerit ca în timpul culorii galbene să angajăm cu toții 
maneta în viteza l-a? Doar acesta este în fond rostul intervalului de timp între 
roșu si verde! Astfel, putem porni imediat la apariția culorii verde, iar această 
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pornire să o facem rapid, atit cil 


: ermite situaţia. F i i 
Dvs. pentru aceste demaraje, ajutind atia. Folosiţi intreaga putere a motorului 


à emijlocit si eficace la degajarea intersecții- 


j Alte reguli se referá la semnalizárile care trebuie e 
| fel încit să lie atit în folosul Dvs, cit şi a celorlalti € 
| 


Cine semnalizează abia atunci cînd înce i 
" dise a l pe schimbarea direcție i 
după) periclitează Siguranța lui si a altor participanţi la AARIA Geld 


| — În momentul intrării dintr-o stradă laterală într-una principală, demaraţi 
din spate. astfel un spaţiu de siguranță faţă de cel care vine 


In schimb, dacă circulali pe. strada principală, pe culoarul de lingă bordu- 


| ră, iar în lata Dvs apare un semaf i iti i 
in E alor pe roșu, ingáduiti unui X : 
asteaptá intr-o stradà lateralá, sá intre p nde Diod de PIU 


foarte puţin. e banda Dvs. de rulare. Vă coastă doar 


Ajungem în stirsit si la problema parcării: 
de rezolvat decit'circulatia propriu-zisá. Ca atar 
să se facă raţional. Prin aceasta înțelegem că orice spațiu de parcare trebuie să 
fie folosit;in acest scop; să nu fie parcat nici un automobil astfel- încît aceasta 
să ocupe spaţiu pentru un automobil și jumătate sau chiar două. 

n plus mai trebuie respectate şi următoarele: 

— nu deschideţi usile din stînga niciodată pînă ce nu v-aţi convins cá nu 
veţi stînjeni pe nimeni. După ce afi coborit din automobil, inchide(i uşile ime- 
diat; 

— dacă intoarceti noapfea automobilul pe o stradă prost luminată, aprindeț. 
lumina interioară în automobil. Astfel nu veți risca ca cineva să vă observe prea 
tîrziu; : 

— la orice oprire in oras — dar si in afara acestuia — priviți in oglinda 
retrovizoare. De multe ori puteti evita in felul acesta o tamponare din spate. Veţi 
avea timp să faceți o manevră salvatoare, mai ales dacă păstraţi întotdeauna o 
distanță de siguranţă față de vehiculul dinaintea Dvs.; 

— dacă vreţi să viraţi la stînga sau la dreapta, poziția automobilului 
Dvs. să fie cît mai aproape de marginea respectivă a căii de mers. Neprocedind 
aşa, veţi risca întotdeauna să se angajeze un conducător din urmă în spațiul pe 
care Dvs. îl lăsaţi liber. Gel E ES 

În nici o situaţie nu trebuie să uitaţi de conduita şi conducerea provenia 
a autovehiculului, care presupune în primul rînd „anticipare“ şi să „îii pru en 
şi pentru alții“, cîteodată suficient pentru a supraviețui. 


fectuate din timp, in aşa 


de multe ori aceasta este mai greu 
e, se impune de la sine ca parcarea 


3,14. DISPOZITIV DUBLĂ COMANDĂ PENTRU AMBREIAJ ȘI FRINA 


Autoturismele Dacia 1300 şi variantele acesteia folosite în şcolile de şo- 
ri, trebuie să ffe prevăzute cu dispozitive speciale pentru dublă comandă la ambreiaj 
Și friná (fig. 3.20). Weber 

iti ne dintr-un pedalier, pedale şi suporturi de fixare pe 
EL aaaea se face astfel: suportul stinga al pedalierului 
| se fixează cu cele două șuruburi de la Piper PC EI Nee SON 

d i într- ortul coloanei de direcţie cu un şurub, 

| pg 5 nim, Au "dpa al "ed s SE R plagen sua A 
| i | de fixare al tablei deflectoare ` nat ui. 
Se Cn Mo M in capetele suporturilor pedalierului si legàturile 
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= Dispozitiv dublă comandă pentiii'ambteiaj şi frinà:! I pedalá déiambreiaj: 2—pedală de 
irinà: 3—tija de legătură a pedalieruliui de: dublă comandă; 4—suport de fixare a bielefelor 
sie comandă; 6—bieletele de comandă; 7—element - de.fixare.albieletei pe pedalele, existente 
Tu autoturisme; 8—supori de fixare. dreapta a pedalierului cu dublă comandă. 
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de fixare de pedalierul existent. Se reglează” pedalele. prin: capătul bieletei, astíel 


ca cele două. pedale să, fie-mai sus „decit cele existente pe autoturism. cu circa 
5 mm. SC e 
„Candidatul la permisul. de conducere trebuie să ştie că-în situaţii extreme in- 


struclorul poate acționa Ieren autovehiculului, dar aceasta nu trebuie za se 
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| 4. CONDUCEREA ÎN POLIGON 


| Manevrele care se execută în poligon au rolul de a obişnui candidaţii la obținerea 
permisului de conducere, B, C şi E cu tehnica bd Bu manevre. Schema 
unui poligon cu dimensiunile necesare este redată în figura 4.1. 
| Prima manevră Q este er a RBA; EE CU FAȚA. URCARE, OPRIRE 
| şi PLECARE ÎN RAMPĂ, MERS ÎN PALIER şi - 2 
PA. Manevra începe là circa 10 m în fața rampei, -se porneşte atelier : 
incepe deplasarea în viteza I. Oprirea în rampă se asigură cu frîna » Eie 
| (frina de stationare — parcare). Plecarea din rampá se face avind picioru ti a 
pe pedala de acceleraţie, iar stingul pe cea: de ambreiaj, care este Fus 3 
lasă îrîna de ajutor, se apasă ușor pedala de acceleraţie si se ridică lent picioru 
i iaj pînă bilul -porneşte (fiind cuplat în viteza 
de pe pedala de ambreiaj pînă automo p $ | dl Ze eiis 
I-a), Manevra se termină, cînd partea din spate a autovehiculului a depăşit. 
pi i i i es unzătoare în spa- 
ile t epetarea:manevrei pot fi: neoprirea cor Spi « spa 
l tiul Sed e plecare din rampă autovehiculul se deplasează înapoi astiel incit 
a roţile din spate ajung în gans viata in caza did rampa este Vic Lex 
“Atenţie deosebită trebuie acordată icc epuer do hmbrela ipaka 
- i i tá cu prudentá pedala de accel rafie-si ea d „pentru 
S Sue de patinare şi în caz extrem.chiar CC citita cur. om 
Le ues ; te în continuarea primei mane- 
ER C DEE De ESCH S ptá^a autovehiculului, iar cu o 
vre, ca atare se continuá deplasarea in TEE E bia Lid jartea dih spate 
RCM nșoară acesta se INA > Pe Mă SE delimitează spatiul de garare. 
a autovehiculului trece de linia.di patele spina Sid bara He protekiiezglin 
Urmeazá apoi iesirea mL R JO de gărare. pu 
leese da nivelui borduri Eo aevi o constituie urcarea cu una din toti 
O gresealá ce atrage rep ` Sr H: P 
z pe fo ce limitează spațiul de Ce PRINTRE IĂLOANE se execută prin 
A A treia manevră @ MERSUL SINU a de la sfîrşitul- manevrei a doua se 
partea dreaptă a primului jalon. E A să. da Drog “pe o- qaiecto- 
face în linie dreaptá, urmárind a goe EE de Q7 Dë m tată de/acesta. 
í în dreptul primului jalon să ai imul jalon depăşit, începe rotirea 
Baue k tind capul spre dreapta, vede pri continuă mersul sinuos, care 
vola ului pentru trecerea a Adler AC obstăcole sugcesive (pietoni, 
in iralicil curenti poate fi d'y Se preerie) trebuie executată fără "ar 
ima, Eer E E, ELE a păstrării şi feriri propriului autoturism de 
Jaloanelor, ceea me eee 
ayarí ` | lá. atingerea unui jalon, spre deosebire de precizárile an 
au, SE consideră gresalá, ating lui era considerată gresalà. | à E 
are cînd, doar doborirea jalonulu LATERALA se execută prin mersul înapoi 
AN a patra @ PARCAREA să fie situate în interiorul spaţiului 
liculului, astfel inert roțile din stinga 


elarea manevrei; urcarea cu una din roţi pe bordura 
care atrag rep 
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ce limitează spațiul pentru parcati neincadr 
^re s + H H E Y 
EU MERSUL re, delen Caza părțile din faţă și spate, ale parcării 
Sc executa wie wl. Manevra a çingea Qi incepe dupá iesirea din 
NS SR SS u cu spatele pe o distanță de 30 i 
spaţiul limitat de jaloane şi b E i i T x pr 
ațiul ordură. În circulația rutieră a ă á 
TEEN à ceastá manevrá se re- 
S ne s DH ^ 
găseşte în cazul blocajelor pe anumite drumuri, în parcări aglomerate, etc. Greşeli 


area in spaţiul pentru parcare şi atin- 


care atrag repetarea manevrei Sint: urcarea cu u 
unui jalon. 


Ultima manevră din poligon, a şasea (6) este GARAREA CU SPATELE, care 


na din roți pe bordură si atingerea 


cifre in fig. 4.1. 


Sint exceptaţi de examinarea în poligon, posesorii permiselor C şi G, care solicită 
categoria B sau A. De asemenea sînt scutite persoanele handicapate, care se prezintă 
cu autoturisme adaptate infirmităţii acestora. 

La proba practică, în poligon, sînt admişi candidaţi care execută toate manevrele 
| pentru autoturism şi tractor (categoria B şi F), în 5 minute, iar pentru autocamion 
(categoria C) în 6 minute. E , 

Sint admise patru greşeli, patru manevre (care pot fi aceleaşi) care 
se repetă, ca atare repetarea unei manevre se consideră o gresalà. 

Depăşirea timpului de 5 sau 6 minute, precum şi săvîrşirea celei de-a cincea 
greşeli atrag. după sine nepromovarea probei. Proba practică de conducere a au- 
tovehiculului în poligon, promovată cu ocazia primei examinării nu se repetă la 
reexaminare. 


Tabelul 4.1. 


Manevre care se execută în poligon 


Greşeli ce. atrag repetarea mane- 


ondiții de execuţie 3 
E t t vrei 


Denumirea manevrei 


Pornire, mers cu faţa în|Oprirea în rampă se face fără a|La pornire, autovehiculul ajunge 
spaţiul limitat, urcare, ajun e cu roţile. din spate in|cu roțile din spate în planul oriz- 


oprire, pornire în rampă, |planul orizontal ontal. 
mers în palier si coborire, Nu poate executa trecerea 


Gararea cu fața Vițarea si gararea se  face[Neincadrarea în spaţiul pentru 
Jinfr-un spaţiu rotunjit si limitat, 


garare 
Mers sinuos  prinţre|Mers continuu printre 5] Atingerea unui jalon 
jaloane jaloane, cu intrarea prin partea 


„dreaptă a primului jalon 


'|Mers cu Spatele si efectuarea par- 
KS 4 chrii în apaflul mitat rea gardului de plasă 


Mersul cu spatele - [Mers cofitinuu cu spatele Atingerea unui jalon 


Executarea virajului spre dreapta şi] Neincadrarea în spaţiul limitat. 
Beleg gr ba dek, în BRUT rotun- Dh, cu una din rot pe bor- 
t, limitat dur 


Încălearea marcajului sau lovi: 


l. 
2. 
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5. CONDUCEREA AUTOVEHICULULUI PE TIMPUL NOP II, ÎN 
CONDIȚII SPECIALE, SPAȚIUL OPTIM DE FRINARE 
51, CONDUCEREA AUTOVEHICULULUI PE TIMPUL NOPȚII 


“a H 
| Reducerea vizibilitàNii rămîne principalul factor care influenţează negativ co- 
nducerea unui autovehicul, Pentru mărirea vizibilità(ii arterelor rutiere, obstacole- 


zibilitatea redusă, folosirii incorecte a sistemului de iluminat — semnzaltzare sau 
a lăsării autovehiculelor nesemnalizate sau neiluminate, pe partea carosabilă a dru- 
murilor publice etc: |? 


t LUMINILE DE POZIȚIE SI FAZA DE ÎNTILNIRE (scurtă), trebuiesc folosite 
in orice situaţie cînd vizibilitatea este redusă (la lăsarea Serii. sau în zori). 

FAZA DE DRUM (lungă) rămîne principala câuză a „orbirii'“ participanţilor 
5 trafic în cazul folosirii incorecte şi-a neglijenţei-unora de d-régla corespunzător 

arurile. ` E 

De fapt, pericolul deosebit pe care'îl prezintă folosirea incorectă'a făzei lungi 
la întîlnirea cu un alt autovehicul a stat la baza introducerii in decret a măsurii 
de reținere a permisuluiîn- vederea suspendării în cazul comiterii unei astiel de 
contravenţii. Poză de drum este obligatorie pentru avertizarea conducătorilor auto 
in momentul depăşirii autovehiculelor pe care aceştia le conduc. 

Folosirea alternantăva fazei: de întîlnire' cu ceà de drum, în conformitate cu 
prevederile legale, este permisă pe timp de noapte numai în localități, in „cazul 
apropierii de intersecţii nedirijate, sau in care semafoarele electrice nu functionea- 
ză. "P i qu H i X] 9 / A s 

| Conducătorii auto trebuie să verifice şi să regleze corespunzător luminile fa- 

| rurilor, să utilizeze: becuri corespunzătoare şi montate corect, să treacă dini timp 

de la faza de drum la faza de întîlnire, concomitent cu reducerea vitezei la apropierea 

| din sens opus a'altor autovehicule, ceea ce constiutuie măsuri eficientei care asigură 

| Oeirculaţie fluidă, pe timpul nopţii; evitindu-se:aceidentele de tb pia mu 

| Conducătorii: auto: trebuie, de asemenea, în funcție de limitele e vizibilita- 

| „te, să-și aleagă poziţia în cadrul benzii de rulare şi a unei viteze optime, astiel 

/ | Îneît să circule în zona dinspre axul drumului, sporindu-se radul e Siguranţă 
- $i Inláturind: posibilitatea. aeroşării unor obstacole, căruțaşi, biciclişti, pietoni, 
ete. În acelaşi timp este necesară o atenţie deosebită din-partea celor de la volan, 

B pentru a evita „eventualele. coliziuni cu autovehiculele care circulă: dini sens 
A opus, i TUR lb e"? , ét url à 
4 k LMINILE DE AVARII, cu care sint dotate tot mai multe autovehicule, au 
rolul de a evidenția mai hine autovehiculele oprite sau staționate, din-dilerite cauze, 


în locuri periculoase sau pe artere intens circulate., 
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9.2. CONDUCEREA AUTOVEHICULELOR ÎN CONDIȚII SPECIALE 


În condiții meteorologice nefavorabile (ploaie, ceaţă, ninsoare abundentă, polei, 
gheaţă etc.), are loc şi reducerea vizibilităţii, ceea ce face circulația autovehiculelor 
mult mai dificilă. 

La conducerea pe polei o şosea asfaltată devine de 2—3 ori mai întunecată, 
ceea ce reduce vizibilitatea, în special noaptea. 

Picăturile de ploaie formează o perdea care stînjenește vizibiliatea, iar dacă 
lamelele ştergătoarelor sînt uzate, conducerea pe ploaie devine foarte anevoioa- 
să. x 

. Aderenta dintre pneuri si asfalt scade, in medie, la jumătate, deck distanțele 
de îrînare vor îi duble, virajele trebuiesc luate mai încet, iar viteza medie realizabilă 
este mult: mai mică, în special dacă drumul este sinuos. Orice mişcare bruscă a 
volanului, ca şi orice îrînare prea puternică pot duce la derapaje. 

Se consideră că şoselele cu îmbrăcăminte de beton sint mai aderente față de 
cele cu asfalt. Zonele cu şosea pavată cu piatră din bazalt lustruit devin cu mult 
mai alunecoase, pe timp de ploaie, parcă ar fi unse cu vazelină. 

In cazul circulaţiei pe ploaie, poate apare fenomenul de ACVAPLANARE, 
la viteze de peste 80 km/h, în special dacă pneurile sînt uzate (fig. 5.1.). 


! 
speste-80 km/h 


Fig. 5.1 Apariţia fenomenului. de. acvaplanare. 


T m 


În acest caz conducătorul pierde controlul autovehiculului deoarece roțile nu 
mai au contact cu calea de rulare; ci plutesc: pe stratul de apă de pe suprafața 
căii de rulare, mae 9TR4 ii. | 

Cazul depăşirii altor autovehicule pe timp de ploaie presupune ca la autovehicul 
să existe stergátoare perfecte, parbriz bun si rezervorul instalaţiei de spălare a 
parbrizului plin cu apá. In cazul cá se depăşeşte un: autocamion etc., fără apărătoare 
de cauciuc de protecție (a roțile din spate (bavete), este indicat a trece cit mai 
pe partea stingă, cu mult înainte de a efectua depăşirea, spre a evita pe cit este 
posibil ER cu noroi. Este indicat a aprinde farurile (faza scurtă), a porni 
ștergătoarele de parbriz şi abia după acestea să ne angajüm în efectuarea depăşi- 
rii, evident, şi cu semnalizarea de rigoare. i 

În vederea circulației pe timp de ploaie trebuie ca autovehiculul să fie dotat 
cu: pneuri elt mai puţin uzate, ștergătoarele și rezervor cu apă în perfectă stare, 
parbriz fără zgiriieturi, geamul din spate curat si oglinzi curate. st 

La CONDUCEREA PE CEAȚĂ, este nevoie de o serie de dotări suplimentare 
la autovehicul, în special la autoturisme, Ca dotări Suplimentare apar necesare 
două faruri speciale de ceaţă, cu lumină” galbenă, cu becuri puternice, de obicei 
cu iod. Aceste faruri vor fi montate cit "mat jos posibil. pe bara din față, cînd 
nu se folosesc, se protejează cu o husá din plastic. * ^ ^^ masi S1 
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D 


) : à Š 


La autoturismul Dacia 1300 şi v 


H.3 de 12:V. ee Kache BE W aciante, se pot monta farurile cu halogen tip 


( avind dispersorul cu striurile perpendiculare 
pe axa farului de ceață d 


| » care crează sun fascicul luminos cu o prolunzime de 
25 m. Montarea farurilor 


59 de ceaţă la autoturismul Dacia 1300 ate loc ca in ligura 


| Fig. 5. 9 Montarea farurilor de ceață la autoturismul Dacia 1300: 
| I—faruri contra ce(ii; 2—suport 


| | 
| ` Schema electrică a legării farurilor de ceaţă la autoturismul Dacia 1300 este 
| redată în figura 5.3 pe : | 


Fig.5. j Schema electricá;a legării farurilor de ceață la autoturismul Dacia 1300: 1—larui contra 
Wes m celii; 2—cabluri electrice; 3—comutator; 4—placă, de conexiuni, electrice; 5—releu 


. Farurile trebuie astfel reglate încît fasciculul luminos să bată circa 25 m. 
Dispersia corectă a fasciculului de lumină a farurilor contra cetii se prezintă 1 
in figura 5.4. Să 


`'h 


1 t m Modul de dispersie a luminii farurilor contra ce[ii: 
d ECH a)—în viraj; b)tn pantă urmată de rampă. 
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Cind mu dispunem de fururi de ceaţă se foloseşte faza scurtă, însă in acest 
caz, trebuie redusă foarte mult viteza de circulaţie. În acest caz se pot regla farurile 
prin şuruburile de reglaj pentru ca fasciculul de lumină să bată cît se poate mai 
jos (evident, după aceasta, este necesar un nou reglaj al farurilor). 

` multe țări s-a introdus deja un far în spatele autovehiculelor, care se aprinde 
odată cu farurile de ceaţă. În acest fel se evită tamponările din spate. Farul acesta 
poate fi folosit şi la mersul înapoi chiar pe vreme bună. e 

Conducerea pé ceaţă cere din partea conducătorului auto multă prudenţă. O 
primă măsură care trebuie luatá este reducerea vitezei astiel încît distanţa de Îrînare 
să fie sub limita vizibilităţii depline. De asemenea, putem claxona cit mai mes 
pentru a ne semnala prezența pe şosea. Este indicat ca ştergătoarele să functione- 
ze, din cînd în cînd, pentru a asigura o-bună ştergere a parbrizului. ` 

Deoarece accidentele prin lovire eu un autovehicul, pe timp de ceaţă, sînt foarte 
periculoase, nu se permite staționarea pe drum sub nici un motiv. 

Cu toate că nu se pot da rețete de viteze, cu care să se circule pe timp de 
ceaţă, este totuşi posibil ca pe ceață foarte densă, amestecată cu „fum“ viteza de 
circulaţie să fie chiar sub 10 km/h. Nu trebuie uitat: nici-un: moment, cá în astiel 
de situaţii graba este egală cu moartea, nu numai pentru cel.ce conduce dar şi 
pentru alții. 

De mare ajutor sînt marcajele.. Este recomandabil a circula la un jumătate 
de metru de liniile centrale de marcaj, evitînd astfel si riscul de ciocnire cu un 
alt autovehicul care vine din sens invers. 

La conducerea pe ceață se recomandă cit mai frecvent pauze pentru destinde- 
re. Oprirea poate fi făcută în locuri pentru parcare și: avînd lanternele aprin- 
se. : E : - i . 

În cazul cînd circulám în spatele altui- autovehicul, şi dacă ne dăm seama 
că aceasta depăşeşte limitele prudenfei, este mai indicat să nu fie urmat. 

Deoarece: farurile de ceaţă consumă mai mult decît cele normale este indicat 
ca la viteze sub 20 km/h să se circule în treapta a II-a, sau chiar l-a, pentru 
ca alternatorul să debiteze curent suficient. ^ 

CONDUCEREA PE POLEI presupune sesizarea formării acestuia. ceea ce se 
poate realiza prin apăsarea foarte uşoară pe pedala de friná, şi urmărirea modului 
cum reacţionează autovehiculul. Conducerea autovehiculelor pe drumuri cu polei 


impune evitarea manevrelor bruște. Pornirea de pe loc, de regulă, se face cuplind 
viteza a Il-a, iar accelerarea se efectuează cu fineţe deosebită. 
Pe polei frinarea nu se foloseste; dacă totuşi se foloseşte, se apasă foarte 

usor, mai ales se utilizează [rina de motor. Toate aceste precaniții au ca scop evitarea 
ge >i derapării. Volanul se va roti cu mişcări largi şi cu eit mai multă fi- 
nele. , 

r CONDUCEREA PE ZĂPADĂ. Deşi nu se pun probleme deosebite. totuşi şi 
in acest caz trebuie respectate măsurile care s-au precizat la conducerea pe polei. 
Atenţie trebuie acordată opririi autovehiculului atunci cînd stratul de: zăpadă este 
mare, deoarece pornirea se face cu dificultate. Se recomandă rularea “pe urmele 
lasate de alte maşini. Cînd patinám pe loc nu este recomandabil să accelerăm uternic 
pentru a inainta, deoarece nu are efeet: Înacest caz.se recomândă E inapoi 
pe o le, Ster Ma metri, urm ca apoi să se meargă. din nou Mante ^ 

„Cind înăintarea autovehiculului: este imposibilă, se-reeomandà impri ere 

in fata roților de raefiu nisipului, pietrişului, ete. — u R 
; Pentru a se asigu o raeflune bună în condiţii dé iarnă şi munte, se recomandă 
să se folosească lanţuri plasă, care au avantajele: sint foarte eficiente la zăpada 
abundentă şi afinată; se montează şi demontează uşor fără demontarea roții fi- 


xindu-se sigur cu un. dispozitiy de intindere pe pneuri; prezintă:durăbilitate mare ` 


în functionare. ` 
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Fig. 5. 5 Modul de montare a lanțurilor aitiderapante 


Pe de altà parte, folosirea lanțurilor, îndeosebi metalice, prezintă şi dezavanta- 
| je: la eventualele desprinderi parțiale pot degrada, prin lovire, elemente ale ca- 
| roseriei; pot distruge anvelopa; la autovehiculele cu tracțiune în faţă măresc efor- 
| turile în transmisii. 
| . .Lanfurile trebuie să prezinte minimum şase brá(are amplasate la distante egale 
| şi lără părți tăietoare, care ar duce la degradarea anvelopei (fig. 5.5). În timpul 

folosirii lanțurilor, preslunaa in pneu trebuie să fie mai mică cu 0,3 daN /cm? pentru 

à se evita penele. Este indicat ca la montare presiunea ín pneu sá se reducá cu 

circa 0,5 daN/cm?, reumflindu-se apoi astfel încît în final presiunea să fie mai 

redusă cu 0,3 daN/cm? față de presiunea normală. 


5.3. CONDUCEREA AUTOVEHICULELOR CUPLATE LA REMORCI 


Utilizarea remorcilor contribuie la mărirea capacităţii de transport, respectiv 
la reducerea prețului de cost si a consumului de combustibil, raportat la tona de 
produs transportat, față de utilizarea autovehiculelor fără remorci (mai puțin la 
autoturisme). : 

La autoturisme se utilizeazá, de obicei, remorci usoare [5]. 

Conducerea unui autovehicul cu remorcá cere din partea conducátorului auto 
o serie de cunoştinţe suplimentare, privind caracteristicile de mers şi comportarea 
la manevre a ansamblului autovehicul-remorcă. 

La cuplarea unei remorci autoturismului, trebuie știut că apare un supraconsum 
de combustibil (tab. 5.1). O diminuare a supraconsumului de combustibil se obtine 


prin montarea unui dispozitiv de protecţie, care reduce parţial rezistența aerului 
(v. tab. 5.1:). 


| e Tabelul 5.1 
i Consumul de combustibil, în litri/100 km, fără rulotă, cu rulotă 
d 4 şi cu dispozitiv de protecție, pentru diferite autoturisme 


Consumul de combustibil, litri; 100 km 


WEE | ntuicat stati 
) la 


Autoturismul Viteza km Ah dispozitiv 
de protecție 


Dacia 1310 
Polski Fiat 1500 
Wartburg 
Skoda 

Trabant 

Lada 1500 


— m À 
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6. ELEMENTE PRIVIND CONDUCEREA (CONDUITA) PREVENTIVA 
ÎN CIRCULAȚIA RUTIERĂ 


“în România, promovarea conducerii preventive în circulaţia rutieră, se înscrie 
organic pe coordonatele măsurilor preventive adoptate de stat în vederea ocrotirii 
omului de tot ceea ce îi poate periclita viaţa și sănătatea. 

Conduita preventivă presupune în primul rînd cunoaşterea sí respectarea ri- 
guroasă a regulilor de circulaţie. Deci, conduita preventivă încorporează organic 
regulile de circulaţie, dar constituie în raport cu acestea o treaptă superioară, calitativ 
diferită. Mai mult, normele conduitei preventive aduc completări pe calea perfectioná- 
rii regulilor de circulaţie, imbogátindu-le cu elemente noi. 

Conduita preventivă poate fi rezumată la : 

. — anticiparea situaţiilor ce pot genera accidente: . 

— evitarea accidentului pe cale de a se produce sau cel puţin. evitarea angajării 
în accidentul în curs de comitere; i Ah 

— alegerea celei mai bune variante pentru ieşirea cu minimum de consecințe 
dintr-un accident ce nu a putut fi evitat in nici un fel. 

Ca exemplu de ANTICIPARE se poate considera deplasarea unui autoturism 
prin ploaie, cînd stergátoarele de parbriz sînt în funcțiune. Încetînd ploaia, con- 
ducătorul auto opreşte stergátoarele. Dacă însă din sens opus se apropie un au- 
tocamion, conducătorul auto trebuie să ANTICIPEZE dacă este sau nu cazul să 
pună în funcţiune ştergătoarele de parbriz. De obicei, este posibil ca autocamionul 
să împroaşte parbrizul, afectînd vizibiliatea conducătorului autoturismului. Se poate, 
de asemenea, întîmpla ca tocmai în acel moment să fie necesară evitarea unui 
obstacol, fiind necesare o serie de manevre, care fără vizibilitate pot conduce la 
derapare, tamponare sau răsturnare. 

Ca exemplu de EVITARE A ACCIDENTULUI. se poate considera o situaţie 
frecvent întîlnită pe şosele, cînd un conducător auto circulă regulamentar pe şosea. 
iar la un moment dat vede că din sens opus un autovehicul s-a angajat în depăşire. 
cu toate că distanţa dintre cele două autovehicule este foarte mică. Într-o astfel 
de situaţie, este necesar a se înlesni realizarea depăâirii, trecînd cit mai mult spre 
dreapta, la nevoie ieşind de pe şosea (dacă condiţiile permit), EVITÎND astiel pro- 
ducerea unui accident, 

Ca exemplu, pentru ALEGEREA CELEI MAI BUNE VARIANTE PENTRU 
IEŞIREA CU MINIMUM DE CONSECINȚE DINTR-UN ACCIDENT, îl constituie 
evitarea ciocnirii frontale între autovehiculele ce vin din sens opus, deoarece forţa 
și socul de izbire la ciocnirea cu un obiect aflat în repaos sau miscindu-se în acelaşi 
sens, sînt mai reduse. 

FACTORII CONDUITEI PREVENTIVE. Aceşti factori constau în: cunoştinţe 
teoretice si practice, vigilență, prevedere, judecată şi indeminare. d 

Componentele conduitei sînt: pregătirea pentru drum; rezervele; evitarea aglo- 
mera(iilor, automobilul să fie totdeauna vizibil; oportunitatea semnalizării; condiţiile 
atmosferice de vizibilitate; asigurarea; anticiparea pericolului; prevenirea situaţiilor 
dificile şi folosirea raţională a automobilului, ër EE 

Conduita preventivă este legată în cel mai înalt grad de condiţia fizică şi psihică 
a conducătorului auto. În acest sens au o influență negativă: oboseala, alcoo- 
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lul, medicamentele, alimentaţia nerationalá, starea psihică şi condiţiile de lucru ne- 
corespunzătoare. : 

Conducerea preventivă, noaptea, prezintă unele particularităţi: reglarea si fo- 
losirea corectă a farurilor, a semnalizatoarelor, starea de curăţire a acestora, starea 
de curăţenie a parbrizului, viteza de circulaţie. 

În cazul dezumflării bruște sau exploziilor pneurilor, prima condiţie constă 
în stápinirea de sinea. conducătorului: auto, pentru a putea aplica manevrele care 
se impun. Trebuie ca volanul să îi tinut;cu fermitate; se ridică piciorul de pe pedala 
de acceleraţie, evitînd îrînarea, pînă cînd viteza mașinii nu s-a redus pentru ca 
maşina să poată fi controlată. In acelaşi timp, volanul trebuie manevrat in direcţia 
opusă roții dezumílate sau explodate. Cînd autovehicolul poate fi controlat, se íri- 
nează usor, pentru a; reduce. viteza autovehiculului, şi>pentru a-i putea scoate din 
partea carosabilă;pe acostament,;sau-într-un loc în-care'să nu împiedice circulația 
celorlalte autovehicule. . in&e-iz-wj] iloto i 

3 21111 ci 
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7. UNELE ASPECTE PRIVIND PSIHOLOGIA 
| CONDUCATORULUI AUTO iig 
| } f 
Examenul psihologic îşi propune. verificarea aptitudinilor unui subiect, pentru 
o activitate dată (în speță conducerea autovehiculuilui), urmărindu-se gradul de 
dezvoltare a proceselor psihice si în special-capacitatea. de, coordonare şi de reac- 
ționare. Elementele de diferenţiere, a subiecților examinaţi sînt printre. altele: 27M»; 
PUL DE REACȚIE; VITEZA DE PERCEPȚIE; CAPACITATEA DE ADAPTARE 
LA SITUAŢII COMPLEXE GENERATE, DE EXCGITANȚI VIZUALI ȘI AGUSTICI! 
PROVOCATI SUCCESIV SAU CONCOMITENT; GINDIREA. TEHNICĂ etc. 
Examenul psihologic. este mai „complex. decit. cel. psihotehnic, -sau, mai 
exact, examenul psihologic este un examen. psihotehnic în; care! factorul OM devine, 
exponent de bază. La examenul psihotehnic, subiecţii siutrelasilicațivexelusiv. după 
contorul aparatului de inregistrat timpi, greşeli sau omisiuni. La examenul, psihologie > 
specialistul începe examinarea prin intocmirea. unei lige de anamneză, + date per: 
sonale, familiale, relaţiile în viaţa socială, deci, dincolo de slera stniet profesională“! 
' In. România. se electuează numai examinări psihologice, de “aptitudini generale, 
Deci, in funcție de rezultatele obţinute. la owes fe erfier un candidat este 
apt sau Du, un conducător auto este repartizata tralic internaţional, de icălători, 
de.maríá sau doar în circuit. de şantier. De asemenea, un conducător auto poate 
fi promovat într-o clasă Superioară sau poate, fi restricționat i ja un aont ein 
Calitățile psihice necesare. unui conducător auto Sint: QnBU NA  PRERGEP.-. 
TIE, MEMORIE, GINDIRE, DAR ÎN MOD DEOSEBIT REAGTIVITATEA cunoscute. > 
curent sub numele de REFLEXE. Alături de acestea, interesează capacitatea de co- 
ordonare. a, mişcărilor miîinilor, picioarelor, succesiv şi concomitent, deoarece nu 


Besedcum „atenția“ de cele două aspecte: concentrarea atenției şi distribuirea aces- 
eia. e ; i | 


Se insistă asupra atenţiei. deoarece majoritatea. accidentelor. sînt determinate 
de deficienţele de atenţie. Toate probele, psihice vizează una; două sau chiar. toate 
calităţile atenţiei. În termeni curenţi şi chiar. în statistici. se formulează impro». 
priu: „una dintre cauzele. accidentelor este:neatenția“: Total incorect; deoarece nu 
putem spune că, conducătorul auto a fost neatent. Nu a fost atent la ceea ce trebuie; 
ci avea atenţia îndreptată în altă parte, deci manifesta œ deficientá de atenţie, sau 
avea o preocupare suplimentară care l-a împiedicat. să se, concentreze în momentul 
dat. Cauza accidentului este fie lipsa de concentrare,lie lipsa de distribuire a atentiei,n: 
lie de mobilitate a atenţiei, darnu de neatenlie........ . » ) $e Ba ode 
In cauzalitatea accidentelor un loc de seamá il ocupá deficiențele caracteriale 
care, din păcate, sînt mult mai greu de depistat de către e CR Astfel, 
viteza excesivă, marea cauză a gravelor accidente, constituie o D FICIENTA DE 
CARACTER. Ea se manifestă şi la un conducător auto excelent şi la unul pe care, 
în mod normal nici n-ar trebui să-l avizăm pentru examenul de admitere. E clar 
că dacă la viteză mică posibilităţile de a interveni se întind pe un timp mai lung 
de acțiune, la viteză ridicată timpul util de acţionare este scurt si un om eu „reflexe 
| lirzii* clacheazá, uneori fatal. Aici ar fi necesară o corelare a eforturilor noastre; 
l cu cele ale poliției stradale şi ale celorlalți participanți” la trafic EE REM 
| Baremurile examenului psihologic sînt stabilite după criterii absolut ştiinţifice 


159" 


obținute în urma unor testări efectuate pe loturi mari de conducători auto împărțiți 
după vîrstă, vechime profesională si chiar după zone geografice. Aceste loturi ex- 


auto) sau neplăcute (schimbarea calificării sau chiar pierderea calificării de con- 
ducător auto, ceea ce pentru ei înseamnă existența), paradoxal, îi determină pe 
unii subiecti să devină excesiv de zelosi pentru obţinerea notei de trecere și, inevitabil, 

recipitarea afectează rezultatele, deoarece o concentrare excesivă si de duratá duce 
[a performanţe echivalente cu lipsa de concentrare. Prevázind astiel de situații, 
psihologii îi deconecteză din aceste stări trimitindu-i să mánince, să se plimbe puțin 
sau să revină peste un număr de zile. Este bine să se stie că scopul examenului 


culatia rutieră. O supraîncredere în el și autovehiculul său determină ignorarea 
celorlalți participanţi la traficul rutier şi în final nesupunerea la normele de circulație. ` 
De aici rezultatele nefaste ale accidentelor. Șofardul se mai recrutează şi dintre 
acei ce trec printr-o criză de neadaptabilitate, criză care, din păcate, se poate prelungi 
mulți ani. Oamenii ajunși la 50 de ani se vor neapărat automobilisti, fără ca pînă 
la această virstă'să fi avut vreo contingență cu tehnica sau cu automobilul, fără 
să fi condus cel puţin o bicicletă. Alţii, tineri, a căror evoluție este în plină desfăşurare, 


Îi putem recunoaște căci: sofardul nu permite să fie depăşit; ñu permite pri- 
oritatea altuia; inițiază curse pe șosea; pentru sofarzi indicatoarele rutiere au rolul 
numai de a EE coloristic — monotonia drumului; el nu-şi cunoaşte autovehicu- 

ilitátile lui tehnice; ignoreazá spaţiul de îrînare; este disperat la 
o simplă pană de cauciuc, merge cu faza mare în spatele altui vehicul Şi-i orbeşte 
pe cei din sens contrar; RAE ul cade în extreme (mielusel sau violent) atunci 


€ de control, apostrofează, dă sfaturi necompetente, nu 


lor, sociologilor ete., mersul triumfal al automobil i ibi i 
Ve log | l ului este imposibil de oprit. Se 


trebuie sä se cunoască şi să stăpînească pe el însăşi, 
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| 8. DIAGNOSTICAREA UNUI AUTOVEHICUL, DEFECTIUNI ȘI REMEDIERI 


Dată fiind complexitatea problemelor legate de diagnosticare şi realizare a 
remedierilor se va trata, distinct motorul cu aprindere prin scînteie, motorul cu 
aprindere prin compresie, detectiunile cu caracter general, valabile pentru ambele 
tipuri motoare şi defectiunile celorlalte părţi ale unui autovehicul. 


8.1. DIAGNOSTICAREA UNUI MOTOR CU APRINDERE PRIN SCINTEIE 
8.1.1. Porniri grele la rece 


In accest caz deiecțiunea posibilă este legată de carburator, aprindere 
i sav diverse. — : be: 
| CARBURATORUL poată să permită intrarea aerului fals de la flansa de 
prindere din cauza garniturii deteriorate, slăbirii piulițelor de stringere, deiectării 
dispozitivului de pornire la rece (starterul) cu comandă manuală sau automa; 
tă; cuiul ventil poate fi intepenit în poziţia închis; alimentarea cu benzină a car- 
buratorului poate fi insuficientă (pompa de benzină" defectă sau filtrul de la car- 
burator parţial înfundat. s 
Identificind defectiunile conducătorul auto le poate remedia [ie prin curăţi- 
re, fie prin înlocuirea părții în cauză: 
. APRINDEREA poate fi o altă sursă importantă de detecțiuni; acestea se ur- 
mărese în funcţie de schema instalaţiei de aprindere folosite: | 
Astfel defecţiuni pot apare la bujii care au distanța necorespunzătoare între 
electrozi; la bobina de inducţie sau la condensator (piese care, în general, nu pot 
fi reparate, trebuind înlocuite), la contactele ruptorului ce pot fi oxidate sau cu 
distanţa reglată necorespunzător; la rotorul sau capacul distribuitorului care pot 
Ze cu baterie de acumulator, care poate fi descărcată la electromotor 


Printre DIVERSE se amintesc: defecțiunile legate de garniturile de là galeria 
| de admisie, de la chiulasă; supape fără joc sau arse; segmen(i blocați (ceea ce 
` provoacă diminuarea presiunii la compresie). 

Prin remedierea defec(iunilor care apar se asigură o pornire uşoară si la rece 


a motorului. 


8.1.2. Porniri grele la cald 


Eseu n. 


În general defectiunile trebuiesc căutate tot la aceleaşi subansamble care conduc 
la porniri grele la rece, însă sub alt ag 

La CARBURATOR reglarea dozajului pentru mersul încet este necorespunzi- 
toare, clorul de mers în gol (ralanti) este infundat; tampon de vapori pe țeava 
de benzină (vara); benzina din camera, de nivel constant este evaporată ete. 

Referitor la APRINDERE şi DIVERSE pot apărea aceleaşi defecţiuni ca la 
pornirea la rece și, în plus, pot să fie arcuri de la siipape rupte. 


11 — Conducerea Automobilulul 16l 


8.1.3. Ralanti dezordonat 


Această funcţionare poate interveni atunci cînd CARBURATORUL permite in- 


trarea aerului fals pe la garnitura flansei carburatorului, aceasta nefiind strínsá- 


corect pe galeria de admisie, reglajul dozajului devine necorespunzător si turația 
motorului scade: prea mult: 


i i Sid i at i cauzat de: distanța 
La instalația de APRINDERE relantiul dezordonat poate fi cauza (a 
SE e între platine; de bobina de inducţie sau de condensatorul defect; 
de. bujiile umede sau cu valoarea termică prea mare (prea reci). 


8.1.4. Rateuri în carburator 


Printre cauzele “acestui simptom legate de CARBURATOR se pot aminti apă 
în benzină: jiclorul principal partial infundat; cuiul ventil intepenit în poziția partial 
închis; pompa de accelerație delectá; motorul încă rece, etc... ftw : 

La instalaţia de APRINDERE pot exista următoarele cauze: bujii defecte, aprin- 
dere dereglată (avansul prea mic); fisele bujiilor inversate. 


Printre cauzele DIVERSE se întiliiesc: garnitura de chiulasá arsă; supape care 
nu. închid perfect; exces de calaminá. >=; CES 


Mo 5 
t IT i ii I2 OTAOGOENSTOP PTA HF O BISERI 
E E 
Sand ? SSPOS 119 175131 
SIRE H3 zé 
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, ke: SUH 
8.1.5. Consum prea; mare de combustibil, 


Cauzele care pot conduce la un consum prea mare de combustibil sînt multiple. 
Cele legate de motorul cu aprindere prin seînteie: pot fi legate de carburator, de 
pierderi de “benzină şi de diverse: Igni Barse is < ëng EDAT v 

— la CARBURATOR, dispozitivul de pornire la rece închis sau închis parțial, 
nivel prea. ridicat “de benzină“ în camera: de nivel: constant, 'jicloare cu diametre 
interioare'prea*mari ete; eat? "Eben si rea è : 

— PIERDERILE: DE BENZINĂ “apar tot datorită cuiului: ventil care este 
uzat, sau datorită: plutitorului perforat, jiclorului principal deşurubat. -înfundării 
oriliciului care trebuie să-permite intrarea:aerului în CNC, neetanseitatii sau fisurarii 
de la rezervor la carburator, detectării pompei de benzină CNC-camere de nivel 
constant (burduful: rupt). şi fisurárii^rezervorului.de benzină. ~ UIT 

; — cauzele DIVERSE sint; uzura avansată a pieselor camerei de. ardere: in- 
fundarea parţială a filtrului de aer. Excesul de benzină care; pătrunde în cilindrii 
motorului se recunoaşte după culoarea neagrá:a portelanului interior. al bujiei şi 
electrozilor, precum $i a interiorului țevii de evacuare. : 


8.1.6. Dozaj prea:sárac 


luoda gele d i d 
Această situație 'apare atunci cînd ; ur LE. 
A “eind alimentarea cn benzina a^carbursz ; 
este insuficientă din eauza intuildarii Viltrului-Gzurii rte a UT 


prea mie al jiclorului principal defectării pompei d pompei de benzină al diametrul, 


"Lipsa de benzină ge recu e accelerătie, 


a pedalei de acceleraţie, ' 
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Meggie prin rateuri în carbiitator, la apăsarea bruscă. 


| 
| 8.1.7, Demarajul încet (lent) 


Cauzele pot îi căutate la CARBURATOR, unde poma de ncuelan ila ponte. fi 
delectà, jiclorul punapa! poate avea (dlamelrul prea mie, reglarea curburatorulul 
poate li necorespunzáloare sau benzina poale si nu albi cifra oclanieă necesa» 

La motor poate li deteriorată sau nestrinsă suficlent garnitura de ln galería 
de admisie sau motorul poate îi prea; rece sau cu uzură avansată, 


denge 


8.1.8. Lipsa de putere în rampă 


Cauzele legate de CARBURATOR, pot îl; reglajul Incorect; jlelorul principal 
cu diametrul prea mic; pompa de benzină defeclă; filtrul de combustibil ari la! 
colmatat. La MOTOR cauzele pot îi: reglajul incorect al supapelor, motorul uzat 
sau prea rece. Instalaţia de APRINDERE poate avea un avans prea mare la pro 
ducerea scînteii electrice sau bujii sint. necorespunziütoare, , 


* 


RN, (E 


i no unu iH 
A 


HI? i | a. 


8.1.9. Rateurl in carburator. A OR? 


Le 
O parte din defectiunile care apar se manitestă prin rateurl în carburator, 
Aceste rateuri pot îi dezordonate sau ordonate (caden(ate). 7, 
Rateurile dezordonate pot îi provocate de următoarele cauze, principale: 
— împingerea preä rapidă a butonului care comandă elupetà de pornire, des- 
chizînd-o ` înainte de a se încălzi suficient motorul; SHADE ON cs, 
— benzina conține apă provenită de la condensările ce au loc pe pereții interiori 
ai rezervorului;sițut ohptkggläe ee eau TOOME I Oso ech 8 
— reducera debitului de benzină de către o lmpuritate oprită în orificiul ji- 
clorului principal > == e er Keck ee as | 
| Ge pătrunderea de aer fals pe la dilerite' garnituri din cauza unor şuruburi 
slăbite; ü OR Dud SIT i 
— insuficiența alimentării cu benzină din cauza pompei defecte, a înfundarii 
capătului ţevii din rezervor a inghetürii apei pe conduceti, Boz NS titi 
Rateurile în carburator au loc datorită faptului eit amestecul sărac arde foarte 
încet, ardere care se prelungeşte in detentă şi în evacuare pinà. la deschiderea 
din nou a supapei de admisie, cînd flacăra cuprinde amestecul inflamabil produeiud 
un fel de explozii. Dacă aceste explozii deiumite, rateuri sint prea puternice pot 
să conducă la scoaterea racordutul fllteululode aer, 
. . Rateurile ordonate (caden(ate) sint cauzale de o garnitură de chiulasă arsă 
intre doi cilindrii, de o supapă de admisie arsă, de o bujle cu electrodul dislocat 


care ajunge la incandescenţă şi poate aprinde amestecul inainte de producerea seînțeii 


ebe? Soen, ` sn Seefe Sao i rui iun eg 


electrice, l 
| | tits Joer? o] i prd 4 P. AOL ose | 
à AIO reis Pu * St 3 
i S ësou a evacuf y p dr | 
a: ai pye Sea ao A $ ` win 
à Si aceste rateuri pot Îl dezordonate și ordonate (caden(ate). SA 


Cauzele rateurilor dezordonate sint; scintelle prea slabe produse de bujii, le- 
nomen asemănător eu „cel provocat de. amestecul prea sărag numat că, în acest 
caz, amestecul nu: se aprinde: si- ajunge in eondueta de evueuare, In "cest. caz, 


Mii! WW 


din cînd în cînd, amestecul este aprins de la flăcările care ies din PARADA Gate 
a avut loc arderea. De remarcat cà scinteile sane provoacá Se şi în car 
i i ă i : nu prea se aud. 
şi la evacuare, atît doar cá cele din carburator j 

Rateurile ordonate la evacuare se datoresc unei supape de DEPT arce, dal 
care nu se închide bine, permitind unei părți a amestecului să cart ra a be: 
de evacuare în HEN compresiei unde se aprinde de la flacăra pornită jii. 


Trebuie retinut cá ratéurile ordonate Wee în carburator si la evacuare 
nu au nici o legătură cu calitatea amestecului. 

Rateurile trebuie îndepărtate prin remedierea cauzelor care le produc, con- 
ducerea autoturismului devenind plácutá, cu un consum minim de combustibil si 
fárá a polua mediul ambiant. 


8.1.11. Defectarea bujiilor si modul de verificare 


Odată cu fabricarea autoturismelor cu consum redus de combustibil şi în con- 
ditiile respectării vitezelor maxime de circulaţie impuse de Regulamentul de circulație 
în vigoare şi condiţiile de funcţionare ale bujiilor au devenit mai grele. În condiţiile 
unui trafic urban temperatura bujiei nu este suficientă pentru a se autocuráta con- 
tinuu putindu-se forma calaminá, ca atare seînteia devine mai slabă, ceea ce conduce 
la demaraje slabe. etc. 

_ Este important să se verifice intensitatea .scînteii si forma acesteia la un tester 
de încercat bujii [9]. .. x | 

Testerul (fig. 8.1) se compune din bujia 1 care se montează in camera de 
vizualizare 2, unde. prin usn 3, are acces. aerul.la o numită; presiune, măsurată 
cu manometrul 4. În partea interioară 5 a dispozitivului se află montajul electronic 
care asigură alimentarea, punerea în funcțiune și variaţia frecvenţei scînteii la va- 
lorile la care funcţionează în motorul căruia îi este destinată bujia; 

Dispozitivul poate servi şi pentru stabilirea formei; optime a electrozilor, a mo- 
dului de montare, a distanţei dintre electrozi, precum și a altor elemente ale bujiei 
care influențează calitatea aprinderii în MAS, 

Scînteia trebuie să fie sub Toma de butoi, sau să aibă un volum cit mai 
mare între cei doi electrozi, (fig. 8.2.). Sg ; e 
i, Ese DWELL (fig. 8.3) se exprimă în procente şi se obtine prin raportul 
din EEN EE a E fo si mua Qui două aprinderi succesive 


E e 
D, = pg 100 [96] 


KA 
d $ H í 


T up 


Fig 8. 1. Schema unui tester ped Dem b | : 
; i ujil; 1— voii tss 
ig. 8. 2. a scinteil electrice: a—de butoi (bună); b—detectă pozitivului: 5i 
Fig. 8, 3. Determinarea unghiului de 1 ; b—defectă 


nehidere a contactelor ruptorului. 


Testarea unghiului de închidere a contactelor se poate face cu Dwellmetrul 
cu afisaj digital. | trat uif 

Ansamblul unui aparat pentru másurarea unghiului Dwell, precum și a altor 
mărimi este redat în figura 8.4. 2 HIA á 

Dacă unghiul Dwell variază cu mai mult de +3° între cilindri în timpul mă- 
surării se aprinde LED 1, care poate indica uzura distribuitorului. 

Cînd LED 1 se aprinde si apoi se sunge uzură este minimá, contactele putind 
funcţiona în continuare. La motoarele. din familia Dacia, valoarea unghiului de 
închidere a contactelor, date de firmă, este oz 57? +3, ca atare unghiul este 
corect dacă se, măsoară 54? sau 60°. 


b, CEPE reg EH i 
Ansamblul unui tester pentru 'deterrăinarea unghiului Dwell şi a altor mărimi: a—aspect 
general; b—șunt montat între “borna (—) a bateriei şi cablul de masă al 
aparatului: į j : ioi: 
LED 1— cînd este iluminat, distribuitorul este-delect; 
LED 2—cînd este iluminat, dioda este in scurt circuit; 
LED 3—pentru citirea rezistenței şi Ku. Sekt 
. SF — selector de funcțiuni (ampermetru; ohmetru, voltmetru, tahometru, 
Dwellmetru) ; s i ? 
S, CIL—selector pentru numărul de cilindrii 
C.T.—cabluri pentru testare; TACH—Dwell—bobina (roşu); 
LBN-—legături între borna (—) a bateriei și cablul de masă; 
a — puncte de legătură a cablurilor de alimentare (rosu-negru, SAO şi NE- 
U). : ; 
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Principalele tipuri de bujii care se utilizează la motoarele de pe autoturismele 
Dacia şi OLTCIT sînt redate în tabelul 8.1. În anexe se dau corespondențe cu 


alte tipuri de bujii. 


Tabelul 8.1. 


Bujii utilizate pe autoturismele 
fabricate în ROMÂNIA 


- MOTOR 
103.00 Dacia 1210 102.00 Dacia 1410 M 036 
| 98/0—99 Dacia 1310... | j OLCIT CLUB 


14 LP 21 


SINTEROM 14 N 18 (M 14—225) 14 N 21 (M 14—240) 
(M 14 LP-240 
CHAMPION L 87 Y Lë SE N 11 Y 
Distanța între 0,6 ... 0,7 mm | Op 0,65 mm 0,7 
electrozi d 
as HA- 
ti 3 aem. * ^" ` 
8.1.12. Verificarea si reglarea unghiului -de avans la producerea scinteii 


electrice. 
Se efectuează prin intermediul dispozitivului prevăzut cu lampă stroboscopică 
(lig. 8.5). CA v 5 
Operaţiile de verificare şi reglare unghiului de avans la aprindere se efectuează 
in următoarele faze: "IL tm d 
“În PRIMA FAZĂ se verifică si reglează. avansul inițial în care scop lampa 
stroboscopică si turometrul electronic 1, model 1100 A, se branşează la instalaţia 
de aprindere ca în figura 8.5. XH e «Se 
„Se reglează turaţia motorului in ralanti (750—800 rot/min), avînd scos tubul 
de la dispozitivul de avans vacuumatie; deoarece la ralanti vacuumatic 
Ge ech modifică sensibil avansul iniţial al aprinderii. Turaţia se citeşte cu 
butonul 6 lăsat liber. SCH SC 
- Se îndreaptă lampa stroboscopicá spre reperele 3 şi 4 marcate pe carcasa am- 
breajului si pe volant si se apasă pe butonul 6 de punere in funcţiune a lămpii 


T 


Fig. 8. A RD prevăzut cu lampă stroboscopică peniru.testarea - unghiului de. avans şi, tu- 
, Lë E Sire t il sia "Shot tbe, sáu 35 "imis Lë SC 


VUIA 
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stroboscopice. Dacă reperele nu corespund se roteşte rozeta 5, astfel încii reperele 
să rămină față în față. Dacă valoarea avansului citit la aparat diferă de cea indicată 
SEN asupra raportului-distribuitor pînă la reglarea corectă a avansului 
inițial. 
. FAZA A DOUA. Se branşează tubul de la dispozitivul de avans vaeuumatie 
şi se verifică unghiul de avans la diferite tura(ii. Dacă valorile măsurate nu corespund 
cu cele din documentația motorului respectiv, înseamnă că regulatorul de avans 
prezintă anomalii în. functionare.si trebuie, înlocuit. 

Pentru verificarea şi reglarea unghiului de avans la injecție la aparatura pre: 
zentată se mai adaugă un adaptor universal Diesel, model 4605. 


Operaţiile care se efectuază pentru conectarea aparaturii model 1100 A cu adap- 
torul 4605 sint: 


— conectarea adaptorului 4605 la motor; 

— conectarea lămpii stroboscopice si a turomelrului la bateria de 12 V si la 
adaptorul 4605; | 

— „apăsarea clapetei lămpii stroboscopice. şi îndreptarea luminii spre fereastra 
din carcasa ambreiajului şi urmarirea celor două repere de; pe volant şi de pe car- 
casá; Zoe? ET SL SE : 

— citirea avansului pe alisajul-lámpii stroboscopice şi compaárarea cu valoarea ` 
indicată. Dacă nu corespunde se procedează la reglare. 

Unghiul de avans total se obţine insumind algebric, avansul static, centrifugal 
şi pneumatic. dia itorieiohiogitoq ` 

-Pentru testare si reglare trebuie-cunoscute semnificația si amplasarea reperelor ” 
indicate în notițele tehnice ale automobilelor. S 


sina na et: du 
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82..DIAGNOSTICAREA. UNUI MOTOR CU APRINDERE PRIN COMPRESIE 


Si în acest caz se implică! aceeaşi metodologie ca si în cazul subcapitolului ` 
8.1. cu deosebire cá, în cazul de faţă, delec(iunile sint legate, in special de pompele, 
de injecție şi injectoare. . .. ^ Hä) Ier dba $ SE l 
Principalele defecţiuni, cauze si posibilități de remediere pentru pompele de: 
; Win cu distribuitor rotativ sint redate în tabelul” 8.2, iar pentru injectoare în ` 
Btabeful&3) "6e ks i beer. iam astea An dee taia 


: 


Seu) i D 
i N " kb 4 $ Ge 
i serii 3h 4 unm Shi no "i | s 
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83. DIAGNOSTICAREA UNUI MOTOR DUPA DEFECTIUNILE" CARE APAR LA GRUPUL” 

PISTON-CILINDRU, MECANISMUL DE DISTRIBUȚIE A GAZELOR, INSTALAŢIA — "^" — 
„DE UNGERE, DE RACIRE ȘI PORNIRE 3 7. 050 s 

H H einvmnm i 


n 


| 


—&3.1. Defectiuni la grupul -piston-cilindru — -— | Ka SE bere 

jb at A 2i ia H b Sch ini Ab ydus i rabidi ipo utt MOLIRI TIAE NI 
s» JA acest ca2,.gradul. de étansare se apreciazà după: valoarea presiunii- la 
slirgitul comprimării, scăpările: de aer, suspendarea Lunclionárii cilindrilor; presiunea — 


| im galeria de admisie, presiunea gazelor din ca M OLOR gaas scápate. din ` 


carter, consumul de ulei și combustibil; opacitatea, gazelor ele. (3): = 
p : E HO xd ` wiata a ao ET EERI Wü J219) i (io 
sib$ne s ia sa hb 51] 94€ jon U.95«hn i sibus nas 952 uii b i 


f d i 


Defec(luni, cauze și remedieri pentru pompele TABELUL 3.3. 
cu distribuitor relativ 


Pompa de injecție nuļ|— Pompa de transfer înțepenită Se verifică cauzele şi se remediază 
debitează — Delectarea supapei de dozare defectiunile 
— Uzură excesivă a inelului cu came 


Debitare neuniformà la poziția|— Uzura inelului cu came Verificarea oral ing și reme- 
supapei de dozare complet de-|— Pistonaşe uzate dierea defecţiunilor. 

schisă — Defectarea unor palete de la pompa 
de transfer 


— Papucii rolelor incorect asamblatí 

— Pistonaş lipsă sau infepenit 

— Supapa de dozare incomplet 
deschisá 

— Aer în sistem etc. 


— Pistonașe rizate sau uzate 
— Joc excesiv la distribuitor rotativ 
— Neregularitáti la orificiile de 

refulare 


— Presiune necorespunzátoare de 
transfer 3 
— Tararea incorectă a arcurilor 


— Suruburi slăbite la carcasă 
— Garnituri deteriorate Seed 
— Tararea incorectă a arcurilor supapei 

de dozare A 
— Paletele pompei deteriorate etc. 


Se controleazá cauzele amintite, 
cît şi funcționarea corectă a re- 
gulatorului 


Imposibilitatea reglării pompei 
la debit mic 


Se verifică şi se  înlztură 


Debit redus la 100 rot/min 
cauzele 


Se verifică pompa de transfer şi 


Avans incorect á 2 
se tarează arcurile 


Se verifică cauzele sí se inláturz 


Presiune incorect în pompa de 
resiune in pomp defecțiunile. 


transfer 


Defecțiuni, cauze și remedieri pentru injectoare 


Deiecţiuni datorate injectorului Remedieri,., 


Motorul bate Injector dereglat sau pre- |Injectorul defect se poate detecta slă- 
siune prea mare bind pe rînd racordul conductelor de 
înaltă presiune la fiecare injector, cu 
motorul func(ionind la turație joa- 
să. Injectorul suspect se demontează 
şi se reglează pe stand la presiunea 
precisă: 


Injectoare  dereglate sau 
uzate . 


Motorul nu dezvoltă puterea nomina- 
lă, creşte consumul de combustibil 
apare fum negru "tH 


Se verifică si se reglează toate injec- 
toarele. Dacă este cazul se înlocuiesc 
cu altele noi. 


Se spală pulverizatorul. Dacă este ne- 
cesar, se înlocuieşte. 


Acul pulverizatorului infe- 
penit. 

Scaunul cronic de etanșare 
din capul pulverizatorului 
defect 


La verificarea pe stand pulverizato- 
rul înjectorului nu are zgomotul ca- 
racteristic de funcţiune al jetului. In- 
jectoarele cu orificii multiple au un 
zgomot clar perceptibil de frac(iona- 
re a jetului la orice viteză de ma- 
nevrare a manetei dispozitivului. de 
verificat injectoare, j39v Alt 4 à 
Injectoarele eu un singur orificiu au: TAM SE j 
un E re slab perceptibil numai la 

Pe enţă de 1—2 pompári de secun- 

Á. 


Se curăță pulverizatorul. Dacà. de- 
Iech lune persistă, pulverizatorul se 
Jinloeuieste.- — Í infe 


Eege, 
şă din cauza depu» 
cocs 


Închiderea 


Pulverizatorul picură între injecții 
luineetan 
: [uerilor . 


Tabelul 83. 


Presiunea la sfirsitul compresiei dă indicaţii utile asupra gradulul de etanșare, 
cu condiţia să se aplice o serie de măsuri pentru asigurarea unel preclzli de măsurare 
| corespunzătoare. Măsurarea se face. cu motorul cald, bujlile sau injectoarele se 
| scot de la toli cilindrii, iar la MAS clapeta de accelerație se deschide complet. 
Testarea se lace cu compresometrul sau compresogralul, 
| Valorile orientative: ale presiunilor la sfirsitul comprimării p, (motorul 
cald), ale turației n, la care se efectuează testarea; ale presiunii de 
la siirşitul comprimării presiunea minimă admisibilă Pen și abaterile admise între 
cilindrii rezultă din tabelul p, 8.4. 


| Tabelul 8.4 


Valorile orientative ale presiunilor la stirșitul comprimării pentru unele motoare 
po şi abaterile admise | 


Tipul p pe 
i 
| MAS 9 17 


Motorul 


810—99 pon ze] 
Dacia 1310 


ARO L—25 - 


D—110 
D—115, D—127 


Ou n1113354251 ia os 3i maru Mail Heus Sm, i M 

La testarea presiunii p, cu motorul rece, valorile acesteia sînt cu 10—15 % 
mai reduse decît cele indicate în tabel... o. 3 inu 

Aparatele pentru testarea presiunii la sfirsitul comprimării trebuie . verifica- 
te, pentru a reface etalonarea în cazul dereglării. 

O altă metodă utilă pentru testarea etanşării este prin suspendarea funclioná- 
rii cilindrilor,.cu aparatul ELKON S-103,43). . hiomat ltz 

În cazul cînd valarile presiunii sînt mai mici decît Pem sau abaterile între cilindri 
sint mai mari decît valoarea maximă a Ap motorul trebuie reparat (schimbaţi 
segmen(íi sau schimbat setul motor). T = Um 

Ki i Ați i 


8.3.2. Defecțiuni la mecanismul de distribuție a gazelor 


Aceste defecţiuni se manifestă prin zgomote de natură mecanică, mărirea con- 
si de ulei, fum albastru la evacuare şi funcționarea neuniformă a motoru- 
ui. H ud Wadi 
Zgomote puternice apar atunci cînd jocul dintre supape si culbutori are valori 
prea mari, datorită uzurii sau dereglări, SN LA R : 
| Valorile jocurilor (la rece) pentru unele din motoarele de autovehicule sint 
| redate în tabelul 8.5, : mm ta e 
| Pentru testarea fazelor distribuţiei la un MAS se poate aplica stroboscopul 

conectat în circuitul secundar de aprindere pe ramura de alimentare à bujlei ci- 
lindrului testat DI. | 
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Tabelul 8.5 


Valorile jocurilor (Ia rece), pentru, admisie şi evacuare şi alte caracteristici pentru unnle motoare de 
autovehicule 


Cilindreea | Ordinea de func-|Jocul la su-] Jocul la su-|Puterea maximă 
lionare papa de ad-|papa de eva][CP] (DIN) la tu- 


Motor j j 
misie, mim | cuare mm ratía n rot/min 


810—99 2i 5 

Dacia 1310 54 [5250 
103—00 z 

Dacia 1210 48 I3900.- LE 
102—00 em 

Dacia- 1410 65 h5500 

ARO L—95 S 80114200 
D—115 45 112400 
D—135—797—05: . 135 12900 
OLTCIT-CLUB 57,4 16250 


8.3.3. Defectiuni la instalația de răcire ` CUN : > 
Este-foarte important ca temperatura lichidului de răcire să fie în jurüt vatorii 
optime de 80—90°C-în cazul SEH de răcire deschise si de 80—95*C în cazul 
existenței unui vas de expansiune. În cazul răcirii cu aer, temperatura acestui la 
ieşirea din motor-este' de 90:—190*C. = MOn ui i QU ETIS IES ` 
Unele defecţiuni, cauze, consecinţe si posibilităţi: de” remediere: sint redate in 
tabelul' 8.690994 HISE NOS CA uz Sai at) Tuca ys 


2 4 š 533 3B 


jei Dolie (15.0815 8918! 3% situ Gë tant SlTabeul 86 
Defectiuni ale sistemului de răcire, cauze, consecințe si posibilități de remediere 


it 


Li 


; d. 912 


J 


3IG fF B i HJ [ 


Defecţiuni 


Posibilităţi 
de remediere 


Temperatura  lichi-| — Debit de lichid prea mare| Cînd există 
dului la “ieșirea din|-— Depuneri de săruri pe 
motor prea scăzută |câmăși' Şi frr Gânalizăţia chii: 
lasei . 


depuneri|Se verifică debitul delichid. | 
grupul. piston-cilindru Cind există depuneri se | 
A i 


icreaza la^ temperaturi [curăță canalizația cu solu- 
prog mari, apărin perico- ftii speciale pentru dizol- 
yl de. gripare, , lisurare |varea sărurilor. 

etc, Ar SÉ X ; ` 


j4 


P 


Temperatura. lichi-| Debit de lichid prea mic sau Tensiuni termice ridica- 
dului la ieşirea din pompa uzată, Frecări. prea lte, uiattaai 
motor prea ridicată | mari in grupul piston-eilin- [Griparea motorului 
dru datorate ungerli necores; 3 d 
punzátoare, ^' o Ie m | 


Motor prea rece," ^ n 


EA d 51H 


Se va evita regimul- de | 
` Iputete maximă, pînă la în- | 
lăturarea cauze Qt, 


0s 


ki EK) ` 
Lio i si 


Funcţionare neeconâmică [Se înlătura. cauzele tem- 
nr i sit "[Beraturii: prea. scăzute in 
sistemul; de răcire. 


Depuneri: cárbunoas 
se în cantitate prea 
mare 
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8.3.4. Defectluni la instalația de ungere 


de 

Parametrii optimi de funcționare a uleiului din motor la toate regimurile de 
— 28 functionare sint: temperatura cuprinsă între 75—95^ C, presiunea intre 0,35—5 
mA ! daN enr. La autoturismele Dacia este prevăzut un bec, care se aprinde atunci cînd 
tu- presiunea este mai redusă decit limita inferioară. În astfel de situații nu trebuie 
i să se circule cu autoturismul pină la remedierea defecțiunii (schimbarea uleiu- 
— lui, care poate fi fluid şi diluat cu combustibil, desfundarea sorbului, remedierea 

| uzurii, pompei de ulei etc.) ; 
i i La autoturismele Dacia uleiul trebuie schimbat la- intervale de circa 2000 km 
al parcurşi. (în cazul şcolii de conducere auto) si la termenele indicate în notița tehnică 

in: celelalte cazuri. e ape > : ; 

B3 La motor (Dacia 1310, etc.) se pot introduce următoarele tipuri de ulei: M 


20 W 40 super l şi ulei M 10 W 30 super 1 pentru temperaturi sub —15?C. Alte 
uleiuri care se pot introduce in motorul Dacia 1310 sînt: 15 W 40 Castrol GT 
X2 Turbo getest; Shell X—100 multigrade 20 W/40. ` 
M Consumul de ulei admis este de 0,2—0,3 litri la. 1000 km-parcurşi. Cînd consumul 
este mai mare si, in special cînd depăşeşte 1 litru la 1000 km trebuie controlată 
starea tehnică a motorului; presiunea dn carter etc. ' 


$ 


8.3.5. Defectiuni la instalația de pornire, .. 
— Turația-de pornire la-un MAS este de-40-80-rot/min, “iar la un MAC de 
100-200; rot dm TARAN RE EE 

O atenţie deosebită trebuie acordată pornirii MAC pe timp rece, cînd trebuie 
acţionat termostarterul, care asigură porniri sigüre-piná.la:—18?C. 
Principalele defectiuni,-cauze şi -remedieri- la-pornire sînt “redate în tabelul 


drop STuitl alpi ^ed. up din 


Transmisia, în, principiu, asigură transmiterea puterii dezvoltată de motorul 
CH SG : 


X 


| „In grupul organelor care alcătuiesc iransmisia-intră: ambreiajul, cutia de viteze, 
| cutia de transmisie, transmisia cardanică, .puntea. din aţă” şi puntea din spate. 
Din sistemul. de rulare, faç parle. roţile si. pneurile. Îi | 


| d. 
| assit oeil 


84,1, Defecfiunile ambreiajulul |. oiia 0 m 
| “Ambreiajul îndeplineşte “luneţiunile: transmite “miscarea de la arborele cotit 
| al motorului la arborele principal al cutiei de Ze, asigură cuplarea progresivă 
dintre motor și transinisle la pornirea de pe loc, Taciliteazà MN area treptelor 
de viteze in/tjmpul deplasării şi amortizeuzá şocurile şi vibraţiile torsionale ale 
| transmisiei, Trebule ştiut si reținut că ambreiajul este un mecanism de excep- 
| E e G RAE cit se uzează niai mult cu atit Jocul de reglaj se anulează, trebuind 

cut la timp. ; l E 


| 17] 


TABELUL 8.7 


Delee(lunl la pornire, cauze și remedieri 


Cauze 


Turalie redusă a demaro-| Bateria de acumulatoare Insufl- 
tului (motorul nu porneş:] cient. încărcată 
te) 


Detecţiuni Remoedierl 


Bateria de acumulatoare se fr. 
carei lu parametrii normali 


Se aplică metode de ugurare a 


Temperatura amblantă scăzută 
pornirii 


La MAC 


Se schimbă ulelul de vară cu cel 
de larnă 


Uleiul prea viscos 


Sa încarcă bateria de acumula» 
toare 


Bateria de acumulatoare descür- 


Demarorul nu se roteşte 
cată 


Se curăță bornele şi se reface 
contactul 


Contact insuficient la bornele ba- 
teriei 


Perii de cărbune uzate Se înlocuiesc perille 


Colectorul uzat sau murdar Se curăţă sl se verifică colectorul 


Se rectilică dinţii pinionului sí 


Pinionul demarorului s-a blocat 
coroanei volanului 


în coroana dințată a volanului 


Se reglează sau se înlocuieşte 
întrerupătorul 


Se înlătură bavurile 


Intrerupütor defect E 


Dinţii pinionului sau ai volanului 
au bavuri 
Time) 


Demarorul se roteşte, dar 
pinionul nu cuplează 


t Ug 


Bucşa alunecătoare este blocată [Se deblochează bücsa 


Se verifică arcurile şi se înlocu- 
iesc dacă este necesar 
Se înlătură bavurile . 


Demarorul se roteşte, dar| Arcul de readucere este slăbit 
pinionul rămine blocat în 
dinţii coroanei 


Dinţii au bavuri 


Ambreiajul este unul din subansamblele cele mai solicitate de către conducătorul 


auto începător sau greşit instruit: Un mod frecvent de iti iuni 
| : l apariţie 8 
discul de ambreiaj, reducind durata medie dé utis "de lg: Gh OQ VR Se 


— la plecarea de pe loc, se apasá mult pe pedala de ac ie si 
prea lent pedala ambreiajului; SEGMENTII E PE ODOU A1 dë geren) 
; :RODO 

AP NDU-SE PUTERNIC DE PLACA DE PRESIUNE ŞI PONTA Vo ANTA 
p îndelungat, frecare care uzează segmenții pronunțat RAM 

la LE 8 Sr WE E se carbonizează. 
„Pelectarea discului de ambreiaj se manifestă i i i 

"i les LET transmiterii puterii motorului, PN Ger Sen SC e 
ptelor de ie ng diagu ARR posibilitatea cuplării 

L 7 PRE 5. are durabilitat d 
putînd depăși ușor 100,000 km parcurşi, si AD ara ne decta discul N taia) 


nu. 2 patineze exagerat ambreiajul (cind se Supraîncălzeşte); 


— să nu funcționeze cu rul 1 ! 
poate ut DI he ance o ent de presiune uzat, care se poate gripa sau 
treptele. cutiei, de 


Cînd placa de presiune S Mun EE 
presiune este Ge nu se. mai, pot cupla 


viteze, trebuind înlocuită eu alta nouă. 
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à 


d | RULMENTUL DE PRESIUNE trebuie să fie în repaus la 2-3 mm de pirghille 
| de debreiere ale plăcii de presiune. Uzura rulmentului se manifestă la Inceput 


: | printr-un zgomot specific, ce apare la debreiere. 
La spălarea motorului trebuie astupat orificiul din carcasa ambreiajului (cu 
Y | un dop de plastic), deoarece apa poate cauza oxidarea rulmentului, 


: La stopuri nu trebuie așteptat cu treapta l-a cuplată, deoarece rulmentul func- 
| ționează continuu $i se va uza mai repede. | 

CABLUL DE AMBREIAJ se poate rupe în punctul de prindere dinspre podea 

etc. În acest caz, cînd se simte o frecare mai pronunţată la apăsarea pedalei de 

ambreiaj trebuie verificat sistemul de fixare al cablului, E 

O altă defectiune, specifică autoturismelor Dacia 1300 este imposibilitatea re- 

glării corecte a cursei pedalei, din cauza.tamponului din cauciuc, care devine prea 

elastic şi preia jocul pedalei. Soluţia de remediere este înlocuirea tamponului. 


8.4.2. Defectiunile cutiei de viteze, arborilor cardanici si planetari precum și 
ale diferentialului 


O defectiune proprie constă, în faptul că, autovehiculul nu porneşte, sau se 
opreşte. În această situaţie: deiecţiunile pot avea următoarele cauze: 

— imposibilitatea introducerii în viteză ca urmare a ruperii manetei de viteze 
-a furcilor de comandă, sau congelării uleiului la temperaturi scăzute. Remedierea 
ruperii manetei cînd aceasta are loc deasupra articulației; în vederea continuării 
deplasării se poate face utilizînd o ţeavă sau o cheie tubulară. Dacă ruperea este 
E articulaţia sfericá se demonteazá capacul superior al cutiei de viteze, pentru 
a se scoate capătul rupt, după care, cu ajutorul unui levier se introduce în treapta 
a Il-a de viteze, se montează capacul si ținînd ambreiajul decuplat, se porneşte * 
motorul si se continuă deplasarea pînă la atelier; 

— deteriorarea dispozitivului de závorire, ca urmare a manevrării brutale a 
manetei de viteze, slăbirii arcurilor, ieşirii bilelor din lăcașurile lor. Defecţiunea 
se manifestă prin cuplarea a două viteze, sau prin sărirea din viteză. Remedierea 
se face numai la atelier, iar pentru continuarea deplasării se procedează ca an- 
terior; 

— ruperea furcilor de cuplare, ca urmare a oboselii materialului; - 

— spargerea carterului cutiei de viteze; 

— deteriorarea dinţilor roților cutiei de viteze sau ruperea crucilor, respectiv 
a arborilor cardanici sau planetari. În această situaţie se aude un zgomot oM 
cînd autovehiculul se oprește trebuind tractat la atelier; 

— uzura excesivă a danturii pinioanelor cutiei de viteze sau uzura rulmentilor 
acesteia. Remedierea se face la un atelier prin demontarea cutiei de viteze şi înlocuirea 
pieselor uzate; 

— uzura excesivă sau deteriorarea, danturii sateliților se poate intimpla la 
utilizarea unor roți cu uzuri diferite, la blocarea sau reglarea incorectă a Irine- 
| lor, deplasării îndelungate pe un teren greu, ungerii insuliciente, uzurii casetei sa- 

teliților caz în care se rup emi sateliților, Cînd se aud zgomote la diferențiat 

se oprește motorul şi se remorchează masina la un atelier. | 


8.4.3. Defecțiunile sistemului de rulare 


| Dintre defectiunile care apar se amintesc următoarele; ` t 
| — roțile directoare oscilează la viteze reduse, care se datorează pneurilor in» 
! . eorect b A de dimensiuni diferite sau neechilibrate, De asemenea pot Ti organe 
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ale direcţiei uzate sau cu jocuri incorecte, suspensia roţilor din față defecta Ac 
cu piese desfăcute, amortizoare defecte, geometrie incorectă a trapezului roților. 
Remedierea unor EC amintite poate fi efectuată de conducátorul auto (um- 


Hlarea pneurilor; schimbarea lor, curățirea şi gresarea direcţiei etc.), iar celelaite 
la un atelier, $ , 

— roţile directoare oscilează la viteze mari de deplasare. Faţă de cauzele m 
tite anterior, mai pot D si altele, cum ar fi: roțile din faţă neechilibrate sau depaete, 
irinele roților din spate nereglate (foarte strînse), suportul motorului slăbi san 
defect. Parlial, aceste defecţiuni pot fi remediate de către conducătorul. auto, restul, 
la un atelier de specialitate; ; b e É e 2 

— roțile fac zgomote datorită presiunii insuficiente în pneuri, uzurii lor anor- 
male, rulmentilor-negresa(i sau uzati, buloanelelor de prindere ale discului roții 
rupte sau destăcute etc.; EES, CS j 

— pneurile se încălzesc excesiv cînd autovehiculul este supraincárcat, cind 
presiunea este prea mică în pneuri, cînd se rulează cu viteză excesivă timp îndelungat 
Sau pe vreme călduroasă; e : iati í 

— pneurile se uzeazá anormal. Se datoresc conducătorului auto (montarea 
unor pneuri necorespunzátoare, rularea cu presiune incorectă, încărcarea autovehicu- 
lului peste. capacitatea normală, nepermutarea roților etc.), uzurii mecanismului 
de direcție si îrînare (modificarea unghiurilor direcţiei), condiţiilor atmosferice ne- 


corespunzătoare și circulației pé drumuri rele. | 
> (TH Ht dëi GiH 


85. DIAGNOSTICAREA SISTEMULUI DE DIRECȚIE $1 FRINARE . 


Mecanismul de direcţie are rolul de a permite schimbarea direcţiei de deplasa- 
„re, orientînd corespunzător roţile, din față, numite roţi directoare. Din acest mecanism 
fac parte: volanul şi axul acestuia, caseta de direcţie, levierul. de: comandă, levierul 
condus, trapezul direcţiei si levierele de comandă ale fuzetelor. ` 


Instalaţia de Irinare servește. pentru. reducerea progresivă sau pînă la zero 
a vitezei autovehiculülui. Se. deosebeşte frîna de. serviciu si. Irina mde 
staționare. dz ze ZE EE ? 


> ba: 
21 


8.5.1. Defecfiunile sistetriului de direcţie Sig 


Simptomul unei defecţiuni frecvente caré apare la sistemul de. directi ă 
în ROTIREA GREOAIE A VOLANULUI LA VIRATE: care se date aie TE 
— delormării barelor trapezului' direcției sau levierelor: ` 
— frecárii mari în caseta de direcție si în articulații; 
— unghiurilor incorecte ale direcției, — " " 
— presiunii incorecte și inegale in pneuri, precum si uzurii inegale : i 
- Această defecţiune poate fi remediată de! căto 0, i Ed pa Eueurilor 
ez uzi SEN Ru E conducătorul auto, iar primele trei defectiuni 


Unghiurile direcţiei şi anune; unghiul de lug 


și convergență, se verifică şi reglează, dacă est 
e, TN 


à, de cădere, de înclinare laterală 
e cazul, în ateliere de specialita- 

7 SE i DE FUGA 1 este unghiul de inclinare a pivotului in plan vertical 
( ig. 6), deci un zhíul dintre verticală, al axul de :pivatare al roților: directoare 
in plan longitudinal, E] determină revenirea roţilor directoare de la sine către pozili 
de mers în pie drea ptá. Este, reglabil doar, Ja maşinile de curse. E Papius 
transversal (ig. 87), La doit deri SA e Pendieulara la sol in plan 
tovehicule, Este pe cale de a fi abandonat. A um Be poste, regla là puține au: 
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Fig. 8 6. d Fig. 8 7. 


Unghiul. de fugă Unghiul de! cădere. PEE, dy 


Unghiul de înclinare laterală, 


d, 


Ae ; utin e 
et Ke 1 SES Let hee $a E 


Fig. 8: 9: .Convergenta' direcției: (169 SaNi 3Figi 8: 10.- Deportul 


La. maşinile. de curse unghiul c este negativ. pentru a asigura un contact mai 
bun cu solul. i $ x Sia 
UNGHIUL. -DE ÎNCLINARE „LATERALĂ (transversală) i, este unghiul 

pe care-l face axa de pivotare cu verticala in plan transversal (fig. 8.8). O modificare 
„a unghiului i conduce la modificarea unghiului e, invers însă nu. Lovirea roții de 

bordură modifică unghiul c dar nu si unghiul i. — S ~ 
CONVERGENTA are loc cînd D>d, iar DIVERGENTA cînd d< D (fig. 

8.9). Convergenta se exprimă în mm si este cuprinsă între valorile 0 ... 8 

DEPORTUL nu este un unghi, ci distanța d, (fig, 8.10) care există între 


centrul petei de contact a pneului şi punctul unde axa de pivotare a roții intersectează 
solul măsurată perpendicu ar pe direcţia de mers, 


| “Deportul realizează o tendință de revenire a sistemului de direcţie la poziţia 
de mers în linie dreaptă. | gs RO Ra - W^ 

O atenţie deosebită trebuie acordată verificării presiunii în pneuri, care trebuie 

să fie corectă, iar jocurile în articulațiile fuzetelor sau braţelor oscilante ale sus- 


pensiei să fie în limitele admise, abia după aceea putîndu-se trece la verificarea 

şi reglarea unghiurilor direcției. ` 0 n x SR. AATA 
Valorile citorva' unghlurl' ale direcţiei la autoturisme rezultă din tabe- 

Wiki 20 10:197 (rri OR ONURA Siete 

^. Difeetia oscíleazá, trage într-o parte sau transmite denivelárile terenului, atunci 

cind: Ion d IS t 

(o7 finele sint reglate neuniform; - 
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Tabelul 8.8 


Valorile unghiurilor direcției pentru unele autoturisme 


Autoturismul 


Dacia 1300 
OLTCIT CLUB 
ARO 240; 241 

Lada : 


Convergenţa 


Unghiul de înclinare 
s : mm 


laterală (transver- 
salá), i 


de fugă, 
Í 


Unghiul de cáde 
ape 


Unghiul 


4*' 330 1*30' 2-30" Me 
2°30 4-30' 
10? ==30 


de £30, 


7322: 
2? 3-30 


30° 2-30 


1° 2-30" 
30° 
1°30 4-30 


+15 


Skoda 


3°50 


1°40’ 
45 


Renault 10 


9930! 


Renault 16 13? 


— geometria roților din față este necorespunzătoare; 

— rulmentii roților din față au jocuri mari; E se 

— barele de direcţie sau levierele sint strîmbe. Remedierea se poate face la 
atelier. : i 


8.5.2. Deiectiunile sistemului de frinare | Se GWt 


Aplicînd principiul că „este mai importantă oprirea decît pornirea autovehiculu- 
lui“, rezultă că sistemul. de îrînare trebuie să funcționeze ireprosabil. 

În afară de oprirea autovehiculului pe o distanță cit mai mică, îrînele trebuie 
a acționeze în așa fel, încît autovehiculul să-şi păstreze direcția de mes la acționarea 
rînelor. : Cos : 

O defectiune. care “apare. curent la autovehicule este cînd FRINA: NU TI- 
NE, ESTE SLABĂ SAU NU ACTIONEAZA: Verificarea se face întotdeauna la 
plecare în cursă, în primi 10-20. m. Cauzele pot fi: ^ ^" ^ ; 

— reglajul incorect al frînelor, determinat de existența unei curse libere a 


pedalei prea mari, jocul prea mare între saboţi si tamburi (se poate regla de con- 
ducătorul auto); | Ra 


— uzura garniturilor de fric 

— uzura tamburilor, subțier 

sau înlocuirea lor); B der ap" Ss 

ep Beige cilindrului principal si cilindrilor, receptori in acest caz, la 

REC pedalei lichidul scapă pe lîngă garniturile uzate (trebuiesc înlocuite gar- 
niturile) ; 


— existența aerului, vaporilor în conducte sau a pierderilor d id din i 
7 s Bine An Conducte sau e lichid din in- 
stala[ie. (se aeriseste, iar racordurile fisurate se înlocuiesc). 


RINA FREACĂ DESI PEDALA ESTE ÎN REPAUS, Deiecțiunea nu poate 
une se supraincálzesc şi se uzează 


produce, Gre: atit donnes pai tigle de fricti 
rapid. Cauzele pot fi: reglajul incorect al sabotilor, ruperea arcurilor de readucere 
sau slăbirea, lor, infundarea orificiilor cilindrului principal rea i Sec 
dalei. Cunoscind cauzele remedierea este deng Mae a 'Selaten dnsoreefd a pe 

La FRINARE AUTOVEHICULUL TRAGE ÎNTR-O. PART 
se poate datora: blocării unuia din cilindrii.receptori de la roți; 


țiune. (ferodou) (se, înlocuiesc la atelier} 
ea si apariţia, san(urilor (este necesară rectificarea 


E, delectiune care 
dereglării sistemului 
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automat de reglare; acoperirii garniturilor de fricliune cu lubrifianti; infundá- 
ri, detormării sau lisurürii unei conducte ce duce la una din roţi; excentricităţii 
tamburilor; tigidităţii prea mari a arcurilor readucătoare si presiunii diferite in 
pneuri, Se. remediază începînd cu uniformizarea presiunii în pneuri. 

FRINAREA SE ÎNTRERUPE ȘI AUTOMOBILUL SMUCEŞTE; delec(iune ce 
se poate datora acoperirii cu lubrifianţi a garniturilor de îricţiune sau existenței 
unor bavuri pe acestea; fixării necorespunzátoare a garniturilor de fricţiune pe saboti; 
ovalizării tamburilor; jocurilor mari la suspensie; deformării arborilor planetari. 
Se remediază la atelier. 

O sistematizare a defecţiunilor, cauzelor si remedierilor pentru Îrîne se prezintă 
în tabelul 8.9, iar modul corect de frînare în viraj, în fig. 8.11; cel incorect în 
lig. 8.12, a cînd se blochează roțile din față, respectiv fig. 8.12, b cînd se blochează 
rolile din spate, situaţii în care autoturismul nu poate îi stápinit. 

Testarea frînelor se poate face prin măsurarea deceleratiei, distanţei de frinare 
si forțelor de îrînare. 

Ee deceleraţiei dá indicaţii bune în privinţa stării tehnice a instalaţiei 
de frinare. 


^ Fig. 8. 11. Modul de frinare corect 


Fig. 8. 12, je frinare Iricorect; a roţi blocate în faţă, cind direcţia nu mat reacti we e 
Mu kO în spate, cind autoturismul se răsuceşte “dezordonat Drun gel 


controlat, 


la Ss Siten Automobilului 177 


` 


Tabelul 8.9 


Delecţiuul, cauze şi remedieri la sistemul de Irinare 
datul ap AER SĂ a 
REMEDIERE 
did. pa miel 

Se reglează apropierea sabolilor 
de tambur in mod egal 


a. —ÁÓ—— d t —À MÀ 


DEFECTIUNEA CAUZE 


Ci | 


Reglaj inegal, la saboți 


Garnitura de frecare sau plücufele (la Se inloculesci garniturile 
disc) uzate inegal 


Frinare inegală, direcția trag 
la stinga sau dreapta 


Suprafețele de frecare unsuroase Se spală cu neofaliná 


Se rectitică ambii tamburi de la 
aceeaşi axă 


Tamburul uzat 


Se înlocuiesc sau se egalizează 


Cauciucurile uzate inegal sau cu pre- c 
presiunile 


siuni diferite 


"pedala elastică din cauza aerului-din| Se evacuează aerul 
conducte Ce ! 


Frinare slabá 


.| Pompa centrală defectă Se locuiesc garniturile din 


pompa centrală 


Frina nu (ine decît după 2-3. “Se apropie Saboti 


Distanţa prea fiare între saboli şi tam- 
apăsări pe pedală e NOE c B 


bur 


Lipsa totală a efectului de frî- 


x ` A 
"| Se caută locul scurgerilor 
nare 


“| Se evacuează aerul 


Scurgeri de lichid 
Aer în circuit 


Lipsă de joc a tijei de comandă a pompei] Se reglează jocul la 3 mm 
centrale 


Griparea pistonului din cilindrul recep- 


lor sau. íin(epenirea articulația 
sabotului ; p5 


Se demonteazà pistoanele si se 
Spală cu alcool atit cilindrul cit 
[şi pistoanele. Se curăţă articula- 
ţia sabotului 


Frinele rămîn blocate 


Deformarea garniturilor datorită ames- 
lecáril ` a. două - lichide ` 
diferite 


! -| Se spală întreg sistemul cu al: 
de." miàrei| cool, se înlocuieşte lichidul şi se 
montează garnituri noi 


In tabelul 8,10 sînt indicate Valorile décéleralüllor pe care trebuie să le asig 
ur def ars gunoi tipari ge beten "dé nes SE seque 

apreciere mai puţin exactă a [rinelor se poate face chiar de căt cătorul 
auto, în lipsa decelerometrulni. Pentru aceasta se circulă cu viteza SERE T on 
de testare și se apasă puternic pedala de Irinare, Autovehiculul trebuie să se oprească 
pe distanţa prevăzută de constructor, în functie de viteza de deplasare; traiectoria 


rebuie să rămînă neschimbată; iar la autovehiculele prevăzute cu limit t inare 
pentru roțile din spate, acestea nu trebuie să se blocheze, deci nu ee 


urme pe astialt. În cazul cînd nu se respectă aceste cerințe. i 
EEN pectă nte trebuie găsite cauzele 
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| Tabelul 8.10 


Deceleraţia indicată pentru unele tipuri de autovehicule 


Tipul Masa maximă autorizată, in kg Deceleraţia, in mis? 
autovehiculului 


Autoturisme 
Autocamioane 
Autocamioane 
Tractoare 
Motociclete 


8.6. SCOATEREA ŞI MONTAREA ANVELOPELOR PE JANTĂ 


Pentru demontarea unei anvelope de pe jantă, în scopul înlocuirii ori pentru 
repararea camerei, de aer se procedează. astiel: se deşurubează ventilul, pentru ca 
f restul de aer rămas în cameră să fie evacuat în atmosferă.. Apoi, prin lovire cu 
ciocanul se introduce o pană din lemn între anvelopă şi jantă; operaţie ce se va 
executa pe toată circumferință roții pe ambele fete pînă la desprinderea anvelopei 
de pe jantă. În lipsa penei de lemn se poate folosi un ciocan de mici “dimen- 
siuni. f 

În continuare, cu ajutorul a două leviere se va proceda la operația de-scoatere 
| a anvelopei, care începe prin apăsarea, cu piciorul, pe anvelopă în partea opusă 
! valvei, introducîndu-se unul din leviere între anvelopă şi jantă, N DREPTUL VAL- 
VEI, după care se începe bascularea. levierului spre centrul jantei. Primul levier 
folosit rămîne fixat la centrul jantei, iar cu ajutorul celuilalt levier se scoate anvelopa 
de pe jantă prin bascularea către centrul roții mutînd levierul din aproape în aproape 
pe circumferința jantei. După aceasta se poate extrage camera de aer. Dacă se 
pahe scoaterea completă a anvelopei de pe jantă, pentru remontare veţi proceda 
astfel: ridicaţi janta în poziţie verticală, introduceţi levierul între anvelopă şi jantă 
pe partea dinspre interior si rabatati levierul spre exteriorul jantei. poi, loviți 
(cu un ciocan) în anvelopă, pe întreaga circumferință, cit mai aproape de ta- 
lon. Pentru remontare, ţineţi anvelopa în poziţia verticală şi introduceţi janta în 
aceasta prin apăsare. Apoi, aşezaţi janta şi anvelopa în poziţie orizontală şi cu 
un ciocan bateţi pe talonul anvelopei (pe toată circumferința ei), pînă cînd aceasta 
intră în jantă. Urmează introducerea camerei de aer în anvelopă cu valva în 
sus, INCEPIND MONTAREA ANVELOPEI DIN PARTEA OPUSĂ VALVEI, apă- 
sínd cu piciorul pe flancul neului. Cînd acesta nu mai „intră“ prin apăsarea cu 
piciorul, loviți cu ciocanul fn talonul anvelopei, avind grijă ca partea care intră 
în jantă să se alle în scobitura de pe mijlocul jantei. După aceasta, anvelopa se 
umilă la presiunea de-utilizare. După o asemenea operaţie, echilibrarea roții res- 
pective este absolut necesară. 


O atenţie deosebită trebuie să se acorde descoperirii locului penei în camera 
de aer. În acest sens, trebule reperată poziţia camerei faţă de anvelopă, iar după 
scoaterea camerei se localizează uşor poziţia delecţiunii. 
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87. VERIFICARILE TEHNICE ANUALE 


Pentru efectuarea verificărilor tehnice anuale este necesar ca autovehiculul 
să lie in perfectă stare de functionare. 

La atelierele autorizate aceste verificări lic 
dotări suplimentare fată de cele ale uzinei constructoare, Astfel se imj 
: — demontarea tuturor proiectoarelor cu becuri, rotunde sau rectangulare, pe- 
cechi sau neperechi, indiferent de culoarea fasciculului luminos, montate în partea 
anterioară a autovehiculelor; singurele faruri care se admit a fi montate suplimentar, 
față de cele amplasate de întreprinderea constructoare, sînt farurile pentru ceaţă, 
cu condiția ca acestea să [ie montate acolo unde își justifică destinaţia; 

— demontarea oricăror dispozitive de avertizare sonoră, în afara celor montate 
de întreprinderea constructoare. Nu sînt admise claxoane pe mai multe tonuri, mu- 
zicale sau sirene; ; : 

— demontarea antenelor (pentru radioreceptor) de dimensiuni mari, care, prin 
balansare, pot deveni periculoase pentru pietoni; 

— demontarea benzilor (cu diverse inscrisuri) lipite de parbrize, lunete sau 
geamuri laterale. : 

Se recomandá cu acest prilej, echilibrarea tuturor celor cinci roti, deoarece 
nu numai roţile dezechilibrate de pe trenul anterior provoacă vibraţiile autovehiculu- 
lui la viteze ridicate (acestea, într-adevăr se simt mai uşor la volan prin intermediul 
întregului lanţ cinematic al direcţiei), acestea existind si în trenul posterior. Se 
recomandă, de asemenea, să se efectueze verificarea întregului ansamblu de direcție 
nu doar măsurarea convergenfei și, dacă se impune, reglările tuturor unghiurilor 
ansamblului de rulare. 

Toate operațiile de remediere a. unor defecţiuni trebuie efectuate înainte de 
prezentarea la verilicarea tehnică anuală. | 


urmăresc ca autovehiculul să nu aibă alte 
ue 
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9. ACCIDENTELE DE CIRCULAȚIE. 
CAUZE, PREVENIRE, PRIM AJUTOR. 


: În timpul conducerii autovehiculului, poate apărea situația de accident fie din 
cauza conducerii proprii neconforme cu normele și Regulamentul de circulaţie, fie 
din cauza neatenţiei partenerului de drum (conducător auto, pieton, etc). 

De aceea este foarte utilă formarea, încă din școală, din primele zile de conducere 
auto, a unor modele de acţionare în situaţii critice, față de o serie de elemente 
care pot conduce la accident. Evident, există si situaţii care nu se încadrează în 
modele, ca atare, în aceste-cazuri, aprecierea timpului de reacționare al partenerului 
de drum, experiența, autocontrolul, stăpînirea de sine, capacitatea de analiză logică 
şi, în primul rînd, trăsăturile! de personalitate, capătă o importanță deosebită. 

Anticiparea prezintă o mare importanță în conducerea auto, dacă anticipezi 
intenţiile pietonilor, copiilor, manevrele biciclistilor, a conducătorilor auto etc., poți 
contribui la realizarea unei circulații sigure si fluente. 


4 Jipet uiv didorol br TT 

9,1: ACCIDENTE DE CIRGULAŢIE,- CAUZE, PREVENIRE 
Se prezintă cîteva cauze de accidente, insistindu-se asüpra cauzelor şi posibilită- 
CAUZA 1. Un autoturism Dacia 1300 pleacă din Ploieşti spre Bucureşti, avînd 
3 pasageri. Distanţa de 60 km a fost parcursă în condiţii normale, pe o şosea 
modernizată, într-o zi însorită cu vizibilitate optimă, cu un autoturism bine reglat, 
ce răspunde promt la toate comenzile conducătoruliii auto: 

La intersecţia celor două artere, (fig. 9.1), dirijate cu semafor electric auto- 
mat, autoturismul Dacia 1300 ignorînd culoarea roşie a semaforului electric a intrat 
în intersecţie fără,să reducă viteza şi să se asigure, a executat o manevră de trecere 
de pe banda I pe banda a II-a, în care. timp s-a lovit cu partea stîngă spate de 
bara de protecţie a unui autoturism Skoda 100, care se oprise în mijlocul intersec- 
tiei, prin. frinare bruscă, în momentul, cînd a observat cá Dacia 1300 nu opreşte. 
După producerea lee autoturismul Dacia 1300 s-a dezechilibrat si a continuat 
rulajul. în diagonală; intrind în coliziune frontală cu. autocarul care. sta(iona 
aşteptind schimbarea culorii semaforului, < M Y 

Urmările accidentului sînt dramatice: un, accidentat mortal si trei cu fracturi 
şi como(ii grave. Autoturismul Dacia 1300 avea aripile din, tată, masca şi capota 
puternic, înfundate,, radiatorul: spart, axul volanului şi volanul îndoite spre fa- 
lá. vili id i enuo Ain n XN. 
Cauzele accidentului sint evidente, intrarea pe roşu a autoturismului Dacia 
1300. Unele cauze legate de conducătorul auto care l-au putut sustrage de la ob- 
servarea: culorii semalorului; conducătorul auto a pornit la drum, dimineața, färà 
a găsi timp, pentru micul dejun, Nu este, lipsit: de A nici faptul că avea 
virsta de 65 ani, iar permisul de conducere l-a obţinut la virsta de 6l, ani, O altă 
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CLEES 


sos KISi 


Fig. 9. 1. Intersecţia a două artere: 1—tralectorIn autoturismului Dacla 1300; 2— Autoturismul Sko- | 
da, care a fost obligat să oprească în intersectie prin frinare bruscă; 3—Autocarul staţio- | 
nat la semafor. ! 


cauzá o constituie faptul cá automobilistul nu avea pusá centura de siguranţă, | 
fapt pentru care-a fost aruncat de la postul său de conducere, neputind redresa. — | 
autoturismul. NET 
CAZUL 2, Un autobuz circulá pe soseaua Ploiesti-Bucuresti, pe banda I, condus | 
de un sofer avind permisul de conducere categoriile B, C, D, E, cînd la un moment 
dat îi apare în faţă un troleibuz semnalizat cu luminile de poziţie (fig. 9.2). Din 
cauza neatentiei conducătorul autobuzului a observat cu întirziere troleibuzul, cu 
5-6 m, înainte, neavînd timp suficient pentru îrînare, ca atare, virează spre stinga, 
lovind cu partea din fatá-dreapta a autobuzului partea stingă din spate a roleibuzu- 
lui, După impact, în traiectoria spre stînga loveşte un autoturism, care vine din 
sens opus $i care ajunsese la nivelul troleibuzu- 
lui. Din cauza șocului puternic autoturismul a fost răsucit pe inversul direcţiei de 
mers, Autobuzul n-a putut fi redresat pătrunzînd în zona plantată de pe marginea 
EE rupînd Joi araor VIN Su într-un stilp de beton. 
„Ca urma ^4 accidentului opt persoane au fost scoase. din circui iresc 
vieţii pentru diferite perioade. Rer! cazul prezentat este unul e lee 
grave, rezultă totuşi mportan(a și atenţia care trebuie acordată selecționării con: 
ducátorilor auto diis mijloacele de transport în comun. Nici conducătorul tro- 
Ee nua a an aaler: St regulamentului, nesemnalizind cu triunghiul 
torizant, i m înainte, s 'e o ; 
Sei /7 46 decl semntuner) nte, staționarea troleibuzului (era în ianuarie, 
CAZUL 3. Legătura între Arad şi localitatea Mindruloc este zatie * 
tramvai (fig. 9.3) al cárui terasament este construit in Au pp eis B io: 
nal, respectiv strada Gd In momentul înserlerii autocamionului 21 dee 
la dreapta, spre strada Gării, tramyaiul se alla la circa 300 m iar autoc ` Wi 
rula cu o viteză de 30 km/h, suficientă după aprecierea conducătorului a ip Wu | 
a párási pasajul de nivel, În acel moment, de la colțul clădirii mert nt it 
în traversare doi pietoni 4 şi b, ca atare, conducătorul autovehiculului 2 FS ü 
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TROLEIBUZ 
IN STATIONARE 


Fig. 9.. 2.. Şoseaua- Pioiesti—Bucuresti:- 1.1" —autobuzul înainte şi după accident; 2—troleibuzul; 
3, 3'—autoturismul înainte şi după accident. 


ajuns la 0,8 m de pietoni a trebuit să vireze, neputind să-i evite prin viraj la stînga, 
deoarece partea respectivă era ocupată de autovehiculul 3, care oprise la indicatorul 
„Cedează trecerea“, dînd prioritate tramvaiului. g : 

în secundele următoare partea posterioară a autovehiculului 2 este lovită de 
tramvai şi tîrîtă din poziţia 2” în 2“. Ca urmare, cei 10 muncitori pe care îi transporta 
autocamionul 2 au fost accidentaţi, unii destul de grav. 

Cauza accidentului o constituie neacordarea prioritátii tramvaiului, din cauza 
unei greșite aprecieri a distanţei. Deci, concluzia care se desprinde este, că atunci 
cînd, sîntem în criză de timp să nu ne angajám în efectuarea unei manevre 
într-un spaţiu cu suspans. 


3 | str, GARII 
AJ Le MOARA 
ojo 
c ] 
M 
DUT nixa DLLUUIOUIU LL 
i AA 


ES IE en 


n Wu D | Dt 

= N 2 

D ` 

3, spre ARAD 3 

n* strada PROGRESULUI 

t 

n 

á Fig. 9. 3  [ntersectia de pe strada Progresului: 1—tramvai; 2, 2'—autocamionul înainte si după 
à accident; 3—autocamion; 4,5—pietoni. 
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CAZUL 4. Un gest nesábuit care a condus la decesul unui om a fost comis 
de conducătorul unei autobasculante, care, pe o şosea județeană din județul Prahova 
apropiindu-se de o căruță care circula regulamentar a claxonat BE 
ce s-a angajat în depăşirea acesteia; Animalul s-a speriat atit de tare KS l-a 
aruncat pe proprietarul atelajului în şanţ. Chiar în momentul e H, Sena 
opus, se apropia un autoturism Dacia 1300, care deși a oprit, anima i a $ ra 
cu copitele în parbrizul autoturismului omorínd pasagerul din dreapta conducă d 
lui auto. Şi toate acestea de ;a un gest nesábuit a conducătorului, care a dispăru 
în întunericul care începuse a se lăsa. E S e 

CAZUL 5. Cauza multor. accidente o constituie deraparea în curbe strînse din 
pricina vitezei ridicate, sau a existenţei zăpezii. Păi 

Aşa i s-a întîmplat conducătorului auto de la volanul unui autoturism Moskvici 
408, care se deplasa pe şoseaua Haţeg—Caransebeș, acoperită cu-zăpadă, cu pneurile 
aproape şterse rulînd cu viteze de cca 90 km/h. La o-curba obseryind cá din sens 
contrar se apropie o autocamionetá; care.rula pe mijlocul şoselei, conducătorul 
autoturismului încearcă să friîneze puternic. Firesc autoturismul intră în dera- 
paj, pînă ce ajunge în poziția perpendiculară-pe axa drumului, în fața autocamionetei, 
avind loc o coliziune puternică, care provoacă deraparea ambelor autovehicule pe 
o distanță de cca 20 m, pînă la răsturnarea lor în afara părții carosabile. Con- 
ducătorul auto şi pasagerii din autocamionetă au suferit uşoare contuzii, iar con- 
ducătorul autoturismului sí soția acestuia au decedat: O' tragedie care nu mai este 
necesar să fie-comentată. . ` i5 5b i 


ihdusindvolus : j 


9.2. OBOSEALA LA VOLAN ŞI SEMNELE, EI PATOLOGICE 


Omul și automobilul în infernul citculatiei urbane — a fost tema unei anchete 
ştiinţifice organizată de revista l'Automobile în Paris, utilizînd pentru acest test 
șase ziarişti de specialitate, două autoturisme Renault 16 şi o echipă de medici 
cu aparatură de control. Durata încercării a fost de 256 ore, pe un traseu care 
însuma 86 km pe tur al care a totalizat-10.000- km-parcursi-in-aglomeratie. Unul 
din autoturisme era echipat cu o cutie de viteze automată. La bordul autoturismului 
erau montate controlografe; eare' înregistrau pe discuri de hîrtie; distanţa parcursă, 
viteza maximă „atinsă si cea de mers normal, timpul utilizai pe parcurs. şi opririle. 
Autoturismele erau, de asemenea, dotate cu aparâte- electrice, care înregistrau nu- 
mărul schimbărilor de viteză si numărul -apăsărilor pe pedala de îrînă. Fiecare 
on EE auto a 'condus cite! 8! ore 'astfel.cá, în cele 256 ore au rulat fără în- 
rerupere. at E 
SE n tabelul KE Tedau principalele mişeăii ale conducătorilor-auto în 24 


tá ft i H HI 
Ab: A3 L ? LET YT E a Ia d 


Y Tabelul 9.! 
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CA E 
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7 "Apiisári pe: 


Schimbări 
de. viteză, 


SE PSR 
Consum la lu 
| km în 24 aic, în 
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Autoturismul 


ambreiaj 


mm ilie EE 


Renault 108 cu cutie de  vileze 
normalá A 


Idem, cu cutie de viteze 
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„Absența frinei de motor la maşina cu cutie de viteze automată explică numărul 
mai mare de îrînări la acest automobil şi uzura cu cca 16% mai mare a plăcuței 
de îrînă. n 

După efectuarea fiecărui tur de 86 km, conducătorii auto erau examinaţi de 
medici neuropsihiatri, care au tras următoarele concluzii bazate pe înregistrări elec- 
tro-encefalogratice: reducerea considerabilă a atenţiei, reacţie întîrziată Ia frínare, 
privirea nu mai rămîne fixă pe direcție, surescitarea nervoasă alternată cu som- 

nolenta. , E i 

Cu toate cá după fiecare tur de 86- km conducătorii aveau. o pauză, totuși 

nu reușeau să se.relacá si.la un caz a fost necesară întreruperea. 

„Aceste concluzii sînt foarte utile pentru toți conducătorii auto. Ceea ce trebuie 
reţinut este că după 3-4 ore de condus, chiar la drum întins este necesară o pauză 
pentru refacerea neuro-psihică. Evident, aceasta presupune cá şi la.plecarea în cursă 
conducătorul auto trebuie să fie odihnit si în plenitudinea forțelor. 


9.3. DEPĂȘIREA, O CAUZĂ PRINCIPALĂ DE ACCIDENTE AUTO 


j . » ën? | 


în figura 9.4. se prezintă rezultatele obținute la 4.603 cazuri studiate în cinci 
țări, de unde rezultă numărul de accidentali şi cele şase cauze principale ale ac- 
cidentelor prin depăşire. E SN NEON BE 

De primul oe se situează schimbarea direcției de mers la autovehiculul depăşit, 
pe locul 3 sesaflă -depăşirile în spațiu Tiber insufieient limitat de diferite SC 
fixe aflate pe stînga sau pe dreapta şoselei: Pe locul al-3-lea se află accidentele 
produse de depăşirile făcute fără a tine seama de cireulaţia-în contrasens. În acest 
caz, însă, raportul dintre numărul de accidentati grav sau total și cel de accidentati 
uşor este mai mare față de alte tipuri de accidente? Locul 4 îl ocupă, accidentările 
produse prin depásirile făcute cu neasigurarea faţă/de vehiculele venind din spate. 
Locul 5 îl ocupă depásirile. Tácute..prea;larg. cu ieșire. din carosabil;^iar locul 6 


cele provocate de derapări, ce au loc la sfîrşitul manevrei de depăşire. 2i 
Aceste studii confirmă cá femeile se angajează mai puţin in-depásiri hazardate 
decît bărbaţii. Femeile fac mai puţine greșeli la angajarea în depăşire, însă lac 
la fel de multe greșeli la încheierea manevrei de, depăşire. În astiel de situaţii 
folosirea centurii de siguranţă este măsura cea mai indicată pentu. reducerea AC 


ret ee LU y 
osi ” 


cidentelor grave sau fatăle. vi EP, PESE ERREUR 
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9.4. ROLUL, AVANTAJELE ȘI CONDIȚIILE IMPUSE UNEI CENTURI DE, SIGURANȚĂ 
a NOSE IN 


P3 ja xL. zd "o xh. 1] D N 
Centura de siguranță este un echipament de protecție individuală, care are 
rolul de a atenua (reduce) efectele accidentárii la care sînt expuşi conducătorul 
şi pasagerii, ca urmare a proiectării lor înainte, în momentul unei coloziuni a au- 
tomobilistului cu un obstacol fix sau un alt automobil aflat în mişcare la momentul 

5 dat. VOTERS " 

p Centurile de siguranță se clasifică în trel categorii după numărul punctelor 
de fixare astfel; centuri cu două puncte de fixare; centuri cu trei puncte de fixare; 
centuri cu patru puncte de fixare. ; i Ke 

Inițial, centurile cu două puncte de fixare erau abdominale (fig. 9.5, a), însă 
din cauza efectului de „briceag“ pe care-l creau la şocuri puternice s-a renunțat 
la acest sistem. Cele mai folosite centuri în două puncte de fixare sînt cele oblice 
sau în diagonală (fig. 9.5 b). 
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à 185 


Fig. 
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niin Hp cu spaţiu liber 
insuficient pe dreapta 
sau pe stinga 


Depăgire prin periclitarea 
circulaţiei în contrasens 


Depăgire cu neasigurare faţă de 
co vehiculele angajate pe banda stîngă 


LECH A 
Pap E, 
PAY 
SV 
i EZ- es Depăgire prea pe stînga 
Z DA i 
Bp cem ZA 


Deraparea sau pierderea controlului la 
depăgire 
EN 


E Numărul de accidentaţi serios sau total 


Z 


Numărul de accidentaji ugor , 


9 "1 Numărul de accidente de circulaţie $i cele şase cauze principale ale accidentelor prin 
iepásgire în 4603 cazuri studiate în vinei (ri. 


NU 


Fig. 9. 5. Centura de siguranță: a—cu două puncte de-fixare; 
b—cu douá puncte de fixare oblice sau in diagonalá; c—cu trei puncte de fixare; d—cu 
patru puncte de fixare : : 3 


Net superioare sint centurile de siguranță cu trei puncte de fixare (fig. 
9.5. c), care sînt centuri combinate abdominal-oblice. Acestea se aplică mai uniform 
pe corp. S-a constatat că aceste centuri reduc de 5-6 ori riscul rănirilor față de 
centurile cu două puncte, mai ales la coliziuni comise la viteze ridicate. 

Centura cu patru puncte de fixare (fig. 9.5. d), denumită „ham“, este con- 
fectionatá din două bretele si o chingă abdominală. Este frecvent folosită de au- 
tomobiliştii sportivi, fiind deosebit de eficienta în accidentele produse la viteze de 
rulare foarte mari sau în cazul răsturnării autovehiculului. : 

Centurile de siguranță, in special cele cu 3 și 4 puncte de fixare, au AVANTAJE 
„nete cum ar fi: - 1u GE e 

— evită impactul corpului omenesc cu componentele caroseriei în timpul co- 
liziunii; 2: in 
— presiunea exercitatá de centurá asupra corpului omenesc este de 500 ori 
; mai mică decît forța de izbire direct de bord, volan, parbriz etc.; 

í — după momentul coliziunii, automobilistul prins în centură nu pierde controlul 
asupra volanului, ceea ce în numeroase situaţii este salvator. 
CONDIȚIILE IMPUSE unei bune centuri de siguranţă: 
— să aibă o rezistență la rupere de minimum 1500 daN, iar în punctele de 
fixare rezistența să nu fie mai mică de 1000 daN; 1 
— să nu fie rigidă, ci capabilă să transmită Hb cit mai lent posibil; 
— alungirea maximă la soc să nu depăşească 3596; 
A -- — sistemul de cuplare-decuplare să fie simplu si eficient; 

A — să nu-l stingherească pe automobilist în manevrele necesare pilotării şi în 
alegerea unei poziţii optime-la volan. jn i 

L'tílítatea centurii de siguranţă rezultă din faptul că, forţa'cu care este proiectat 
ocupantul unui scaun aat tren automobil care circulă, de exemplu cu viteza 


de 40 km/h, .parcurgind într-o secundă un spațiu de 11 m Şi care este oprit 
brusc, este echivalentă cu de 30 ori greutatea corporală a acestuia, deci, o forță 
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de aproximativ 2000 daN. În momentul unei coliziuni, la viteza de 40 km/h, prin 
forța braţelor un om robust poate prelua o forță de circa două ori greutatea sa 
corporală. Diferența de circa 1800 daN îl va strivi de interiorul automobilului. 

Rezultă deci importanţa centurii de siguranţă, ea trebuind să fie folosită începînd 
cu primă oră de conducere auto. 5 : 

Instructorul are datoria. să obisnuiascá elevii cu folosirea centurii de siguran- 
tă, în acest sens, trebuie ca şi el să folosească corect centura pe întreagă duratá 
de destăşurare a orelor de conducere auto. 


9:5. PRIMUL AJUTOR ÎN CAZUL ACCIDENTELOR DE CIRCULAȚIE 


9.5.1. Primul ajutor în cazul unor hemoragii 


Se stie.cà un om ide 70 kg are circa 6 litri de sînge. Pierderea rapidă a peste 
1/3 din această cantițate poate duce la moartea rapidă a victimei. 

După culoarea sîngelui si.dupá modul cum curge din țesuturi putem afla pro- 
vehiența lup eet | LE S A 8 e 


A — După'felul vasului rănit: a) hemoragii arteriale; b) venoase; c) capila- 
re; d) mixte._ Gre CSC? EE EE E 
B — După locul unde s-a produs revársarea sîngelui: a) hemoragie exter- 


nä, cînd sîngele se scurge “în afara» organismului (mînă, “picior, corp, torace 
etc.); hemoragie internă, cind'singele se scurge într-o cavitate interioară (perito- 
neu, pleură etc.); c) hemoragie exteriorizată, cînd sîngele se scurge într-un organ 
cavitar. (stomac, inteștin,; dind hematemezá-melená); d) hemoragie interstitialá-sub- 
cutanata; (hematom): 3352554 sii da-le de o lino». imrinso late 

C — După cantitatea. sîngelui, „pierdut; hemoragii ;.mici,. mijlocii; mari 
(grave) State eF damo SE si ela Ae, ofor 

Hemoragia arterială se caracterizează prin aceea că sîngele scurs e roşu deschis, 
„eoarece. este oxigenat. Singele. țisneşte. cu. putere din locul: întrerupt al vasu- 
lui, la distanţe variabile în funcţie, de presiunea lui. Presiunea jetului scade treptat 


si variază ritmic, sincron cu, sistola cardiacă. .. i Gas pum e 
În hemoragia venoasă,, sîngele. este de culoare roşu. închis, izvoreste ca 
dintr-o îîntînă, continuu, mai ales din capătul periferic al vasului (este. incárcat 
cu; bioxid; de carbon). «escono zn m RE 
Hemoragia capilará se produce prin ránirea micilor capilare arteriale si venoase: 
Singeie gre aspeetivenos. xi misteste digan datu zei z'izectxie;punete, încît oprirea 
hemoragiei este uneori o problemă. destul de dificilă: Ge 
In. aprecierea: gravitálii, unei, hemoragii, viteza. pierderii sanguine, are o im- 
portanță deosebită, căci'o hemoragie rapidă poate îi mortală chiar în cantitate mică. 
Gravitatea hemoragiei HE Si. de originea ei. Astfel, hemoragiile arteriale sînt 
mai, grave decit, cele venoase, fiindcă; în hemoragiile arteriale, pierderea. de singe 
este mai mare şi mai rapidă, b. 00 ) &5i o 3 Maer o 
In hemoragii, tensiunea arterială scade, iar. pulsul creşte Ja frecvență de 
120-140 de batai pe minut. Apar SR ca reci, stare de neliniște, anxietate, iar 
în formele grave, agitaţie, Accidentatul Lë prezenta grețuri, vărsături, tulburări 
de. vedere, respirație superlicialá, (tahipneică).  Rinichii. secretă puțină urină 
(oligurie), putindu-se ajunge la lipsa completă de secreție. (anurie). is 
Importanță majoră. au hemoraglile exteriorizate, care se caracterizează prin 
aceea că, într-un prim interval, se produce o hemoragie internă într-un organ cavitar 
(stomac, GT iar în al doilea interval, hemoragia se exteriorizează pe căile 
naturale; Se cunose astiel; base GE 
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Fig. 9. 6. Hemostaza arterei humerale. 


a) Epistaxisul (hemoragie nazală). În acest caz se recomandă repaus, introdu- 
cerea unor tampoane de vată îmbibate cu apă oxigenată, alcool sau soluție de an- 
tipirină 10%. În cazurile rebele este necesară internarea de urgență la spital. 

b) Hemoptizia: (hemoragie provenitá din arborele respirator). Singele este rosu, 
spumos, bine aerat. Se recomandă repaus, injecții hemostatice (vitamina K, Hemosis- 
tan, Hemofobin etc., băuturi sărate, calciu! gluconic etc.). 


.c) Hematemeza, hemoragie gastrică, urmată de vărsături de. singe rosu sau 
de culoare inchisá — ca a zaiului de cafea. Bolnavul va trebui să stea liniştit 
în repaus, va bea băuturi reci, (bucăţi de gheaţă), i se vor face injecții hemostatice 
şi va fi chemat medicul cît mat. urgent, ` 

d) Melena, hemoragie. exteriorizatá prin. materii, fecale, care au oiculoare. ne- 
gru-inchis ca: pácura; beneliciazá de EE ca sl prin - -hematemeza. 
moderate sau. abudente. d 

Dupá ce am trecut, in revistă majoritatea SEA de, E să vedem 
care. este primul., „ajutor ce. „trebuie acordat unei hemoragii, în urma, unui accident 
de circulaţie. eet 

Manevra di „oprire a singerárii. se numeşte | Menos az as Şi trebuie eieci uală com- 
BEEN în timp, ulit, mai ales cînd este, vorba, de o, hemoragie arterialà.- 

- Hemostaza “poate fi provizorie sau. definitivă. - X 

Cele mai uzitate. mijloace de hemostază. provizorie, sint; ihi 

a). Compresiunea digitală pe vasul lezat (zdrobit) prin compresiune la distanță 
de. leziune. Se face.prin intermediul pă tilor moi, apásind pe artera care sîngerează 
într-un punct accesibil, situat între inimă si'; rana. care singerează. Se va “apăsa: 
pe artera temporală, carotidă, humeralá. femurală ete (fig. 9.6) : - 

b) Compresiunea circulară cu o: faşă sau un alt material improvizat (pansament 
compresiv). 

c) Hemostaza cu ajutorul unui garou (o bucată de cauciuc elastic, o jartie- 
ră, o fasá, cordon, cravată, curea), care se leagá'strins la rádácina bratului sau 
piciorului accidentat (tig. 97 d fig 9.8). Si 


N 


Fig. 9. 7, "Oprirea hemoragiei là nivelul cotului. Fig" ya 
Fi J : Oprirea hemoragiei din regiunea poplifee. 
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d) Hemostaza provizorie, prin indoirea (lectarea) strinsă a membrului cu 
plagă singerindá. — ` EC A ta STE 

Pansamentul compresiv este la indemina oricui, nesolicitind o call pil de: 
osebită. Se aplică comprese sterile, vată, si cu ajutorul unei fege. de tifon sau 
— în lipsă — o bucată de pînză sau un alt material se trag cîteva PE T 
„8“, aplicindu-se strîns peste membrul-care sîngerează, la nivelul plăgii he moragl: 
ce. De menţionat cá, în marile accidente, identificarea tipului de hemoragie Mer 
capilará sau arterialá) este un lucru aproape imposibil. În atare situaţie, hemoragille 
vor îi considerate arteriale şi tratate in consecinţă. rare s : 

Pansamentul cu compresiune circulară realizează o hemostază suficientă, uşor 
de aplicat chiar cu materiale improvizate. Are însă dezavantajul că întrerupe cir- 
culatia în întreg membrul, care, dacă depăşeşte un anumit timp (2 ore), produce 
tulburări grave, chiar ireversibile (gangrenă). 3 

Metoda cea mai simplă de a realiza hemostaza prin compresiune este legarea 
circulară a membrului accidentat cu ajutorul unui tub de cauciuc, cunoscutul 
„garou“. Pe traiectul arterei, în locul unde. poate îi comprimat pe un plan dur 
osos, se aplică un rulou de fase, peste care se „pune garoul (un tub de 
cauciuc). În lipsa tubului de cauciuc se poate folosi o batistă, ourea, moletie- 
ră, cravată, cordon ete. Compresiunea elastică este însă cu mult mai bine suportată 
(fig. 9.9). ICT eda y 

Este important de reţinut cá hemostaza prin „garou“ e bine aplicatá, atunci 
cînd se opreşte hemoragia si segmentul de membru situat sub legătură devine 
alb-palid. Dacă se invinefeste este o dovadă că s-a realizat o stázá venoasă si 
nu o hemostază. Hemostaza cu ajutorul garoului nu se poate menţine mai mult 
de 2 ore, fără pericolul unor grave tulburări. După 1-2 ore apar tromboze vasculare 
şi simptomele unei gangrene. Aceste tulburări nu apar atit timp cit garoul rămîne 
pe loc, ci atunci cînd el este ridicat (suprimat) brusc si prin resorb(ia masivă de 
toxine din segmentul lezat, duce la starea de şoc. De aceea, cînd se pune un garou 
se va anexa obligatoriu un bilefel, în care se trece ora cînd a fost pus, iar ridicarea 
se va face lent, progresiv. Este recomandabil ca garoul să fie scos într-un-centru 
medical pregătit pentru suturi văculare, grefe vasculare sau, în orice caz, avind 
posibilitat; de uczovare. Av antajele acestui procedeu constau şi în'aceea că victima 
poate fi transportată, iar sîngerarea complet oprită. În caz de singerare mare se 
vor înfăşa mîinile şi picioarele strîns de la extremități spre bază, obligînd sîngele 
rămas să irige segmentele vitale ale 'organismului (creier, plámini, inimă, ficat), 
aceasta numindu-se autotrânsiuzie. După acordarea primului ajutor şi realizarea 
hemostazei, victimele vor fi transportate la spital. 


Fig. 9. 9. Aplicarea garourilor. la membrul superior Hemostaze garou la membrul inferior 
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Transportării unui accidentat care prezintă semnele unei hemoragii interne 
(paloare, sete, transpiraţii reci, puls slab bătut și crescut ca frecvenţă), trebuie 
să i se acorde o atenţie deosebită. El va fi culcat pe o brancardá(targá) sau pe 
platiorma unui camion, cu capul într-o parte, mai jos decît nivelul corpului, cu 
picioarele. ridicate în sus, pentru ca sîngele să poată merge la inimă si la creier. 
Se vor evita zdruncinăturile şi mersul prea rapid şi rănitul va fi în permanență 
supravegheat. Este bine să se ştie că autovehiculul care se duce la un accidentat 
cit mai repede, trebuie să se întoarcă mult mai încet tocmai pentru a evita victimei 
noi traumatisme. 


9.5.2. Primul ajutor în cazul fracturii 


Tipurile cele mai frecvente de fracturi pe care le întîlnim în accidendetele de 
circulaţie sint: fractura- piciorului ai a gambei “aflate 'pe-frînă (conducătorii 
auto), cap, femur şi bazin (motociclistii), membre supertoare (ocupanţii), membre 
inferioare (pietonii). rdi : j| 91591151 feet HH 

Semnele ce ne permit să recunoaştem o fractură: durerea vie, în punct sau 
zonă fixă, deformarea axului membrului, mobilitatea anormală: sau discontinuitatea 
osului (comparativ cu membrul sănătos), imposibilitatea:de a folosi membrul rănit, 
apariţia capetelor osoase prin plagá: (în. fracturile deschise): : 

Scopul primului ajutor in fracturi: reducerea durerii menită să prevină apariţia 
șocului traumatic; prevenirea complicatiilor la care expune „foriecarea“ oaselor irac- 
turate în timpul mişcărilor, care pot sectiona vasele profunde (hemoragie) şi nervii 
principali (paralizie) ce se află în vecinătate; evitarea transformării unor fracturi 
închise în fracturi deschise prin ieşirea capetelor osoase rupte prin piele. 

Principiile primului ajutor în îracturi sînt: TET 

— -imobilizarea provizorie a segmentelor fracturate cu ajutorul unor atele sau 
alte improvizații trebuie să nu permită mişcările sau îndoirile membrelor răni- 
te; * 

— atelele trebuie să asigure imobilizarea completă, dacă se poate, a articulații- 
lor de deasupra si dedesubtul zonei suspecte de fractură. De exemplu, in fractura 
gambei se imobilizeazá atît glezna cît şi genunchiul. Atelele se aşază pe partea 
musculoasă a membrului şi nu acolo unde osul este imediat sub piele; de asemenea, 
atelele se vor cáptusi cu vatá sau fese pentru a nu traumatiza tegumentele; 

— Sá calmeze durerea. 


10. CIRCULAŢIA AUTOVEHICULELOR ÎN TRAFIC INTERNAȚIONAL 


Autovehiculele înmatriculate în România care circulă pe teritoriul altor ţări 
vor purta la partea din spate a autovehiculului o tăbliță de formă ovală, în care 
sint înscrise, in relief, cu negru, pe iond alb, literele „RO“. Dimensiunile tăbliţei 
sint 175X 115 mm, iar literele au înălțimea de 80 mm şi grosimea scrisului de 
10 mm. Literele sînt plasate la mijlocul plăcuței ovale. ` : ; 
` Permisul de conducere eliberati de organele poliţiei este valabil în circulaţia 
internațională pe teritoriul statelor care au aderat la Convenţia internațională asupra 
circulaţiei rutiere din care: România face parte: 

Permisul de conducere pentru capacitatea. cilindrică;-pină la 69 cm? inclu- 
siv, nu:este valabil în: circulaţia: internaţională. În acest caz, şi: în situaţia cind 
posesorii unor permise de conducere valabile pentru capacităţi cilindrice mai mari 
de 69 cms, doresc să circule si pe teritoriile altor state care nu tac parte din Convenţia 
internaţională amintită, pot circula dacă posedă: permis internaţional de conducere 
eliberat de Automobil Clubul Român He ; 

Persoanele care. domiciliază sau îşi stabilesc :domiciliul în România şi dețin 
autovehicule înmatriculate în: alte state, sînt obligate ca în termen: de 30-de zile 
pese inmatriculeze-autoveliiculele sau, după caz, să-şi preschimbe permisele de con- 

ncere: s MI) Sc tă SA apă! 


Ay 
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11. TESTE PRIVIND CIRCULAȚIA RUTIERĂ ȘI MECANICA 
AUTOVEHICULELOR < 


1 uen se pot alcătui o multitudine de teste (chestionare) cu întrebări di- 
verse. 


In cele ce urmeazá se va exemplifica modul de judecare a răspunsului legate 
de „conduita preventivă“. 

ÎNTREBARE: 
$ l. A conduce preventiv în condiții nefavorabile de timp, de drum şi de trafic 
înseamnă: ; 

a) respectarea limitei de viteză stabilită pe tronsonul respectiv. 

b) reducerea vitezei pînă la limita care să asigure o bună vizibilitate şi un 
control deplin al autovehiculului; : 

c) circularea cu viteză redusă, cît mai aproape de axa mediană a drumu- 
lui, pentru a putea observa marcajul şi a claxona, dacă situația impune acest lu- 
cru. 

Este evident cá nu va fi considerat corect si, deci, va fi depunctat ráspunsul 
care va biia ca exact răspunsul „a“, deoarece doar respectarea vitezei stabilite 
pe tronsonul în cauză nu oferă maxime condiţii de evitare a producerii unui accident 
dacă, eventual, se creează permisele comiterii acestuia, mai cu seamă în condiții 
meteo speciale. De asemenea, va fi depunctat candidatul care va indica drept corect 
răspunsul „c“, deoarece rularea cît mai aproape de axul drumului constituie o gravă 
„capcană“ dacă, din contrasens, circulă un automobilist care procedează iden- 
tic. În această situaţie, coliziunea frontală este iminentă. Rámine, firesc, ca răspuns 
corect varianta formulată la punctul „b“, care îndeplineşte o mare parte din condiţiile 
reclamate de comportamentul preventiv. 

ÎNTREBARE: 

2. Pentru evitarea unei situaţii critice apărute in trafic la un moment dat, 
situaţie care poate amenința direct securitatea autovehiculului, conducătorului auto 
i se cere; 

a) să intuiască rapid pericolul, să cunoască modul practic de evitare a acestuia 
şi să treacă prompt la executarea acţiunii de evitare; x 

b) să reacționeze imediat față de pericolul RE avertizindu-i, totodată, si 

e ceilalți ocupanți din autovehicul pentru a-şi lua fiecare măsuri de siguran- 
á; c) să analizeze rapid cui aparține vina ponie producerea eventualului accident, 
funcție de care să decidă asupra oportunității măsurii de evitare. ` 

La această întrebare răspunsul corect este acordat candidatului care bitează 
punctul „a“, deoarece prevenirea unei situaţii critice presupune atit intuirea pe- 
ricolului și cunoașterea modului de acţiune, cît şi trecerea rapidă la aplicarea în 
practică a raţionamentului respectiv. 

1n continuare se prezintă citeva teste pentru obținerea permisului de conducere 
categoria B, la care trebuie să se răspundă în 30 minute. 
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11.1 TESTE DE CIRCULAȚIE RUTIERĂ 


TESTUL NR.) 


. CARE DIN FAPTELE ENUMERATE MAI JOS SÎNT INFRACȚIUNI LA LEGEA CIRCULA- 


TIEI? 


a — depășirea vitezei maxime legale, cu mai mult de 20 km /h; 
b — conducerea unui autovehicul pe drumurile publice, sub influența alcoolului; 
c — conducerea unui autovehicul pe drumurile publice, în stare de ebrietate. 


. ÎN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS ESTE INTERZISĂ ATIT DEPĂȘIREA ALTOR VEHICULE 


CIT ȘI OPRIREA VOLUNTARĂ? 


a — la mai puțin de 50 m înaintea unei treceri la nivel cu calea ferată; 
b — în curbe cu vizibilitate redusă sub 50 m; 
c — la mai putin de 25 m înaintea unei staţii de autobuz. 


„ PE LINGA FOLOSIREA MIJLOACELOR DE AVERTIZARE SONORĂ, CE OBLIGAȚII VĂ MAI 


REVIN PENTRU EVITAREA UNEI SITUAȚII PERICULOASE? 


a — să preveniți persoanele din autoturism asupra situaţiei periculoase; 
b — să reducefi viteza de deplasare; 
c — să puneţi în funcțiune lumina de drum si cea de avarie. 


. PUTEŢI CONSIDERA DEPLASAREA DVS. CA FIIND PERFECTĂ, NUMAI ATUNCI CÎND: 


a — nu afi depășit timpul, pentru efectuarea deplasării, realizind o medie orară optimă, fără 
a produce un accident? 

b — nu aţi produs nici un accident de circulaţie? 

c — nu aţi comis nici o încălcare a regulilor de circulaţie? 


- ÎN CAZUL PERSOANELOR ACCIDENTATE, STOPUL RESPIRATOR POATE FI DETERMINAT 


DE: 


a — multiple fracturi ale membrelor? 
b — obturarea căilor respiratorii? 
c — pierderea intensă de singe? 


. CIRCULATI PE O PORȚIUNE A UNUI DRUM PUBLIC PE CARE MARCAJUL LONGITUDI- 


NAL AXIAL ESTE MATERIALIZAT PRIN LINIE CONTINUA. ÎN ACEA 
PORMISALDEPASIRER STÀ SITUATIE VÀ ESTE 


a — nu; 
b — da, numai cu condiţia să nu incálca(i marcajul longitudinal si să respectaţi toate celelalte 
obligaţii pe care le aveţi cînd executați această manevră; 


c — da, puteţi depăşi numai vehicule care, conform legii, se deplasează cu viteză scăzută și 
numai dacă din sens opus nu circulă alte vehicule. 
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7. CARE ESTE SEMNIFICATIA INDICATORULUI DIN IMAGINEA ALATURATA? 


a — interzice Inelllearen mareajulul longitudinal continuu dubluj 
b — interzice sta(lonaren. voluntarii în zilele pare ale lunii; 
e — interzice oprirea voluntarii, în paralel cu un alt autovehicul, 


8. CU CE VITEZA PUTEŢI MANEVRA AUTOVEHICULUL ÎNAPOI? 


a — sub 10 km/h; 
b — legal nu este previtzul; 
€ — cu o viteză redusit sub limita evititrii oricărul pericol, 


), CIRCULATI PE UN DRUM CU SENS UNIC, CA- 
RE DIN CELE DOUA INDICATOARE VÀ AVER- 
TIZEAZĂ CA ZONA DE CIRCULAȚIE ÎNTR-UN 
SINGUR SENS S-A TERMINAT? 
n = indicatorul f; 
A 2 


b — Indicatorul 2; 
€ — nici unul, 


| 10. CARE DIN OBLIGAȚIILE DE MAI JOS VA REVIN CIND INTENTIONATI SA TRECETI NOAPTEA 


PRINTR-O INTERSECȚIE NEDIRIJATA? 


a — să acorda(! prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă; 
b — să reduceţi viteza pină la evitarea oricárui pericol; 
c — să semnalizați prin schimbarea alternativă a luminii de intilnire cu cea de drum, 


11. LA INTILNIREA INDICATORULUI DIN IMAGINE, SINTETI OBLIGAT: 


a — să reduceţi viteza și D acordaţi prioritate copiilor care traversează strada? 

b — să folosiți mijloacele de avertizare sonoră (ziua dacă este permis) și cele de 
avertizare luminoasă (noaptea), prevenind în acest fel producerea unui accident? 

c — se reduceți viteza și să circulaţi cu prudenţă, aflindu-vă într-o zonă unde frec- 
vent întilniţi copil? ` 


12. PE CE PARTE PUTEȚI EXECUTA DEPĂȘIREA UNUI AUTOTURISM? CIND CIRCULATI PE 
UN DRUM CU SENS UNIC? vi 


a — pe ambele părţi; 
b — pe drumul cu sens unic această manevră este interzisă; 
c — numal pe partea stingă. 


13. PRECIZATI DACA ÎN ZONA DE ACȚIUNE A INDICATORULUI „DRUM INGUST“ ESTE PER- 
MISA STATIONAREA VOLUNTARĂ: 


a — nu; 
b — da; 
c — legal nu este prevăzut. 
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14. ÎN ZONA DE ACȚIUNE A CĂRUI INDICATOR DIN CELE PREVĂZUTE ALĂTURAT VĂ ESTE 


Ñ g INTERZISĂ ATÎT OPRIREA VOLUNTARĂ 
CÎT ȘI ÎNTOARCEREA 
a — la indicatorul 1; 
b — la indicatorul 2; 
c — la indicatorul 3. 
1 2. 3 


15. CARE ESTE ORDINEA FIREASCĂ A OPERAȚIILOR DE MAI JOS PE CARE LE EFECTUATI 
ÎN MOMENTUL ÎN CARE VÀ URCATI LA VOLANUL UNUI AUTOTURISM? 


a — ajustarea centurii de siguranţă, reglarea scaunului și apoi a oglinzilor retrovizoare; 
b — reglarea scaunului, reglarea oglinzilor retrovizoare și ajustarea centurii de siguran- 


e D: 


c — reglazrea oglinzilor retrovizoare, reglarea scaunului și ajustarea centurii de siguranță. 


16. VĂ APROPIAȚI DE O TRECERE LA NIVEL CU CALEA FERATĂ PĂZITĂ. SEMIBARIERELE 
SÎNT DESCHISE, DAR LAMPA DE CULOARE ROȘIE SE APRINDE ALTERNATIV-INTERMI- 
TENT. LA CÍTI METRI AVEȚI OBLIGAȚIA SĂ OPRIȚI ÎN FATA SEMIBARIERELOR? 


a —la3m; 

b — la5 m; 

c — nu opriţi, reduceti viteza, vá asiguraţi temeinic si, dacă nu vedeţi trenul, vá puteţi conti- 
nua deplasarea. 


17. ÎN CARE DIN SITUATIILE PREZENTATE MAI JOS AVEȚI OBLIGAȚIA SĂ OPRIȚI ŞI SĂ ACOR- 
DAŢI PRIORITATE PIETONILOR CARE TRAVERSEAZĂ PRIN LOC NEMARCAT? 


a — cînd pietonii traversează strada prin spatele unui troleibuz oprit în staţie; 
b — cînd în locul respectiv își desfăşoară activitatea o patrulă şcolară de circulație; 
c — cînd pietonul care traversează semnalizează cu un baston alb ridicat. 


[3 
18. ÎN SITUAȚIA ÎN CARE SURVINE O DEFECTIUNE LA SISTEMUL DE ILUMINARE, NOAPTEA, 
VÀ PUTEȚI CONTINUA DRUMUL NUMAI DACĂ: 


a — asiguraţi funcționarea cel puţin a farului din partea stingă? 

b — asiguraţi funcționarea lanternelor de poziţie? 

c — asiguraţi funcționarea atit a lanternelor de poziţie cît şi a semnalizatoarelor cu lumină 
intermitentă şi a lămpii cu lumină albă proiectată asupra numărului de 
înmatriculare? 


19. CE ACTE TREBUIE SA AVEȚI ASUPRA DVS. ÎN TIMP CE CONDUCETI UN AUTOTU- 
RISM? 


a — buletinul de identitate, permisul de conducere si certiticatul de inmatriculare; 

b — buletinul de identitate, permisul de conducere și factura sau actul de vinzare-cumpărare 
al autoturismului; 

c — buletinul de identitate, permisul de conducere, certificatul de înmatriculare şi dovada 
efectuării verificării tehnice anuale, 
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20. CE OBLIGAȚII VÀ REVIN ÎN CAZUL ÎN CARE ATI GASIT AUTOTURISMUL DYS, ACCIDENTAT 
ÎN LOCUL DE PARCARE? 


a — să reparaţi autoturismul in termen de 20 de zile; 

b — să conservaţi urmele și să anunţaţi organele de poliţie; 

€ — să cere[i organului de poliţie cel mai apropiat, autorizația de a efectua reparaţiile necesa- 
re. 


21. CARE DIN INDICATOARELE DE MAI JOS VĂ ACORDA PRIORITATE DE TRECERE? 


a — „Prioritate faţă de circulaţia din sens invers“; 
b — „Intersecţie cu un drum fără prioritate“; 
C — „Prioritate pentru circulaţia din sens invers“. 


22. CARE ESTE SEMNIFICAȚIA SEMNALULUI CU LUMINA GALBENĂ INTERMITENTA? 
a — de dirijare; 
b — de avertizare; 
c — nu crează nici un fel de obligaţii. 


23. PIERDEREA, FURTUL SAU DISTRUGEREA CERTIFICATULUI DE ÎNMATRICULARE TRE- 
BUIE DECLARATE ORGANELOR DE POLIȚIE MUNICIPALE SAU ORASANESTI CEL MAI 
APROPIAT: 


a — în termen de 24 de ore? 
b — în termen de 48 de ore? 
c — în termen de 20 de zile? 


24. CE OBLIGAŢII AVEŢI, CÎND TRECETI PE LÎNGĂ UN AUTOBUZ, AFLAT PE SENS OPUS 
ŞI OPRIT ÎN STAŢIE PENTRU COBORÍREA ŞI URCAREA PASAGERILOR? 


a — acordaţi prioritate pietonilor care au coborit din autobuz si care intenționează să traverse- 
ze strada; d 

b — ziua claxonafi (dacă acest lucru este permis), iar noaptea schimbaţi alternativ faza de 
drum cu cea de intilnire; 

c — nu aveţi nici o obligație. 


25. O PORȚIUNE DIN DRUM PE CARE CIRCULATI PREZINTĂ SURPARI DE NATURĂ A PUNE 
ÎN PERICOL SIGURANȚA CIRCULAȚIEI. CE OBLIGAŢII AVEŢI? 


a — să anunţaţi cel mai apropiat organ de poliție; 

b — să informaţi organul de stat care administrează drumul respectiv; 

c — să-i avertizaţi pe ceilalți conducători de vehicule că, urmează o porțiune de drum pericu- 
i los. 


26. IN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS AVETI OBLIGATIA DE A REDUCE VITEZA AU- 
TOVEHICULULUI PINÀ LA LIMITA EVITARII ORICĂRUI PERICOL? 


a — noaptea, cind sinteţi depășit de un alt autovehicul; 
b — la intilnirea indicatorului „Viteză minimă obligatorie“; 
c — în intersecții dirijate, la schimbarea direcţiei de mers, prin viraje, 
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TESTUL NR. 2 


1. CARE DIN FAPTELE DE MAI JOS POT ATRAGE, DACA SINT REPETATE, SUSPENDAREA 
DREPTULUI DE A CONDUCE AUTOVEHICULELE PE DRUMURI PUBLICE? 


a — parcarea autoturismului Dvs. în alt loc decît cel înscris pe certificatul de înmatricula- 
re; - 

b — conducerea autovehiculului în stare de ebrietate; 

c — depăşirea vitezei maxime legale, cu mai mult de 20 km jh. 


2. CE OBLIGAȚII AVEȚI ÎN APROPIEREA UNEI TRECERI PENTRU PIETONI, MARCATA ȘI 
SEMNALIZATĂ CORESPUNZĂTOR? 


a — să acordati prioritate de trecere pietonilor angajaţi în traversare; 

b — să reduceţi viteza și să circulati cu atenție, chiar dacă pietonii nu traversează strada; 

c — să opriți și să acordaţi prioritate de trecere pietonilor care intenționează să traverseze în 
apropierea trecerii. 3 


3. CONDUCETI UN AUTOTURISM, NOAPTEA, PE UN DRUM NEILUMINAT, SITUAT ÎN IN- 
TERIORUL UNEI LOCALITĂȚI. CUM TREBUIE SĂ SEMNALIZATI INTENȚIA DE A DEPĂȘI 
UN AUTOTURISM ÎN ACEASTĂ SITUAȚIE? 


a — prin punerea în funcțiune a semnalizatoarelor cu lumină intermitentă; 
b — prin folosirea claxonului; 
c — prin schimbarea luminii de drum cu cea de întîlnire. 


4. INTENTIONATI SĂ DEPĂȘIȚI UN TRAMVAI OPRIT ÎNTRE STAȚII. CUM VEŢI, PROCE- 
DA? 


a — opriţi în spatele tramvaiului pînă cînd acesta închide ușile și se pune în mișcare; 

b — îl depășiți pe partea stingă, chiar dacă între sina din dreapta si marginea trotuarului este 
loc suficient; 

c — îl depășiți cu atenție sporită, reducînd viteza și circulind cit mai aproape de marginea 
dreaptă a drumului. 


5, OPRIREA VOLUNTARĂ ESTE PERMISĂ: 


a — în locuri cu sens giratoriu? 


b — în dreptul marcajulul axial cu linii continue, unde conducătorii celorlalte vehicule care 
circulă în același sens, ar fi determinaţi, din această cauză, să treacă peste acest mar- 
caj? 

c — pe drumurile publice cu o lățime mal mică de 6 m? 


6. REDUCEREA VITEZEI PINĂ LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL ESTE OBLIGATORIE: 


a — sub poduri? 
b — în curbe lipsite de vizibilitate? 
c — în pantă? 
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7. ÎN CE ORDINE VOR TRECE PRIN INTER- 
SECȚIE CELE TREI AUTOVEHICULE? 


a — autoturismul, autocamionul, autobuzul; 
b — autoturismul, autobuzul, autocamionul; 
c — autobuzul, autoturismul, autocamionul. 


8. CARE DIN AUTOVEHICULELE DIN IMAGI- 
NEA ALĂTURATĂ VA TRECE PRIMUL ȘI 
DE CE? 


a — motociclistul, deoarece are prioritate de 
dreapta față de autoturism; 

b — motociclistul, deoarece nu-şi schimbă 
direcţia de mers; 

c — autoturismul, deoarece circulă pe un 
drum cu prioritate. 


CARE ESTE ORDINEA DE TRECERE A CELOR 
TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMULTAN 
ÎN INTERSECTIA DIN IMAGINE? 


a — autoturismul 1, tramvaiul 3, autoturismul 
2; 

b — tramvaiul 3, autoturismul 2, autoturismul 
1; 

c — tramvaiul 3, autoturismul 1, autoturismul 
2: 


AUTOTURISMUL DIN IMAGINE POATE EXE- 
CUTA MANEVRA DE INTOARCERE? 


a — nu; 
b — da, numai după ce opreşte si se asigură; 


c= ki după ce acordă prioritate autocamionu- 
ul, 
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s E 
aure dai era 
SE 


ÎN SITUAŢIA DIN IMAGINEA ALĂTURATĂ, 
CARE DIN CEI DOI GONDUCĂTORI DE AU- 
TOVEHICULE EXECUTA CORECT MANEVRA 


DE DEPĂȘIRE » 


a — conducátorul autoturismului; 
b — motociclistul; , 
c — nici unul. 
; 12. CARE DIN MANEVRELÉ ENUMERATE MAI, 


JOS SINT INTERZISE CONDUCATORULUI 
UNUI AUTOTURISM, ÎN ZONA DE ACȚIUNE 
A INDICATORULUI DIN IMAGINE? o 


a — depășirea autocamioanelor;= 

b — oprirea voluntará; 

c — depășirea altor vehicule, cu excepția motoci- 
cletelor fără atas, a bicicletelor si a cárutelor 


13. AXUL DRUMULUI ESTE:- 


a — linia imaginară care împarte drumul în două părți egale? 

b — marcajul longitudinal care delimitează benzile de circulație? 

c — linia imaginară sau materializată prin marcaj, care separă cele două sensuri de circula- 
fie? 


14. CE OBLIGAŢII AVEȚI LA INTILNIREA INDICATORULUI ALĂTURAT? 


a — să reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol; 
b — să reduceţi viteza și să opriți pentru a vă asigura temeinic; 


c — nu aveţi nici o obligaţie, deoarece atunci cînd t 
Re rece trenul, semibarierele 


15. CARE AUTOVEHICULE POT CIRCU 
CARI RCULA CU VITEZA DE PESTE 90 km /h ÎN AFARA LOCALITATI- 


A — autoturismele cu capacitatea cilindrică de peste 1800 cm; 
— autovehiculele destinate stingerii ince te d 
vostre ger incendiilor, ale poliţiei şi cele ale salvării, cind se deplasează 
c — autovehiculele destinate intervențiilor pe drumul public (depanare, remorcare, lucrări) 
D D " 


16. RASPUNDEREA PENTRU INCALCAREA REGULILOR DE 
RISMELOR „ȘCOALĂ“ REVINE; SE EE 


a — numai persoanei care conduce autoturismul? 
b — numai instructorulul autorizat? 
c — atit persoanei care conduce autoturismul, cit si instructorului care-l supraveghează? 
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17. CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE INTERZICE ATIT ACCESUL AUTOTURISME- 
LOR, CIT ȘI AL AUTOVEHICULELOR DESTINATE TRAN- 


, 4 SPORTULUI DE MARFURI? 
i | a — numai indicatorul 1; 
i b — numai indicatorul 2; 
c — ambele indicatoare. 
l 2 


18. CARE SÎNT FACTORII CARE SPORESC GRADUL DE RISC ÎN CIRCULAȚIA URBANA? 


r 


a — valorile ridicate de trafic auto și pietonal, cu multiple intersectári ale fluxurilor acestora: 
b — complexitatea și necunoaşterea completă a rețelei stradale; 
c —existenta transportului in comun si a unor restricții de circulație. 


jl 
E 19. LA INTILNIREA CĂRUIA DIN CELE TREI INDICATOARE OPRIREA ESTE OBLIGATORIE? 
> e = GE E 

a — la indicatorul 1; 

b — la indicatorul 2; 

c — la indicatorul 3. 


N 
tu 


or 


20. CONDUCETI UN AUTOTURISM PE UN DRUM PUBLIC, AVÎND O PRACTICĂ ÎN CONDUCERE 
MAI MICĂ DE UN AN. CARE ESTE DISTANȚA PE CARE TREBUIE SĂ O PASTRATI FATA 
DE TROTUAR SAU MARGINEA DIN PARTEA DREAPTĂ A DRUMULUI? 


a — legal nu este prevăzut; 
b — cel puţin 0,8 m; 
c — cel putin 1 m. 


21. SEMNUL ADITIONAL ALATURAT DESEMNEAZĂ: 


a — categoria de autovehicule la care se referă indicatorul sub care este instalat? 

b — presemnalizarea traseului de urmat pentru anumite categorii de vehicule? 

c — categoriile de autovehicule exceptate de la respectarea semnilicaţiei indicato- 
rului sub care este instalat. 


INTERSECȚIE PRIN CARE CIRCULĂ ÎN ACEEAŞI DIRECȚIE DE MERS 

E ŞI UN TRAMVAI, IAR IN SPAȚIUL DINTRE SINA DIN DREAPTA ŞI TROTUAR VEHICULELE 
$T CIRCULA NUMAI PE UN SINGUR RIND. PRECIZATI CUM VÀ INCADRATI IN ACEST 
CAZ, DACA INTENTIONATI SA VIRATI SPRE STINGA? 


dacă nu stinjeniţi circulaţia acestula; 
la stinga în această situație; 
lüsind liber traseul tramvalului, 


22. VÀ APROPIAŢI DE O 


ză a — pe linia tramvalului, 
b — este interzis virajul 
c — pe un singur rind, 


28. IN CARE DIN URMATOARELE SITUAȚII ESTE INTERZISĂ DEPASIREA UNEI MOTORETE? 


a — în zona de acţiune à indicatorului „Depă 


lui de mărfuri"; 
b — e mal puţin de 50 m de o intersecţie nedirijată; 


€ — pe trecerea pentru pietoni, 


șirea interzisă autovehiculelor destinate transportu- 
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24. PARCAREA ESTE PERMISA: 


a — în locuri special amenajate; 

b — în intersecţii cu sens giratoriu; 

c — pe trotuar, dacă prin aceasta nu se stinjeneste circ 
pe aceştia să circule pe partea carosabilă a drumului. 


ulatia pietonilor, ori sá-i determine 


95. INTENTIONATI SĂ TRAVERSATI CU AUTOTURISMUL O INTERSECȚIE NEDIRIJATA. CARE 
DIN OBLIGATIILE ENUMERATE MAI JOS VĂ REVIN? 


a — Să respectați semnificația culorii luminii semaforului electric; 
b — să opriţi și să vă asiguraţi că puteţi traversa intersecția în condi 
c — să acordaţi prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă. 


(ii depline de siguranță; 


26. CE TREBUIE SCRIS PE BILETUL CARE SE PRINDE LÎNGĂ GAROUL APLICAT UNEI PER- 
SOANE RĂNITE ÎNTR-UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE? 


a — ora și minutul aplicării garoului; 
b — numele, prenumele şi adresa celui care a acordat primul ajutor; 
c — poziția în care a fost găsită victima si descrierea succintă a accidentului. 


TESTUL NR. 3 


D 
1. PE UN DRUM CU TREI BENZI DE CIRCULAȚIE PE SENS, PE BANDA NUMĂRUL UNU 
VOR CIRCULA, CONFORM LEGII: 


a — vehiculele destinate transportului în comun şi cele care se deplasează cu viteză redusă; 
b — vehiculele poliției, pompierilor și salvării cînd sint în misiune; 
c — vehiculele care se deplasează, conform legii, cu viteze superioare. 


N 


2. ÎNTOARCEREA ESTE INTERZISĂ: 


a — pe drumurile publice pe care circulă şi tramvai? 
b — în pieţe aglomerate? 
c — pe trecerile pentru pietoni? 


HI 


3, LA STAȚIILE DE ALIMENTARE (PECO) CONDUCĂTORII AUTOVEHICULELOR SÎNT OBLI- 
GATE 


a — să oprească în timpul alimentării și să nu plece de lingă autovehicul? 

b — să dea întiietate autovehiculelor care transportă materiale uşor inflamabile si periculoase? 

c — să dea ajutor la îndepărtarea altor autovehicule la o distanță de cel puţin 50 m de stație, 
in cazul in care acestea au defecţiuni la motor? 


4. VA APROPIAȚI DE O INTERSECȚIE SEMAFORIZATA $1 OBSERVAT! CĂ FUNCȚIONEAZĂ 
INTERMITENT NUMAI SEMNALUL DE CULOARE GALBENĂ, DEASUPRA SEMAFORULUI 
ESTE INSTALAT INDICATORUL „OPRIRE“, CUM VEŢI PROCEDA? 


a — reduce(] viteza pină la limita evitării oricárul pericol si acordaţi prioritate vehiculelor care 
vin din parte dreaptă; ; 

b — opriți în locul cel mal apropiat, care vă oferă o bună vizibilitate şi acordaji prioritate atit 
vehiculelor care vin din partea stingă, cit și celor care vin din partea dreaptă; 

c — opriţi, fără a depăși sematorul, și acordaţi prioritate vehiculelor care vin din dreapta: 


1e 


j- 


5. CARE DIN SUBSTANTELE ENUMERATE MAI JOS, DETERMINA SCĂDEREA CAPACITATII 
DE CONDUCERE A AUTOVEHICULELOR ÎN ACEEAŞI MASURA CA ŞI ALCOOLUL? 


a — cafeaua; 
b — băuturile răcoritoare acidulate; 
€ — medicamentele contraindicate activităţii de conducere auto. 


6. VÀ APROPIAȚI DE O INTERSECȚIE NEDIRIJATÀ. PENTRU CARE DINFAPTELE ENUMERATE 


up is da SUSPENDĂ DREPTUL DE A CONDUCE AUTOVEHICULE PE DRUMURILE 


a — neacordarea priorității de trecere vehiculului care se apropie din partea dreaptă; 
b — neacordarea prioritütii de trecere tramvaiului care circulă din partea stingă; 
c — neacordarea priorităţii de trecere vehiculelor care se apropie din sens opus, în cazul in 


care virati spre stingă. 


7. PRECIZATI ÎN CE ORDINE VOR TRECE CE- 
LE TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMUL- 
TAN ÎN INTERSECTIA ALĂTURATĂ? 


a — autoturismul 1, tramvaiul 3, autoturismul 
2; 

b — tramvaiul 3, autoturismul 2, autoturismul 
LE 

c — tramvaiul 3, autoturismul 1, autoturismul 
2. 


8. CUM VA PROCEDA CONDUCĂTORUL AU- 
TOTURISMULUI 2 PENTRU A TRECE PRIN 
INTERSECTIA DIN IMAGINE? 


a — va acorda prioritate numai autoturismului 
1; 

b — va acorda prioritate atit autoturismului 
1 cit şi 3; 

c — va acorda prioritate numai autoturismului 
3. 


9. CARE DIN CEI DOI CONDUCATORI AUTO 
PROCEDEAZA NEREGULAMENTAR? 


à — conducătorul autocamionului, deoarece 
circulă cu viteză redusă; 

b — conducătorul autoturismului, deoarece de- 
páseste într-un loc interzis; 

€ — ambii conducători procedează regulamen- 
tar, 


| 
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10. CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI DIN IMAGINEA ALĂTURATĂ A OPRIT VoLUN- 
TAR. PROCEDEAZĂ REGULAMENTAR? 


a — nu, marcajul interzice oprirea voluntară; 


b — da, deoarece marcajul interzice numai sta- 

b ționarea voluntară, oprirea voluntară este 
permisă; 

c — marcajul interzice nu numai oprirea volunta- 


ră ci și accesul, spațiul respectiv fiind rezer- 
vat circulației mijloacelor de transport în co- 
mun. 


11. CE GREȘEALĂ FACE CONDUCĂTORUL 
AUTOTURISMULUI DIN IMAGINEA ALĂ- 
TURATĂ? 


a — nu acordă prioritate de trecere pietonilor 
angajaţi în trecere; 

b — depășește autocamionul pe trecerea pen- 
tru pietoni; i 

c — circulă corect, nu face nici o greşeală. 


12. CE SEMNIFICAȚIE ARE INDICATORUL DIN IMAGINE? 


a — interzice accesul tuturor vehiculelor; 

b — ee accesul numai autovehiculelor, cu excepția motocicletelor fără 
atas; 

c — 'interzice accesul tuturor autovehiculelor si vehiculelor cu tracțiune animală 


13. OPRIREA VOLUNTARĂ, PRECUM ȘI STATIONAREA VOLUNTARA SINT INTERZISE: 


a — în zona de acțiunea a indicatorului „Staţionarea alternanță“; 


b — pe partea stingă a unul drum cu sens unic, chiar da 
ECG că rămîne liberă cel puțin o bandă 


c — total sau parțial pe trotuar, fără să se stinjenească cireulați 
l a pi 5 
pe aceștia să circule pe partea carosabilă. (ia pietonilor ori să-i determine 
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14. CARE MANEVRE SINT INTERZISE ÎN ZONA DE ACȚIUNE A INDICATORULUI ALATURA) 


a — virajul spre stinga sau pe dreapta; 


b — întoarcerea; 
€ — mersul înapoi. 


2 St vize 


15. CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE 
VÀ OBLIGĂ SĂ VIRATI PE PRIMA STRADĂ 
LA DREAPTA PÎNĂ LA INDICATOR? 


a — indicatorul 1; 
b — indicatorul 2; 
1 c — indicatorul 3. 
16. LA CARE DIN CELE DOUĂ INDICATOARE PIERDETI 
PRIORITATEA DE TRECERE? 
a — numai la indicatorul 1; 
b — numai la indicatorul 2; 
c — la ambele indicatoare. 
1 2 
17. MERSUL ÎNAPOI ESTE INTERZIS: 
a — la ieşirea din garaje, curți sau ganguri? $ 


b — pe o distanță mai mică de 50 m? 
c — pe timp de noapte? 


18. ÎN CARE DIN SITUATIILE ENUMERATE MAI JOS SÍNTETI OBLIGAT SA REDUCETI VITEZA 
PÎNĂ LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL? 


a — la trecerea la nivel cu calea ferată fără bariere; 
b — la staţiile de tramvai prevăzute cu loc de refugiu pentru pietoni, cînd tramvaiul este oprit 
în staţie; 


€ — cind sinte(i depășit de coloane oficiale însoțite de autovehiculele poliției. 


19, CARE DIN CELE TREI INDICATOARE 
CREAZĂ OBLIGAȚII PENTRU CONDUCA- 
TORII DE AUTOVEHICULE? 


a — indicatorul 1; 
b — indicatorul 2; 
€ — Indicatorul 3. 


A8 


4 2 


20. ÎN CE LOC VEŢI AȘEZA TRIUNGHIUL REFLECTORIZANT PE TIMP DE CEAȚĂ, ATUNCI 
CÎND SINTETI NEVOIT SA STATIONATI PE PARTEA CAROSABILA A DRUMULUI, CA UR- 
MARE A UNEI DEFECTIUNI LA SISTEMUL DE ILUMINARE? 


a — atit in faţă, cit și în spatele autoturismului; 
b — numai în spatele autoturismului; 
€ — numai în fața autoturismului, 
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21. CARE DIN OBLIGATIILE DE MAI JOS VĂ REVIN CÎND VÀ APROPIAȚI CU AUTOTURISMUL 
DE O STAȚIE DE TRAMVAI PREVAZUTA CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIETONI, IAR 
TRAMVAIUL ESTE OPRIT ÎN STAȚIE? 


a — opriţi în spatele ultimului vagon si continuaţi drumul după ce tramvaiul a închis uşile; 
b — reduceti viteza pînă la limita evitării oricărui pericol si circulafi cu atenție; 
€ — depăşiţi tramvaiul pe partea stingă. 


22. CARE AUTOVEHICULE, DIN CELE ENUMERATE MAI JOS, POT CIRCULA CU ACEEAȘI VI- 
TEZĂ MAXIMA LEGALĂ, ATÎT ÎN LOCALITĂȚI CIT SI ÎN AFARA ACESTORA: 


a — troleibuzele? 
b — autobasculantele ? ^ 
c — autoturismele de teren cu motor Diesel? 


23. CARE SINT MĂSURILE CE LE VETI LUA ÎN CAZUL VATAMARII FOARTE GRAVE A UNEI 
PERSOANE ÎNTR-UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE? 


a — transportarea imediată la cea mai apropiată unitate sanitară, cu orice mijloc de transport 


posibil; 
b — transportarea imediată pînă la prima localitate și anunțarea salvării; 
c — acordarea primului ajutor pînă la sosirea salvării. 


24. LANTERNELE DE POZIȚIE TREBUIE SĂ SE VADĂ NOAPTEA, PE TIMP SENIN, DE LA O 
DISTANŢĂ DE CEL PUȚIN: 


a — 150 m? 
b — 100 m? 
c— 30m? 


25. PERMISUL DE CONDUCERE CATEGORIA B VÀ DĂ DREPTUL SĂ CONDUCIȚI r` DRU- 
MURILE PUBLICE: 


a — autovehicule, altele decît motocicletele, a căror greutate maximă autorizată nu păşeşte 


3.500 kg și cele al căror număr de locuri pe scaune, în afara locului conducăi . lui, nu 
este mai mare de opt? 


b — autovehiculele destinate transportului de bunuri şi a căror greutate maximă orizată 
nu depășește 3.500 kg? - 


c — autoturisme cărora li se poate atașa o remorcă, a cărei greutate maximă au a .zatà nu 
depáseste 750 kg? 


26. INTR-O INTERSECTIE PUTETI DEPASI ALTE VEHICULE? 


a — nu, depăşirea în intersecţie este interzisă; 
b — da, dacá este dirijatá; 
c — da, numai vehiculele care se deplasează cu viteză redusă. 


TESTUL NR, 4 


I, IN CARE DIN FAZELE UNUL ACCIDENT SINT APLICABILE NORMELE CONDUITEI PRE- 
v 


a — numai in faza premergătoare, pentru evitarea accidentului; 

b — numai în timpul accidentului și imediat după producere, pentru diminuarea la minim a 
consecințelor acestula; 

c — în toate fazele, cu scopul de a evita sau a reduce consecințele accidentului. 
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2. CARE DIN FAPTELE ENUMERATE M 
AMENDĂ ATRAGE DUPA SINE ȘI SUS 
LELE PE DRUMURILE PUBLICE? 


Al JOS CONSTITUIE CONTRAVENTIE, CARE PE LING,» 
PENDAREA DREPTULUI DE A CONDUCE AUTOVEHIC!'- 


» conducerea pe drumurile publice a unui autovehicul cu defecţiuni la mecanismul de direcție 
sau la sistemul de frinare; 
b — Set pe drumurile publice, a unui autovehicul cu uzura pneurilor sub limita admisâ 
e lege; 


€ — repararea unui autoturism accidentat, fără autorizație eliberátá de organele de poliţie. 


3. CONDUCETI AUTOTURISMUL PE UN DRUM ÎN RAMPĂ ȘI ÎNTILNIȚI UN SECTOR ÎNGUST 
DATORITĂ UNOR LUCRĂRI DE REPARAȚII CARE SE.EXECUTA PE PARTEA DREAPTA. ÎN 
CE SITUAȚIE PUTEȚI TRECE, OCOLIND PRIN STINGA PORTIUNEA OCUPATA A DRUMU- 


LUI? 
a — puteţi trece numai dacă din sens opus nu se apropie nici un vehicul; 
b — puteţi trece chiar dacă din sens opus vin alte vehicule, acestea avind obligația să acorde 
prioritate; 


c — puteți trece numai dacă marcajul axial este discontinuu. 


4. CÎT TIMP POATE FI MENȚINUT UN GAROU, APLICAT UNEI PERSOANE RĂNITE ÎNTR-UN 
ACCIDENT DE CIRCULAȚIE, PENTRU A NU AFECTA ȚESUTURILE? 


a — maximum 24 ore; 
b — maximum 12 ore; 
c — maximum 2 ore. 


5. O MOTOCICLETĂ POATE CIRCULA, ÎN AFARA LOCALITĂȚILOR, CU O VITEZĂ MAXIMĂ 
LEGALĂ DE: 


a — 40 km/h? 
b — 50 km/h? 
c — 60 km/h? 


3 ISME, SEMNUL DISTINCTIV AL PERSOANELOR CARE AU O PRACTICĂ DE 
s CONDUCERE MAI MICĂ DE 1 AN (DISC DE CULOARE GALBENĂ ÎN CENTRUL CĂRUIA SE 
AFLA SEMNUL EXCLAMĂRII), VA FI PLASAT: 


— | din dreapta jos al parbrizului si in partea dreaptă a lunetei? 
b — e SR din stinga 5 al parbrizului si in paatea stingă a lunetei? , 
c — în coul din dreapta jos al parbrizului si în colțul din stinga sus a lunetei? 


7. ÎN CE ORDINE VOR TRECE CELE TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSEC- 
ŢIA DIN IMAGINEA ALĂTURATĂ? 


a — autoturismul 1, tramvaiul 2, trolelbuzul 3; 
b — tramvalul 2, troleibuzul 3, autoturismul 1; 
€ — tramvalul 2, autoturismul 1, troleibuzul 3. 


Jc 
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8. CARE DIN CELE TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSECTIA DIN IMA. 
GINE, VA TRECE ULTIMUL? 


a — autobuzul; 
b — autoturismul; 
« € — autocámionul. 


9. CUI VA ACORDA PRIORITATE DE TRECE- 

RE CONDUCATORUL AUTOTURISMULUI 
1 AFLAT ÎN SITUAȚIA DIN IMAGINEA ALÁ- 
TURATĂ? à 

a — atit tramvaiului, cît si autoturismului 

3; 
b — numai tramvaiului; 
c — nici unui autovehicul. 


10. ÎN IMAGINEA ALĂTURATĂ, TRAMVAIUL 
ESTE OPRIT ÎN STAȚIE PE UN DRUM PU- 
." BLIC CU DOUĂ SENSURI DE CIRCULAȚIE. 
CONDUCĂTORUL AUTOCAMIONULUI 
EXECUTĂ CORECT DEPASIREA ACESTUIA 
PE PARTEA STÎNGA? 
a — da, deoarece locul dintre şina din 
KM şi bordură este ocupată de pie- 
oni; 
b — da, deoarece din sens opus nu circulă 
nici un vehicul; 
C — nu. 


ll. PRECIZATI CARE DIN CELE DOUA AUTO- 
TURISME ANGAJATE ÎN DEPAŞIRE EXE- 
SER REGULAMENTAR ACEASTA MANE- 


à — numal autoturismul 1; 
b — numai autoturismul 2: 
€ — ambele autoturisme. 
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12. LA O INTERSECȚIE INTILNITI INDICATORUL DIN IMAGINE SI INTEN IONATI SA VIRATI 
LA STINGA. CAROR VEHICULE LE VETI ACORDA PRIORITATE? j $ i 


.. & — numai vehiculelor care vin din partea stingă; 
=> b — tuturor vehiculelor, cu excepția celor care vin din partea dreaptă 
e şi semnalizează intenția de a vira spre dreapta; 
€ — numai vehiculelor care vin din partea dreaptă. 


e H 


E x»: 
"GIN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS ESTE INTERZISA STATIQNAREA VOLUNTARĂ, CHIAR 
DACĂ OPRIREA VOLUNTARĂ ESTE PERMISĂ? LN 


a — în curbe lipsite de vizibilitate; 
b — în pantă; 
c — în tunelele rutiere 


14. CE SEMNIFICAȚIE ARE INDICATORUL DIN IMAGINE, ÎMPREUNĂ CU SEMNALUL ADITIO- 
NAL MONTAT SUB EL? 


A 


E? 
2 


ar 
a — urmează o trecere la nivel cu o cale ferată industrială; 
b — urmează un depou pentru locomotive si trebuie să circulați cu aten- 
ție; 
c — urmează un sector de drum care se află în paralel cu calea fera- 


15. ÎN ZONA DE ACȚIUNE A CĂRUIA DIN- 
TRE INDICATOARELE ALĂTURATE 
ESTE HERZISA ÎNTOARCEREA; 

a — la indicatorul 1; - 
b — la indicatorul 2; 
c — la indicatorul 3. 


® 


1 


16. IN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS VEŢI FOLOSI LUMINA INTERMITENTĂ DE AVARIE 
A SEMNALIZATOARELOR? 
a — cînd efectuaţi o depășire riscantă; 
b — cînd nu puteţi scoate autoturismul în afara părții carosabile a drumului şi sînteți nevoit 
să staționaţi ca urmare a unei defecţiuni tehnice; 
€ — cind eirculaţi pe timp de ceață sau în alte condiții atmosferice care împiedică vizibilitatea 


peste 20 m, 


17, INDICATORUL ALĂTURAT OBLIGĂ PE CONDUCĂTORII DE VEHICULE: 


— spre dreapta fără a depăși locul unde este instalat; 
b — LG ebe prin Mata locul unde este instalat; 
c — să vireze spre dreapta după locul unde este instalat 
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18. AVEŢI OBLIGAȚIA LEGALA SA DOTATI AUTOTURISMUL PE CARE-L CONDUCETI CU: 
a — trusá medicală de prim ajutor; 
b — extinctor pentru stingerea incendiilor; 
€ — 1anţuri antiderapante, în cazul în care circulați pe timp de iarnă. 


19. CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE VÀ INDICĂ 
EE MINAREA SECTORULUI DE DRUM CU PRIORITA- 
? 


a — indicatorul 1; 
b — indicatorul 2; 
c — nici unul. 


1 2 


20. CARE MANEVRE VÀ SÎNT INTERZISE ÎNTR-O INTERSECȚIE CU SENS GIRATORIU? 
a — să virafi pe prima stradă la dreapta; 
b —. să întoarceţi autoturismul prin manevre înainte-înapoi; 
c — să opriţi autoturismul pentru a acorda prioritate vehiculelor care vin din partea dreap- 
tă. 


21. INTENȚIA SCHIMBARII DIRECȚIEI DE MERS SE SEMNALIZEAZĂ: 
a — înainte de schimbarea direcţiei de mers cu cel putin 50 m în localități şi 100 m in afara 
acestora? 2 
b — numai dacă, pentru a depăși un vehicul, sintetí nevoit să incálcati axul drumului? 
c — numai dacă din spate se apropie alte vehicule. 


22. VEHICULELE SE DEPĂŞESC, DE REGULĂ, PE PARTEA STÎNGĂ. EXISTĂ VREO EXCEPȚIE 
ÎN ACEASTĂ PRIVINȚA? : 
a — da, dacá existá loc suficient pe partea dreaptá; 
b — da, la depásirea tramvaielor; 
c — da, în cazul vehiculelor care au semnalizat corespunzător cá urmează să vireze spre stinga, 
iar spaţiul rămas permite depășirea prin dreapta. 4 


23. IN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS TREBUIE SĂ FIŢI PILOTAT DE O ALTĂ PERSOANĂ 
ATUNCI CÎND ÍNTOARCETI UN AUTOTURISM? i R 
a — pe timp de ceaţă și în orice împrejurare cînd vizibilitatea este redusă sub 100 m; 
&. b — pe poduri; A 
c — în intersecţii nedirijate. 


24. AU PRIORITATE DE TRECERE ÎN INTERSECTII NEDIRIJATE: 
a — vehiculele care transportă materiale uşor inflamabile sau periculoase; 
b — coloanele aflate în mers; Í i 
c — vehiculele prevăzute cu lumini giratoare de culoare galbenă aflate în funcțiune. 


25, ÎN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS PUTEȚI SCHIMBA POZIȚIA AUTOVEHICULU- 
LUI, CIND ATI FOST IMPLICAT ÎNTR-UN ACCIDENT DE 
A UNEI INFRACTIUNI? DE CIRCULAȚIE PRODUS CA URMARE 
a — după consevarea urmelor accidentului; 
b — după scoaterea victimelor și acordarea primului ajutor; 
€ — atunci cînd accidentul nu se soldează decit cu avarii. 


26. CARE SINT OBLIGATIILE LEGALE ÎN CAZUL REMORCĂRII AUTOVEHICULELOR? 

a — la volanul autovehiculului remorcat trebuie să se găsească un conducător cu permis. de 
conducere valabil pentru categoria din care face parte autovehiculul respectiv; 

b — la pornire, depășire, schimbare a direcției de mers prin viraje si la oprire, conducătorul 
autovehiculului trăgător este obligat să avertizeze, prin mijloace de semnalizare corespunză= 
toare, pe conducătorul autovehiculul remorcat; 

c — conducătorul autovehiculului trăgător trebuie să ajute la remedierea defecțiunilor pe con- 
ducătorul autovehiculului remorcat. 
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TESTUL 5 


1. ÎNAINTE DE A EFECTUA O DEPĂȘIRE TREBUIE SA VÀ CONVINGETI CA: 


a — din spate nu s-a angajat nici un vehicul în depăşirea Dvs? Li 

b — din sens opus nu se apropie în acel moment alt vehicul? 

c — autovehiculul pe care doriți să-l depășiți nu a inceput el însuși o manevră de 
depăşire? 


2. CE SEMNIFICAȚIE ARE MARCAJUL L T : 
LINE CONTINUES ONGITUDINAL AXIAL, APLICAT SUB FORMA UNEI 


a — ajută Ia orientarea conducătorilor auto, cind circulația se desfășoară în condiţii de vizibilitate 
usă; 
b — interzice încălcarea lui de către conducătorii de vehicule; 
e — interzice depășirea bicicletelor, motoretelor si motocicletelor fără atas, chiar dacă manevra 
este posibilă fără încălcarea marcajului? 


3. INTENTIONATI SĂ CIRCULATI PE DIRECȚIA ÎNAINTE ÎNTR-O INTERSECȚIE PREAZUTA 
CU MARCAJE PENTRU PIETONI SI INTILNITI INDICATORUL „DRUM CU PRIORITATE”. 
CUI VA TREBUI SA ACORDATI PRIORITATE DE TRECERE? 


a — pietonilor care traversează, cit și vehiculelor care vin din sens opus și virează la stin- 
ga; 

b — numai pietonilor, în cazul în care se află angajați în traversare; 

c — circulind pe drumul cu prioritate, nu este necesar să acordaţi prioritate altor participanți 
la trafic. 


- CARE DIN STUATIILE ENUMERATE MAI JOS IMPUN REDUCEREA VITEZEI PÎNĂ LA LIMITA 
EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL? 
a — terecerea pe lingă un agent de circulaţie orientat cu fața către Dvs. si cu brațul drept 
întins orizontal; 
b — virajul spre dreapta într-o intersecție in care se află un agent de circulaţie orientat cu faţa 
spre Dvs. si cu braţul sting întins orizontal; 
c — traversarea unei intersecții pe direcția înainte, cînd întilniți un agent de circulaţie orientat 
cu spatele spre Dvs. și cu brațul drept ridicat vertical. 


. ÎN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS SE APRECIAZĂ CĂ VICTIMA UNUI ACCIDENT DE 
CIRCULAŢIE PREZINTĂ FRACTURI? 

a — cînd se constată deformări în regiunea rănii, cu deplasări ale fragmentelor osoase; 

b — cînd lovirea s-a făcut cu un corp dur sau tăios; 

c — cînd se constată tăieturi musculare profunde cu singerare abundentă, 


. PE PODURI METALICE, DIN BETON SAU DIN ZIDĂRIE DE PIATRĂ, CARE AU O LUNGIME 
DE PESTE 20 m ȘI O LĂȚIME DE CEL PUȚIN 7 m, POT FI DEPASITE: 

a — motocicletele fără atag, biciclete si vehicule cu tracțiune animală? 

b — vehicule cu tracțiune hipomotoare, alte vehicule lente, motociclete fără ataş si 


biciclete? 
c — vehicule cu traţiune animală, tractoare cu remorci, motociclete tără atas şi biciclete, 


E 
7. CARE ESTE ORDINEA DE TRECERE PRIN 
INTERSECȚIE A CELOR TREI AUTOVEHI- 
CULE? 
] a — autoçamtonyt 1, autoturismul 2, autoturis- 
mul 3; 
" b — MS 2, autoturismul 3, autoturis- 
mul 1; 
T € ss autoturismul 1, autoturismul 3, autoturis- 
i- mul 2. 


. CARE DIN AUTOVEHICULELE AJUNSE SI- 


MULTAN ÎN INTERSECTIA DIN IMAGIN- 
MEA ALĂTURATĂ VA TRECE PRIMUL? 
a — autoturismul 1; 
b — autoturimul 2; 
c — autoturismul 3. 


. CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI 


EXECUTĂ CORECT DEPĂȘIEA AUTOCA- 
MIONULUI ÎN INTERECTIA DIN IMAGI- 
NE? 

a — nu, deoarece în intersecție depășirea este 


interzisă; 
b — nu, deoarece din partea dreată vine un 
autobuz; - 
c — da, deoarece circulă pe un drum cu 
prioritate. 3 


. PRIVIȚI IMAGINEA ALĂTURATĂ! CONDU- 


CĂTORUL AUTOTURISMULUI A SEMNA- 
LIZAŢI INTENȚIA DE A PLECA DE PE 
LOC. ÎN ACEASTĂ SITUAȚIE CONDUCATO- 
RUL AUTOCAMIONULUI EXECUTA CO- 
RECT DEPASIREA? 


a — nu, deoarece nu respectă semnificația ìn- 
dicatorului; 

b — da, deoarece conducătorul autoturismului 
este obligat să acorde prioritate; 

€ — nu, deoarece încalcă axul drumului. 


CARE DIN CELE DOUĂ AUTOTURISME A 
OPRIT REGULAMENTAR? i 

à — numai autoturismul 1; 

b — numai autoturismul Q: 

€ — ambele autoturisme. 


12. CARE MANEVRE SINT INTE E - 
DIN IMAGINE? RZISE, ÎNTR-O INTERSECȚIE SEMNALIZATĂ CU INDICATORUL 


a — oprirea voluntară; 
b — întoarcerea autovehicului prin manevre ínainte-inapoi; 
€ — întoarcerea autovehicului prin ocolire. 


] IER E UN AUTOTURISM DE TEREN ARO CU MOTOR CU APRINDERE PRIN SCÎN- 
TEIE ŞI CU O CAPACITATE CILINDRICĂ DE PESTE 1800 cmc. CU CE VITEZĂ MAXIMĂ LE- 
GALA PUTEȚI CIRCULA? 
a — 40 km/h în Ke şi 50 km/h în afara localităților; 
b — 60 km/h in locaități si 90 km/h în afara localităților; 
c — 60 km/h în localități și 70 km/h în afara localităților. 


| 14. CARE ESTE SEMNIFICATIA INDICATORULU! DIN IMAGINE, ÎMPREUNĂ CU SEMNUL ADI- 
TIONAL MONTAT SUB EL? 


a — staționarea voluntară este interzisă la mai putin de 50 m înainte și după 
locul unde este instalat indicatorul; 
b — marchează începutul unei zone în .care staționarea voluntară este interzi- 


să; 
c — confirmă faptul cá vă aflați într-o zonă în care staționarea voluntară este 
interzisă. i 5x 


| eos 
15. CARE ESTE SEMNIFICATIA INDICAOTURLUI DIN IMAGINE, ÎMPREUNĂ CU SEMNUL ADI- 
TIONAL MONTAT SUB EL? 


a — interzice staționarea voluntară în zilele impare între orele 6,30—9,30 şi 


15,30— 18,30; 

b — permite staționarea voluntară în zilele impare între orele 6,30—9,30 si 
15,30— 18,30; 

c — interzice staționarea voluntară în zilele impare între orele 9,30— 15,30 si 
18,30—6,30. 


! 16. IN ZONA DE ACTIUNE A CARUI INDICATOR, DIN CELE ALATURATE, CONDUCIND UN AU- 
TOTURISM PUTETI DEPĂȘI O MOTOCICLETEA CU ATAS: 


a — numal în zona de acțiune a indiatorului |; 
b — numal in zona de acțiune a indicatorului 22 
c — in zona de acțiune a ambelor indicatoare. 


E 2 
l, 


17. CE OBLIGAȚII AVEȚI CIND AVEŢI CUNOȘTINȚĂ DE UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE SOL- 


EI PERSOANE? 
PAT eU. MEE acorda primul a uton EE victima la cea mai apropiată unitate 
anele de poliție; 
ps saana PA han anuta aa gt dot stabiliţi in ce condiţii s-a produs accidentul; 
c — să scoateţi autovehiculul de pe partea carosabilă şi să anunțați organele de poliție. 


?. 
|] 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
l 
| 
| 
| 
| 
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e ETI OBLIGAȚIA SĂ REDUCETI VITE- 
5 P BINA LA LIMITA EVITĂRII ORICA- 
RUI PERICOL LA Í NTILNIEA: 


a — indicatorului 1? 
b — indicatorului 2? 
c — indicatorului 32 


19. OPRIREA VOLUNTARĂ NU ESTE PERMISĂ: 
a — în tunele rutiere? 

b — în staţii de tramvai, prevăzu 

în stație? 3 SS 

c — în zona de acțiune a indicatorului ,,Stationarea interzisă“? 


te cu loc de refugiu pentru pietoni, dacă tramvaiul nu se găsește 


20. LA INTILNIREA UNUI AUTOVEHICUL CE POARTĂ UN SEMN DISTINCTIV ÎN FORMĂ DE 
DISC, GALBEN, ÎN CENTRUL CĂRUIA SE AFLĂ SEMUL EXCLAMĂRII, AVEȚI OBLIGAȚIA: 
a — să circulati cu atenţie sporită? 
b — să reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol? 
c — să nu vă angajați în depășire? 


91. CE AVEŢI ÎN VEDERE ATUNCI CÎND VĂ AJUSTATI CENTURA DE SIGURANȚĂ, DUPĂ CE 
V-AŢI URCAT LA VOLANUL UNUI AUTOTURISM? 
a — ca aceasta să fie ajustată lejer pe lingă corp, fără să permită contactul toracelui cu volanul 
în cazul unui accident; 
b — ca aceasta să fie reglată cit mai strîns: 
c — ca aceasta să poată fi decuplată promt din sistemul de fixare, pentru a putea părăsi cît 
mai repede autoturismul în situații limită (incendiu, imersie etc.). 


SE AE MAXIMĂ AUTORIZATĂ A AUTOVEHICULULUI PE CARE-L CONDUCETI SE 
N EGE: 
a — greutatea proprie a autovehiculului și a încărcăturii maxime; 
b — numai greutatea proprie a autovehiculului? 
c — numai greutatea încărcăturii maxime. 


23. SUSTRAGEREA DE LA RECOLTAREA PROBEI BIOLOGICE ÎN 
SUSTRAGEREAIDE LA VEDEREA STABILIRII ALCOO- 
a — contravenfie și atrage după sine suspendarea permisului de cond CR 
b — contraventie și se pedepsește cu închisoare ori cu amendă? Eeer SE 
c —infrac(iune, și se pedepsește cu închisoare? 


24. IN CARE DIN URMĂTOARELE SITUAȚII VEŢI SEMNALI 
ZA, NOAPTEA, ÎN LOCALITĂŢI, PRIN 
SCHIMBAREA ALTERNATIVĂ A FAZEI DE ÎNT [ iu 
a — la trecerile pentru pietoni? LU NIREAGU CEA DE DRUM: 
b — la trecerea prin intersecţii nedirijate? 


c — la apropierea de staţiile destinate mijloacelor de transport în comun? 


25, CIND SESIZATI CĂ URMEAZA SĂ FIŢI DEPĂȘIȚI AVEŢI OBLIGAȚIA: 


a — să reduceţi vit 
leren viteza și să vă angajaţi cit mal aproape de marginea din partea dreaptă a 


b — să nu măriți vite 
pă nu RIS viteza și si vá angajaţi cit mai aproape de marginea din partea dreaptă a 


€ — să dați semnale optice prin care să confi 
tovehicululul că feet să vă depliseasci? H cat afl cke Intenția, conducitorblul aus 


26. PENTRU REDUCEREA CONSECINȚELOR UNEI COLIZIUNI F 
a — echiparea autoehicululul cu centuri de siguranță si hei ap pleci SE idee 
b — echiparea scaunelor din față cu tetiere? 
c — evitarea contactului cu volanul sau părțile dure ale caroseriei? 
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TESTUL Nr. 6 


1. AJUNGETI CU AUTOTURISMUL ÎN ZONA UNEI STAȚII DE TRAMVAI, CU LOC DE REFUGIU 
PENTRU PIETONI. TRAMVAIUL NU SE GĂSEȘTE ÎN STAȚIE, DAR CÎȚIVA PIETONI TRAVER- 
SEAZA STRADA ÎNTRE LOCUL DE REFUGIU ȘI TROTUAR. CE OBLIGAŢII AVEŢI? 

a — să reduceți viteza pină la limita evitării oricărui pericol şi să circulafi cu atenție; 
b — să opriţi şi să acordaţi prioritate pietonilor; Fo 
c — pietonii nu au prioritate în această situație, decît dacă tramvaiul este oprit în stație. 


>. ORGANELE POLIȚIEI ANULEAZĂ PERMISUL DE CONDUCERE ÎN CAZUL CÎND TITULA- 
RUL ACESTUIA: 
a — a încălcat normele legale la depăşire? f 
b — afost condamnat printr-o hotárire judecătorească rămasă definitivă pentru distrugerea unuia 
sau a mai multor autovehicule, sávirgite din culpă, ca urmare a nerespectării regulilor 
de circulație? ? H x zt 
c — a încălcat normele legale privind trecerea la nivel cu calea ferată? 


3. PE PODURI METALICE, DIN BETON SAU-DIN ZIDĂRIE DE PIATRĂ CARE AU O LUNGIME 
DE PESTE 20 m SI O LATIME DE CEL-PUTIN 7 m, PUTETI DEPASI; 
a — biciclete, motociclete fără ataş şi vehicule cu tracțiune animală? 
b — motociclete cu ataş şi autoturisme? 
c — tractoare cu sau fără remorcă? 


4. PURTAREA CENTURII DE SIGURANȚĂ ESTE RECOMANDATĂ LEGAL: 
a — numai conducătorilor de autovehicule? 
b — atit conducătorilor cit şi persoanele care ocupă locurile din față ale autoturismelor? 
c — numai conducătorilor auto începători? 


5. CE OBLIGAȚII VĂ REVIN CÎND INTRATI ÎNTR-O INTERSECȚIE CU CIRCULAȚIE NEDIRIJA- 
TÀ? 


a — să acordati prioritate tramvaiului indiferent de direcția din care circulă; 
b — sa reduceti viteza pina la limita evitării oricărui pericol: 
c — să acordaţi prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă. 


6. ÎN CE FEL VA FI RIDICATĂ O PERSOANĂ RĂNITĂ ÎNTR-UN ACCIDENT DE CIRCULA- 
TIE? 
a — se ridică cu atenție capul, apoi toracele si picioarele; 
b — se ridicá de umeri si de picioare de cáre douá persoane; r 
c — se ridică cu atenţie, menfinindu-se in același plan capul, si toacele. 


7. ÎN CE ORDINE VOR TRECE CELE TREI AU- 
TOVEHICULE AJUNSE SIMULTAN IN IN- 
TERSECTIA DIN IMAGINE? 

a — autoturismele şi apoi camionul; 
b — autoturismul 2, camionul, autoturismul t; 
€ — autoturismul t, camionul, autoturismul 2, 
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8. 


INTERSECȚIA ALĂTURATĂ AU 
AU NS, ÎN ACELAȘI TIMP, TREI AUTOTU- 
RISME. PRECIZATI CARE VA TRECE 
ULTIMUL? 

a — autoturismul 1; 
b — autoturismul 2; 
c — autoturismul 3. 


. CARE DIN CELE TREI AUTOVEHICULE, 


AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSECTIA 
DIN IMAGINE VA TRECE AL DOILEA? 
a — autoturismul; 

b — autobuzul; 

€ — camionul. 


- PRIVIȚI IMAGINEA ALĂTURATĂ! CONDU- 


CĂTORUL AUTOTURISMULUI INTENTIO- 
NEAZĂ SĂ VIREZE SPRE STINGA, PRECI- 
ZATI DACĂ MOTOCICLISTUL EXECUTĂ 
REGULAMENTAR DEPĂŞIREA ÎN CARE 
S-A ANGAJAT. 


a — nu; 
b — da, deoarece, din sens opus, nu circulă alte 


vehicule; 


€ — da, deoarece autoturismul trebuie să aştepte 


pină cind este depăşit şi numai după aceea 
poate vira spre stinga. 


CARE DIN AUTOVEHICULELE DIN IMAGI- 
NEA ALĂTURATĂ PROCEDEAZĂ NERE- 
GULAMENTAR? 

a — autobuzul; 

b — autoturismul; 

€ — autocamionul, 


T 
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12. PUTEŢI DEPĂŞI O COLOANĂ AFLATA ÎN MERS? 
a — da, dacă drumul este cu sens unic; 
b — nu, coloana în mers nu poate îi depășită; 
€ — da, dar cu o viteză care asigură evitarea oricărui pericol. 


13. CARE SÎNT CONSECINȚELE FENOMENULUI DE ACVAPLANARE? 
a — uzura rapidă a pneurilor; 


b — improscarea cu criblură a celorlalți participanţi la trafic; 
€ — pierderea controlului direcţiei. 


14. JOCUL LIBER AL VOLANULUI NU POAE DEPĂȘI: 


a — 15%? 
b — un sfert de rotaţie? 
c — 1,5%? 


15. CĂROR VEHICULE TREBUIESĂ LE ACORDATI PRIORITATE CÎND INTETIONATI SA TRE- 
CETI PRINTR-O INTERSECȚIE SI INTILNITI INDICATORUL DIN IMAGINEA ALĂTURATĂ, 
waw - ÎMPREUNĂ CU SEMNUL ADIȚIONAL INSTALAT SUB EL? 


d 


a — numai vehiculelor care vin din partea dreaptá; 
b — numai vehiculelor care circulá pe drumul prioritar; 
c — tuturor vehiculelor. 


A 
l : 


16. ÎNTR-O STAȚIE DE TRAMVAI PREVĂZUTĂ CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIETONI ESTE 
I PERMISĂ OPRIREA VOLUNTARĂ? 
a — depăşirea fiind permisă, este permisă si oprirea voluntară; 
b — da, dacă tramvaiul nu este în stație; 
c — nu. 


17. CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE VÀ AVERTI- 
ZEAZA CĂ VÀ APROPIAŢI DE O INTERSECȚIE NEDI- 


RIJATĂ? 
a — ambele indicatoare; 
b — indicatorul 1; 


c— indicatorul 2: 


1 


18. INTENTIONATI SĂ TRECEŢI PRINTR-O INTERSECȚIE. PENTRU CARE DIN FAPTELE ENU- 
MERATE MAI JOS VI SE SUSPENDĂ DREPTUL DE A CONDUCE AUTOVEHICULE PE 
DRUMURILE PUBLICE? 

a ~ intrarea în intersecţie la semnalul de culoare roşie al sematorului electric, atunci cind 
agentul de circulaţie vă face semn să treceţi; 


b — intrarea în intersecţie la semnalul de culoare verde al sematorului electric care are instalat 
deasupra indicatorului „Oprire“. 
c — intrarea în intersecție la semnalul de culoare galbenă al sematorului electric, 


19, CARE DIN MANEVRELE ENUMERATE MAI JOS SINT INTERZISE LA O DISTANȚA MAI 
MICA DE 50 m, INAINTEA INDICATORULUI ALATURAT? ? 


Co? 
a — virajul spre dreapta; 
b — oprirea voluntară; 
ARI VG e — Intoarcerea autovehiculului, 
x 
kV 
Tag 


sin 


20. CARE DIN CATEGORIILE DE AUTOVEHICULE ENUMERATE MAI JOS POT CIRCULA CU 
VITEZA MAXIMĂ ADMISĂ DE LEGE DE 40 km/h ATÎT ÎN LOCALITĂȚI, CÎT ȘI ÎN AFARA 
ACESTORA? ; 
a — tramvaiele si troleibuzele; E 
b — autovehiculele care transportă materiale, uşor inflamabile și periculoase; 
c — autobsaculantele. 


! 21. ÎNTOARCEREA ESTE INTERZISĂ: = e D TE 
a — in locurile de parcare, dacá pentru efectuarea acestei manevre sintefi nevoit să încălcați 

marcajele cu linii continue care delimitează spaţiile de parcare; e h 
b — la mai puțin de 50 m de stațiile de tramvai, autobuz, troleibuz, indiferent dacă aceste mijloce 


de transport în comun se găsesc sau nu oprite în stație; 
c — pe drumurile publice cu o lățime mai mică de 6 m. 


22. IN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS ESTE PERMISĂ OPRIREA VOLUNTARĂ? 
a — pe sectorul de drum cu marcaj longitudinal cu linie discontinuă; 
b — pe sectorul de drum unde depășirea este interzisă prin indicator; 
' c — la mai puțin de 25 m înainte de indicatorul unei stații de tramvai. 


23. IN FATA DVS. CIRCULĂ UN BICICLIST CARE SEMNALIZEAZĂ PRIN BALANSAREA BRA- 
TULUI ÎN PLAN VERTICAL. CUM VEŢI PROCEDA ÎN ACEST CAZ? 
a — îl depășiți cu viteză redusă, pe partea dreaptă, deoarece a semnalizat intenția de a vira 
la stinga; 
b — reducefi viteza pînă la limita evitării oricărui pericol si circulafi cu atenţie, fără a-l de- 
pási; 
c — il depășiți pe partea stingă, deoarece a semnalizat intenția de a opri. 


24. AVEŢI OBLIGAȚIA DE A SEMNALIZA, PRIN LUMINI, PREZENȚA AUTOTURISMULUI PAR- 
CAT PE TIMP DE NOAPTE? 


a — da; 
b — da, numai între orele 22—6; 
c — nu. 


25. VÀ DEPLASATI CU AUTOTURISMUL PARALEL CU UN TRAMVAI, AFLAT ÎN- MERS, LA O 
DISTANȚĂ DE 400 m DE O STAȚIE PREVĂZUTĂ CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIE- 
TONI. CE OBLIGAȚII AVEŢI? 

a — să nu depășiți tramvaiul; 
b — să opriţi, în momentul cînd tramvaiul a oprit în stație, în spatele acestuia; 
c — să reducefi viteza pînă la limita evitării oricărui pericol. 


26. CE INDICATOR VÀ AVERTIZEAZĂ CĂ DRUMUL ÎN SENS UNIC, PE ` 
S-A TERMINAT? NON G 


a — „Accesul interzis“; 
b — „Circulaţie în ambele sensuri“; 
c — „Sfirșitul tuturor restricţiilor“. 


TESTUL Nr. 7 " 


|. ÎN CARE DIN URMATOARELE SITUAȚII ESTE PERMIS - 
LUI, PRIN MANEVRE TNATNTE-I NAPOI? RMISA ÎNTOARCEREA AUTOTURISMU 


a — pe străzile pa care circulă și mijloacele de transport în comun; 
b — Pe drumurile naţionale cu trafic intens; 
Se 


ntre al doilea și al treilea panou suplimentar pentru trecere 
cazul în care barierele sau semibarierele sint coborite. 


| 2, CONFORM DECRETULUI NR. 328/1900, REPUBLICAT, PRIVI 

| LE PUBLICE, CONSTITUIE INFRACŢIUNE: RIVIND CIRCULAȚIA PE DRUMURI- 
a — conducerea autovehiculului, cu o imbibație alcoolică in singe sub 19/12 
b — sustragerea de la recoltarea probelor biologice in vederea stabilirii alcoolemiei? 


c — neoprirea la semnalul regulamentar al ofițerilor sau subotițerilor de po 
stragerii de la control? pagos la, seoput se 


a la nivel cu calea ferată, in 
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| 
| 3. VAAFLATI LA VOLANUL UNUI AUT M FIA! 4 d 
: OTURISM FIAT 850 eme. CU CE VITEZA MAXIMA, ADMISA 
DE LEGE, PUTEȚI CIRCULA IN AFARA LOCALITĂȚILOR? 


a — 60 km/h; 
A b — 70 km/h; 
€ — 80 km/h; 
j 4. CIRCULATI ÎNTR-O LOCALITATE ȘI INTENTIONATI SA DEPĂȘIȚI UN AUTOVEHICUL AFLAT 
ÎN MIȘCARE, DAR OBSERVATI LA MICA DIST INDICATC INEI TRECERI PENTRU 
| PIETONI. CUM VEŢI Reg ISTANTA INDICATORUL UNEI TRECER 
| a — puteți depăşi numai după ce v-aţi asigurat temeinic cá la acel moment nu sint angajați 
i pietoni în traversare; 
d b — puteți depăși cu condiţia ca din sens opus să nu se apropie un alt vehicul; 
c — renunțaţi la depăşire, urmind să o executați după trecerea pentru pletoni, 
5. IN CARE DIN SITUATIILE DE MAI JOS SINT INTERZISE OPRIREA VOLUNTARĂ $1 INTOAR- 
CEREA, IAR DEPASTEA ESTE PERMISA? 


a — la mai puţin de 25 m înainte de indicatorul „Staţie de autobuz“; 
b — în piețe aglomerate; à 
c — în intersecţii dirijate prin semnele luminoase. 


. CARE DIN OBLIGATIILE DE MAI JOS VÀ REVIN CÎND CONDUCETI AUTOTURISMUL PE 
TIMP DE CEAȚĂ, PLOAIE TORENTIALA SAU NINSOARE ABUNDENTĂ? 
a — să rulafi cu o viteză care să vă permită oprirea în siguranţă în caz de pericol; 
b — să conduceţi pe axul drumului, pentru a depăşi cu uşurinţă autovehiculele oprite şi a micşora 
riscul de acroșare a pietonilor; 


c — să aprindefi lanternele de poziţie. 
. CE OBLIGAŢII ARE CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI 1, AJUS ÎN INTERSECTIA DIN 
IMAGINEA ALATURATA? 


a — nu are nici o obligație; poate cotinua deplasa- 
rea, deoarece sematorul ii indică culoarea 
verde; 

b — trebuie să dea prioritate atit salvării 
2, cit şi autoturismului 3; 

c — trebuie să faciliteze trecerea salvării 
după care poate traversa intersecția. 


8. PENTRU A SE DEPLASA PE DIRECȚIA IN- 
Se, Dë WEE 
E PRIORI E 
TRECERE: e 
a — numal autobuzului? 
b — numa! tramvalulul? 
€ — ambelor mijloace de transport în comun? 
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ATU- 
A TOTURISMUL 1 DIN IMAGINEA AL 
: RATA VA TRECE PRIN INTERSECȚIE: 
a — ultimul? 
b — al doilea? 
c — primul? 


10. CARE DIN CELE DOUĂ AUTOVEHICULE 
DIN IMAGINE VOR PĂTRUNDE PRIMUL 
PE SECTORUL DE DRUM ÎNGUST ȘI DE 
CE? 

a — autoturismul, deoarece se deplasează cu 
viteză sporită; 

b — microbuzul, deoarece nu-şi schimbă po- 
zitia de mers; 

c — autoturismul, deoarece are prioritate de 
dreapta. 


11. CE SEMNIFICATIE ARE INDICATORUL 
DIN IMAGINEA ALATURATA 
a — interzice accesul autoturismelor; 
b — interzice accesul autovehiculelor, cu ex- 
ceptia motocicletelor tără atas; 
c. — asfirgitul drumului pentru  autove- 
hicule. 


12, IN SITUAŢIA CREATĂ ÎN IMAGINEA ALĂTURATĂ, CARE DIN CELE TREI T ME 
| ÎȘI POT CONTINUA DEPLASAREA ȘI ÎN CE CONDIȚII? ge în dr lee 


a — autoturismul 1, după ce a acordat prioritate 
de dreapta autoturismului 2; 

b — autoturismul 3, după ce a acordat prioritate . 
de dreapta autoturismului 1. 

€ — autoturismul 2 după ce acordă prioritate ce- 
lorlalte două autoturisme. 
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13 IN CARE DIN SITUAȚIILE TU- 
RISNULUP T DE MAIJOS ESTE INTERZISA OPRIREA VOLUNTARÁ A AUTOTU 
& — pe sectoarele de drum neiluminate; 
rz M e de drum la inceputul cărora se găsește instalat indicatorol „Drum cu 
S — pe sectorul de drum unde se găsește instalat indicatorul „Drum ingustat". 


IA DEPASIREA ESTE INTERZISA: 
a — ta mai puțin de 50 m de la o intersecție nedirijată? 
b — sub poduri? 
€ — în dreptul intrürii in sediile instalaţiilor sau întreprinderilor? 


1$. CUM VETI PROCEDA LA INTILNIREA INDICATORULUI ALĂTURAT? 


a — reduce[i viteza, întrucît la. 100 m urmează o intersecție unde este instalat 
indicatorul „Oprire“; 

b — circulaticu atenție, deoarece la 100 m urmează o intersecție unde este instalat 
indicatorul „Cedează trecerea“; ; 

€ — conduceţi cu atenţie sporită, astiel încît la apariția unui obstacol să puteţi 
opri la maximum 100 m. 


1& SINTETI OBLIGATI SĂ ACORDATI PRIORITATE PIETONILOR CARE: 
a — traversează strada pe la colțul intersecţiei? 
b — traversează în grupuri, perpendicular pe axul drumului? 


c — traversează strada prin locuri marcate sau prevăzute cu indicator pentru trecerea pietoni- 
lor. 


17. DUPĂ CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE AVEȚI 
OBLIGAȚIA SĂ VIRATI PE PRIMA STRADĂ LA DREAP- 
TA? 
a — numai dupá indicatorul 1; 
b — numai dupá indicatorul 2; 
c — dupá ambele indicatoare. 
1 2 


18. SUSPENDAREA DREPTULUI DE A CONDUCE AUTOVEHICULE PE DRUMURILE PUBLI- 
CE, NU POATE DEPĂŞI: 
a — o lună? 
b — două luni? 
c — trei luni? 
3 


JO 


UATIA IN CARB OBSERVATI CA PE CAROSABIL A APARUT O 
v BINOE CARE 5 OS POQOLESTE CATRE AUTOTURISMUL CONDUS DE DVS. 

a — continuaţi să conduceţi cu aceeași viteză, intrucit mingea nu constitule un pericol; 

b — reduceţi viteza şi luaţi toate măsurile pentru a evita accidentarea copilului care eventual 


ar alerga după minge; 
E e evitafi. Ah minge prin manevrarea bruscă a volanului, 


19. INDICATORUL l- SEMNIFICĂ SFÎRŞITUL 
ZONEI DE ACȚIUNE: 
a — numai a indicatorului 22 
b — numai a indicatorului 3? 
€ — a ambelor indicatoare? 


$t. VEŢI REDUCE VITEZA AUTOTURISMULUI PINA LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL 
CÎND: 
a — treceţi pe lingă grupuri sau coloane, indiferent dacă acestea se allá în mers sau stafionea- 
zÀ? 
b — întiiniți un panou cu inseripila „Atenţie! Control radar“? 
e — tatilniți un echipa] al poliției oprit pe partea dreaptă a drumului. 


99. ÎN PARTEA DIN FATA A UNUI AUTOTURISM NU POT FI MONTATE LUMINI: 
a — de culoare roşie? 
b — de culoare albă? 
c — de culoare portocalie? 


33. AVETI OBLIGAȚIA SA SESIZATI ORGANUL DE POLIȚIE CEL MAI APROPIAT, IMEDIAT CE 
1 CUNOSTINTA DESPRE: S 1 : 
NS apariția NAN obstacol sau surpări de teren pe drumul public, de natură a pune în pericol 
siguranța circulației? 
b — apariția poleiului pe drumul public? ? 
c — producerea unul accident de circulație de către un alt conducător de vehicul? 


24. CĂROR CATEGORII DE VEHICULE SI NTETI OBLIGAT SĂ LE ACORDAŢI PRIORITATE, ATUNCI 
CIND VĂ APROPIAȚI CU AUTOTURISMUL DE UN DRUM ÎNGUST, SITUAT ÎN PANTA? 
a — numai autovehiculelor cu tracțiune grea care urcă; 
b — tuturor vehiculelor care circulă în rampă, dacă nu există spațiu suficient de trecere; 
c — numai motoretelor si motocicletelor fără atas, care urcă. 


25. LA EFECTUAREA UNUI PANSAMENT, PE RANA, SE APLICA: ` 
a — o compresă din vată sterilă? 
b — o compresă din tifon steril? 
c — o.compresă, indiferent de care? 


26. CARE DINMARCAJELE A 
Kgl es LĂTURARE INTERZICE OPRIREA 


à — numai marcajul 1; 


| b — numai marcajul 2; 
A c — ambele marcaje. 
tà E 
1 qu 


o 
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TESTUL Nr. 1 


TESTUL Nr. 2 


TESTUL Nr. 3 


TESTUL Nr. 4 


TESTUL Nr. 5 


TESTUL Nr. 6 


TESTUL Nr. 7 


RASPUNSURI LA TESTELE DE LEGISLATIE RUTIERA 


1—c; 2—a, b; 3—b; 4—c; 5—b; 6—b; 7—b; 8—b; 9—b; 10—a, 
b, c; l1—c; 12—c; 13—a; 14—c; 15—b; 16 ; 17—c; 
ym 19—c; 20—c; 21—a; b; 22—b; 23—b; 24— ; 25—a; 
—C. » > 
1—c; 2—a, b; 3—a; 4—c; 5—c; 6—b; 7—b; 8—a; 9—c; 
10—a; 11—a; 12—b; 13—c; 14—a; 15—b; 16—c; 17—c; 
18—a; 19—c; 20—a; 2l—a; 22—c; 23—c; 24—a; 25—c; 
26—a. : 
4—b; 5—c; 6—a, b, c; 
12—a; 13— ; M—b; 15—a; 
16—c; 17—a; 18—b; 19—a; 20—a; 21—b; 22—b, c; 23—c; 
24—a; 25—a, b, c; 26—b. . 
1—c; 2—a; 3—b; 4—c; 5—b; 6—a; 7—c; 8—a; 9—b; 10—c; 
11—a; 12—b; 13—b; 14—a; 15—a, b, c; 16—b; 17—a; 
18—a; 19—c; 20—b; 2i—a; 22—b, c; 23—a; 24—b; 25— ; 
26—a; b. 
1—a, b, c; 2—b; 3—b; 4— ; $—a; 6—a; 7—a; 8—c; 9—c; 
10—b; 11—c; 12—a, b; 13—c; 14—c; 15—a; 16—b; 17—a; 
18—b; 19—a, b; 20—a; 21—a; 22—a; 23—c; 24—b; 25—b; 


13—c; 14—a; 15—b; 16—c; 17—c; 
18— ; 19— b, c; 20—c; 21—b; 22—a; 23—c; 24—c; 25—c; 26— b. 
1—a, b, c; 2—b; 3—b; 4—c; 5—a, c; 6—a; 7—c; 8—a; 
9—c;10—b; 11—c; 12—b; 13—c; -14— ; 15—b; 16—c; 
17—b; 18—c; 19—c; 20—b; 21—a; 22—a; 23—a, b, c; 


24—b; 25—b; 26—c. 


D ; | 
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11.3. TESTE DE MECANICA AUTOVEHICULELOR 


ORIA, C, TESTUL LA 
INEREA PERMISULUI DE CONDUCERE AUTO CATEG A 

INTREBARILE DE MECANICA SE VA RĂSPUNDE ÎN 15 MINUTE. ÎN CO EE 
. PLIFICĂ CU O SERIE DE TESTE DE MECANICĂ DINTRE CARE PRIMELE TREI T 

UTILE ȘI PENTRU CONDUCĂTORII AUTO AMATORI. 


TESTUL Nr. 1 
— motorul — 


1. MOTORUL AUTOMOBILULUI ARE ROLUL: 
a — de a transforma energia termică în energie mecanică? : pe. 
b — de a transforma energia chimică a combustibilului în energie termică, iar energia temică 
^€ — în energie mecanică? 


2. CE MOTOR ESTE MONTAT PE AUTOTURISMUL DACIA 13002 
a — de 1310 cm?; d 
b — de 1400 cm?; 
c — de 1289 emt, en 


3. CARE ESTE ROLUL CARBURATORULUI? 
a — de a asigura producerea amestecului de aer şi combustibil în compoziţie optimă; 
b — de a asigura alimentarea cu benzină a motorului; 
c — de a asigura alimentarea cu ulei a motorului. 


4. CARE ESTE ROLUL TERMOSTATULUI? 
a — reglează şi menţine constantă temperatura apei; 
b — menţine constantă temperatura apei; 
€ — face ca lichidul din instalația de răcire să circule. 


5. DE CĂTRE CINE ESTE ACȚIONATĂ POMPA DE BENZINĂ LA DACIA 13102 
a — de excentricul de pe axa cu came; 
b — de arborele cotit; 
c:— de pompa de apă. 


H 


6. CARE ESTE ROLUL ELECTROMOTORULUI DE PORNIRE? 
a — de a alimenta cu curent electric instalația de iluminare; 


b — de a porni motorul automobilului, transtormind energia el i à 
c — de a alimenta cu curent electric bobina de inducție. d Osirică ln energie) iecanici 


7. CÎT TREBUIE SA FIE NIVELUL ELECTROLIT 
a — la nivelul plăcilor; ROLUL TIEN BATERIE 


b — cu 10—15 mm sub nivelul plăcilor; 
€ — cu 10—15 mm peste nivelul plácilor, 


8. CARE ESTE ROLUL GENERATORULUI DE CURE NT? 
à — de a porni automat motorul; 
b — de a incárca bateria de acumulator; 
€ — de a încărca bateria de acumulator și de a aliment 


9. CARE ESTE ROLUL INSTALA IEI DE UNGE 
a — de a asigura lubrificared tuturor ee LA DACI 


à cu energie electrică receptoarele. 
A 1300? 
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10. CUREAUA DE ANTRENARE A VENTILATORULUI, POMPEI DE APA, A GENERATORULU 
RU CORESPUNZATOR ÎNTINSĂ DACĂ APASIND-O CU MINA SAGEATA NU DEPA- 


a — 35-40 mm? 
b — 30-35 mm? 
€ — 12420 mm? 


11. FUNCȚIONAREA MOTORULUI ESTE OPTIMĂ DACĂ TEMPERATURA LICHIDULUI DE RÀ- 
CIRE ESTE DE: 


a — aproximativ 85. . . 90°C? 
b — aproximativ 70. . . 75°C? 
€ — aproximativ 65. . . 70°C? 


TESTUL Nr. 2 


Trasmisia — sistemul de frinare — sistemul de rulare 


1. CARE ESTE ROLUL TRANSMISIEI? 
a — de a transmite mişcarea de la ambreaj la cutia de viteze; 
b — de a transmite miscarea de la motor la rofile motrice; 
€ — de a asigura frinarea automobilului. 


2. CARE ESTE ROLUL AMBREAJULUI? 
a — asigurá legátura dintre cutia de vitezá si rofile motrice; 
b — cuplează si decupleazá frina de serviciu; 
c — cuplează si decupleazá legătura dintre motor și cutia de viteze. 


3. CUM SE ACTIONEAZA AMBREAJUL? 
a — prin intermediul electromotorului de pornire; 
b — prin intermediul unei pedale; 
c — prin intermediul termostatului. 


4. CARE ESTE ROLUL CUTIEI DE VITEZE LA AUTOTURISMUL OLTCIT? 
a — amplifică cuplul motor si lărgeşte domeniul de turație al roților motrice; 
b — asigurá frina de motor; 
€ — acționează asupra ambreajului. 


5. ÎN CE ORDINE SE CUPLEAZĂ SUBANSAMBLURILE TRANSMISIEI? 
a — ambreaj, cutie de viteze cardan, diferențial; 
b — cutie de viteze, ambreaj, diferențial, cardan; 
c — diferențial, cutie de viteze, ambreaj, cardan. 


6. CARE ESTE ROLUL DIFERENTIALULUI? 
a — face legătura între ambreaj și cutia de viteze; 
b — asigură frinarea inegală a roților; 
c — permite rotirea roților motrice cu viteze unghiulare diferite. / 


7. CARE ESTE SUCCESIUNEA CORECTĂ A OPERA 
a — ridicarea autovehiculului, demontarea șurub 
b — demontarea șuruburilor, scoaterea roților; 


c — asigurarea roților, slăbirea suruburilor de fixare a roților, ridicarea autovehiculului. 
de montarea șuruburilor, scoaterea roților. 


TIILOR LA DEMONTAREA ROȚILOR? 
urilor, scoaterea roților; 


8. CÎND TREBUIE ECHILIBRATE ROTILE AUTOTURISMELOR? 
a — doar după schimbarea jenților; . 
b — doar după fiecare schimbare a anvelopelor; 
€ — după orice schimbare a jenţilor sau anvelopelor. 


9. SIMBOLUL 165 R 13 MARCAT PE PARTEA LATERALĂ A ANVELOPEI SEMNIFICĂ: 
a — o anvelopă radială de lățime | 


65 mm si înălțimea profilului de 1,3 mm? 
b — o anvelopá radialá cu lățimea de 165 mm și diametrul Jenții de 13 toli? 
€ — nu semnifică nimic, 
| 


10. CE TIPURI DE FRINE TREBUIE SĂ FIE ASIGURATE DIN CO a 
TOVEHICUL? NSTRUCTIE ORICĂRUI AU 


a — de serviciu și de motor; 
b — de motor și de siguranță (ajutor); 
c — de servielu și de siguranță ajutor), 


11, SISTEMUL DE FRINARE DE SERVICIU TREBUIE 


SĂ FRINEZE: 
a — doar roțile din spate? 
b — doar roțile din față? 
€ — toate roțile autovehiculului? 
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TESTUL Nr. 3 


Sistemul de direcție, Mecanismul de distribuţie, 
Suspensia 


| 1. UN AUTOMOBIL CARE ARE JOCUL P = 
HE MĂSURAT LA VOLAN MAI MARE DE 20° POATE PAR 


a — da, deoarece jocul a apărut brusc în timpul mersului; 
b — nu, deoarece afectează siguranţa circulaţiei; 
c — da, deoarece sistemul de direcție nu este defect. 


j 2. CÎT ESTE PERMIS SĂ SE ROTEASCĂ VOLANUL FĂRĂ CA ROTILE DE DIRECȚIE SĂ SE 


` MIŞTE? : 
a — 5—15° dacă sistemul de direcţie nu are nici o defecțiune; 
b — 20—25* dacă sistemul de direcţie nu are nici o defecţiune; 


c — 30—40° dacă sistemul de direcție nu are nici o defec(iue. 


3. ESTE PERMIS SĂ AIBĂ JOC SISTEMUL DE DIRECȚIE? 
a — da; 
b — nu. 


4. ESTE OBLIGAT CONDUCĂTORUL AUTO AMATOR SĂ VERIFICE DIRECȚIA? 
a — da, doar atunci cînd conducerea automobilului este nesigură; , 
b — da, este necesar să se verifice jocul înainte de pornire; 
c — nu, dar este recomandat. 


5. CUM VĂ PUTEȚI DA SEAMA ÎN TIMPUL MERSULUI CĂ SISTEMUL DE SERVODIRECTIE 
HIDRAULIC NU FUNCȚIONEAZĂ? i 
a — se aprinde un bec de control la bord; 
b — manometrul de la bord nu funcționează; a: 
^ e — la schimbarea direcţiei de mers trebuie să depuneti un efort mai mare. 


6. DIN CE ESTE COMPUSA SUSPENSIA UNUI AUTOMOBIL? 
a — elemente elastice și de amortizare, dispuse între roți si caroserie; 
b — elemente elastice; 
c — elemente de amortizare. 


7. CARE ESTE ROLUL AMORIIZOARE LOR HIDRAULICE? 
— ă i direcţiei de mers; 
b — pede ee stille See de neregularitățile drumurilor, îmbunătățind confortul de 


circulaţie; : 
c — nu are nici un rol bine definit. 


8. DEFECTIUNILE SUSPENSIEI INTERVENITE ÎN TIMPUL RULAJULUI PE TRASEU IMPUN 
IMOBHIZAREA IMEDIATĂ A AUTOTURISMULUI? 


| 
| 


a — nu; p BR 
E = e este însă necesară cercetarea şi diagnosticarea defecţiuni, după care se poate rula cu 
viteză redusă pînă la un atelier de specialitate. ; 


E SUSPENSIEI? eg 
2 9. CARE ESTE RO EE încărcătura și organele componente ale automobilului de socurile, tre- 
; pidațiile si oscilafille dăunătoare, cauzate de neregularitățile drumului; 


P A ajuta le, LR și oscilațiile, cauzate de neregularitățile drumului, 


d UL MECANISMULUI DE DISTRIBUȚIE? 
^ CARE E ESTE RDI carta amestecului carburant; 
b — asigură distribuirea amestecului carburant și evacuarea gazelor arse; 
c — asigură evacuarea gazelor arse. 1 


. ULUI DE DISTRIBUTIE CONDUCE LA; 
II RUE opis epar a motorului, producerea unei lovituri metalice, suficient de puternice pentru 
a putea fi auzită de conduc torul automobilului; 
b — supraalimentarea motorului; 
‘c — întreruperea evacuării gazelor arse, 


PENTRU OBŢINEREA PERMISULUI DE CONDUCERE AUTO, DE 
CATEGORIA C, TESTUL TREBUIE ÎNTOCMIT 
ÎN 15 MINUTE. 


EXEMPLU: 


w 


x 


TESTUL Nr. 4 


_ POMPA DE LICHID ANTIGEL, DIN INSTALAŢIA DE FRÎNARE PNEUMATICĂ A AUTOMO- 


BILELOR. ARE ROLUL: 
a — de a preveni ingheiarea compresorului; 
b — de a preveni îngheiarea instalaţiei de îrinare; 
c — de a asigura lichidui antigel instalaţiei de îrinare. 


. SUPAPA DE SIGURANŢĂ CU DOUĂ CIRCUITE DIN COMPONENȚA INSTALAŢIEI DE FRÎNARE 


A AUTOCAMIOANELOR „ROMAN“ ARE ROLUL: 
a — de a separa rezervoarele de aer ale celor două circuite de irinare? 
b — de a asigura presiuni diferite in cele două circuite de îrinare? 
c — de a permite trecerea. aerului de la compresor în instalaţia de irinare a autocamionului 
şi a remorcii? 


INSTALAŢIA DE FRINARE A REMORCILOR ÎNTRĂ ÎN FUNCŢIUNE, ACTIO NIND: 
a — îrina de serviciu a autovehiculului trăgător? 
b — irina de ajutor a autovehiculului trăgător? 
€ — atit îrîna de serviciu cit şi cea de ajutor? 


. CE POATE REPREZENTA O EMISIE DE 2,5% CO, STABILITĂ CU ANALIZATORUL DE GAZE 


DUPĂ REGLAREA MERSULUI ÎN GOL, LA TURATIA MINIMĂ A MOTORULUI DACIA 
1300: 

a — că funcţionarea instalaţiei de alimentare este normală? 

b — că carburatorul este reglat incorect? ; 

c — că funcționarea pompei de acceleraţie este defectuoasă? 


- LA CARE DIN URMĂTOARELE TIPURI DE CUTII DE VITEZE SE OBŢINE CEL MAI MARE 


RANDAMENT DE TRANSMITERE, CU EXCEPTIA PRIZEI DIRECTE: 
a — cutii de viteze combinate (hidromecanice)? 
b — cutii de viteze cu 2 arbori? ! 
c — cutii de viteze cu 3 arbori? 


DEPITUE DE MOTORINĂ REFULAT SPRE INJECTOR POATE FI MICSORAT SAU MĂRIT 
a — mărirea sau micșorarea orificiilor pulverizatorului? 
b — rotirea pistonului pompe de injecție în jurul axei sale? N 
c — stringerea sau slăbirea surubului de reglaj a injectorului? 


CARE DIN URMATOARELE CAUZE DETE i S 
CARE DIN URMATOAI RMINĂ SCĂDEREA PRESIUNII ULEIULUI ÎN SIS 


a — uzura fusurilor manetoare ale arborelui cotit; 
b — nivelul prea ridicat al uleiului in carter; 
€ — imbicsirea parțială a filtrului de ulei, 


„ POMPA DE AMORSARE LA MOTORUL DIESEL SERVEŞTE; 


a — la suplimentarea cu combustibil a pompei de injecție la sarci 
b — pentru asigurarea motorinei la cele două filtre? t Moment 
c — pentru asigurarea motorinei la injectoare? 


IN GENERAL, LA BOBINA DE INDUCŢIE SE MONTEAZĂ IN SERIE CU INFASURAREA PRI- 


MARA O REZISTENTA ADITIONALA. CIND SE UTILIZEAZA ACEASTA REZI TENŢĂ? 
a — în permanenţă; 8 i 
b — numai la pornirea motorului; ino 
c — numai după pornirea motorului, 
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10. CARE DIN URMATOARELE DEFECȚIUNI CE POT DUCE LA OPRIREA MOTORULUI SE DE- 


PISTEAZA SI PRIN FAPTUL CA, 


a — străpungerea izolației rotorului; 


b — străpungerea condensatorului; 
€ — carbonizarea locală a capacului 


LA DESFACEREA CONTACTELOR RUPTORULUI 


Se hote LA CHEIE FIIND STABILIT) AU LOC SCINTEI PUTERNICE ÎNTRE CONTAC- 


D 


bobinei de inducție. 


11. ÎNTRE CE LIMITE TREBUIE SĂ FIE TEMPERATURA DE REGIM A BUJIEI? 


a — între 200 si 500°C; 
b — între 500 şi 800°C; 
€ — între 500 si 1100*C. 
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TESTUL Nr, P 


1. DIN CE CAUZĂ TRAGE AUTOVEHICULUL IN DREAPTA? 
a — pneul din partea dreaptă are preslunea scăzută 
b — pneul din stinga are presiunea scăzută! 
c — unghiul de convergență nu este reglat corect, 


2. DIN CE CAUZA PATINEAZA AMBREAJUL? 
a — distanța prea mică intre saboţi și tamburi; 
b — plăcile de ferodou uzate; 
c — cursa liberă a pedalel prea mare, 


3, CUM SE REDUCE AVANSUL LA APRINDERE LA MOTORUL AUTOTURISMULUI DACIA 
1300? 
a — in sensul invers de rotație a axului ruptorulul; 
b — în sensul de rotaţie a axului ruptorulul; 
c — prin rotirea corpului ruptorulul în sensul de rotaţie a axului cu came, 


4. DIN CE SE COMPUE DIFERENTIALUL? 
a — carcasa sateliților, sateliții, crucea sateliților și pinioanele planetare! 
b — pinionul de atac și coroana diferen(lalulul; 
c — pinlonul de atac, coroana și axele planetare, 


5. CÎND AVEM PRINARE EFICACE? 
a — cînd tamburii sint ovalizaţi și saboţi uzaţi; 
b — cînd cursa pedalei este prea mare; 
c — cînd folosim frina de motor și frina de serviciu, 


6. DIN CE CAUZĂ SE SULFATIZEAZA PLĂCILE BATERIEI? 
a — nivelul electrolitului este scăzut; 
b — lipsa bușoanelor de pe gura de umplere; 
c — orificiile de aerisire sint înfundate, 


^ 


7. DE CINE ESTE ACTIONAT AXUL CU CAME? 
a — de axul ruptorulul distribuitor; 
b — de pinionul arborelul cotit; 
€ — de coroana volantulul, 


8. AMBREAJUL PE PARCURS PATINEAZĂ, CUM SE REMEDIAZA? 
a — se aruncă cu nisip la discul condus; 
b — se demonteazá, se spală cu petrol; 


c — se aplică un jet de petrol pe ferăstruică cind motorul func(loneazi. 


9. DIN CE CAUZA SE BLOCHEAZA O ROATA? 
a — frina este dereglată; 
b — distanţa între sabo(i și tamburi este prea mare; 
€ — arcul de rapel este rupt, Lee e 


10. DIN CE CAUZA SE MANEVREAZĂ GREU VOLANUL 
a — pivotul în fuzetá este gripat; 
b — direcţia nu este HERE 
c — unghiul de convergență este prea mare, 


IL F 
| HAS SKS IA NAȘTERE CURENTUL DE ÎNALTĂ TENSIUNE SI PRIN CE ENFASU- 


a — înfășurarea secundară; 
b — înfășurarea primari; 
c — ambele infügurürl, 
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TESTUL Nr. 6 


à LS eis SEARDETNFASURAREA DE LA CONJUNCTOR-DISJUNCTOR, CUM SE CONTINUA DRU- 
a — înainte de a porni motorul se face legătura cu bateria; 
* b — inainte de a porni motorul se face legátura cu dinamul; 
t — st are eritua cu motorul pornit între dinam si baterie si se desface inainte de a opri 
motorul. 


3. CUM SE FACE LEGĂTURA ÎNTRE MOTOR ȘI TRANSMISIE? 
a — cînd pedala ambreajului este sus, iar maneta de viteză este introdusă in una din vite- 


ze; 
| b — cind apăsăm piciorul pe ambreaj; 
d € — in ambele cazuri. 


E 3. CARE DIN URMĂTOARELE CAUZE FAC LA UN MOMENT DAT FRÍNAREA IMPOSIBILA? 
à — distanța prea mică între saboti si tamburi; 
b — ruperea conductei dintre butelia de aer şi robinetul de comandă; 
c — slăbirea curelei de compresor. 


4. LA ÎNCEPUTUL CURSEI DE DESTINDERE, CARE SUPAPE SÎNT DESCHISE? 
a — supapa de admisie; 
b — supapa de evacuare; 
c — ambele supape. 


5. CE ROL ARE COLECTORUL DE ADMISIE? ` 

a — de a dirija amestecul carburant la toli cilindrii; 
b — de a evacua gazele arse; ` 

c — ambele roluri. 


6. GRIPAREA PISTONULUI UNUI ELEMENT AL POMPEI DE INJECȚIE POATE CONDUCE 
LA: 


a — supraturarea motorului; 
b — spargerea pompei de injecție; 
c — nu are nici un efect asupra motorului. 


7. CÎND INTRĂ ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL PRIN DEPRESIUNE? 
a — la turatii mari ale arborelui cotit; 
b — cînd motorul functioneazá în sarcină; 
c — cînd motorul funcţionează in gol. 


8. CINE ACTIONEAZA SABOTII LA FRÎNA PNEUMATICA? 
a — camele; 
b — cilindrii receptori; 
c— camele de frinare. z 

9. CARE ESTE ROLUL MECANISMULUI DE DISTRIBUȚIE? 
a — de a distribui uleiul în motor; 
b — de a asigura pătrunderea amesteculu 


D 


| i carburant în cilindri si de evacuare a gazelor ar 


H se; 
c — de a distribui in motor uleiul. 
10. DIN CE CAUZĂ LA VITEZA |, LA PORNIRE, SARE MANETA? 
a — discul condus este uzat; 
b — pirghiile de debreiere sint uzate; 
c — plinioanele sint uzate. 


: 11. DIN CE CAUZA AVEM JOC MARE LA VOLAN? 
b — unghiul de convergență este greșit reglat; 


a — presiunea din cauciucuri este scăzută; 
c — capetele de bară au Joc mare, 
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TESTUL Nr. 7 


1. DE CE AUTOMOBILUL PORNESTE DE PE LOC CU SMUCITURI? 
a — rulmentii sint uzati; 
b — pirghiile de debraiere sint dereglate; 
c — discul condus este uzat. 


2. CARE ESTE ROLUL TERMOSTATULUI? 
a — face lichidul mai s 
b— lul de a nu se depune calcar; : ES i 8 
c — aré roll de a regla și Patine temperatura lichidului constantă. 


3. CÎND SE CONSIDERĂ CĂ FRÎNA DE AUROR Se REGLAT: BINE? 
— ci im frina trasă si motorul funcționează no ; g i d 
b — Sd PISA aeta i viteza I si la pornire cu frina trasă motorul tinde să se 
c — SE cu îrîna trasă si motorul funcţionează normal, iar transmisia trepidează. 


4. DIN CE ESTE ALCĂTUIT CIRCUITUL DE ÎNALTĂ TENSIUNE? nisi 
a — înfășurarea secundă, fişa centrală, capac distribuitor, fişe și bujii; 
b — înfășurarea primară, ruptor, fişe si bujii; ES 
c — infágurarea primară, condensator, fige si bujii. 


5. DE CE MOTORUL LA TURATII. MARI TREPIDEAZA? 
a — fişele sint incurcate; 
b — lamele de la contactul mobil sint rupte; 
c — distanta intre contactele ruptorului este prea mare. 


6. PRECIZATI CARE SÎNT PINIOANELE PLANETARE (fig. 14.1); 


a — Nr. i; 
b — Nr. 2;. 
€ — ee 


7. FRÎNA DE MOTOR LA AUTOVEHICULELE DN FAMILIA „ROMAN“ SE REALIZEAZĂ PRIN 
OBTURAREA: : in 
a — galeriilor de admisie si evacuare? 
b — galeriei de admisie? 
c — galeriei de evacuare? 


8. DE CINE ESTE ACȚIONAT ARBORELE CU CAME? 
a — de cureaua ventilatorului; s 
b — de pinionul de pe arborele cotit; 
c — de fulia cinamului. 


9. DIN CE CAUZĂ SE SUPRAINCALZESTE MOTORUL? 
a — cureaua compresorului este ruptă; : 

b — termostatul este defect, supapa este deschisă; 

c — termostatul este defect, supapa este închisă, 


10. CU CINE SE ANGRENEAZĂ PINIONUL DE ATAC? 
a — cu pinioanele satelit; 1 
b — cu coroana diferenţialului; 
c — cu pinioanele planetare, 


11. CÎT TREBUIE SĂ FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE? 
a — la nivelul plăcilor; 


b — cu 10—15 mm sub nivelul plăcilor; 
c — cu 10 —15 mm peste nivelul plăcilor, 
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Fig. 14. 1. Pinionul de atac si diferen(ialul unui automobil 


———— —À 


TESTUL Nr. 8 


1. CE ROL ARE GENERATORUL DE CURENT? 
a — de a porni motorul automat; 
b — de a încărca bateria de acumulator; 
€ — de a alimenta bobina de inducție. 


2. DE CE SE SUPRATNCALZESTE MOTORUL? 
a — termostatul este defect, cu supapa blocată în poziția inchisă; 
b — termostatul este defect, cu supapa blocată în poziția deschisă; 
c — cureaua ventilatorului este prea întinsă. 


3. DE CE SCADE PRESIUNEA ULEIULUII? 
a — s-au uzat lagărele paliere; 
b — nivelul uleiului este prea mare; 
c — s-au uzat pinioanele pompei de ulei. 


4. CÎND ESTE FRINA DE AJUTOR PERFECT REGLATĂ? 
a — cînd la viteza de 30 km/h acționind pe pedala de frină autovehiculul se oprește 
brusc; 
b — la plecarea de pe loc maneta fiind introdusă în viteza I și frina de ajutor este trasă, motorul 
tinde să se oprească; : 
c — cînd la plecarea de pe loc cu îrîna de ajutor trasă motorul funcționează normal, iar transmisia 
trepideazá puternic. 


5. CÎND NE DĂM SEAMA CĂ PATINEAZĂ AMBREAJUL? 
a — cînd maneta este în priză directă si autovehiculul nu dezvoltă viteză; 
b — cînd maneta fiind introdusă în viteza a Il-a, la apăsare pe accelerația motorului tinde să 
se oprească; Y 
c — in ambele cazuri. 


6. PRECIZATI CARE ESTE BARA DE CONEXIUNE DIN SCHEMA ALATURATA (fig. 11.2): 


a— Nr.1; 
b — Nr. 2; 
c — Nr. 3. 


Fig It 2 Sistemul de direcție al unui automobil 
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7. CARE ESTE CIRCUITUL DE ÎNALTA TENSIUNE? 


a — întășurarea secundară, fișa centrală capac distribuitor, fise si bujii; 
b — înfășurarea primară, fişe centrală, capac distribuitor; 
€ — infüsurarea secundară, condensator, ruptor, fişe, bujii, 


8. CE ROL ARE CARBURATORUL? 


a — de a prepara amestecul carburant în cilindrii motorului; 
b — vg a prepara amestecul carburant necesar funcționării motorului la toate regimurile de func- 
onare; 


€ — de a trimite amestecul carburant în cilindrii. 


9. CE CAUZE DUC LA INEFICACITATEA FRÍNEI? 
a — distanța prea mare între saboți si tamburi; 
b — distanța prea mică între saboți si tamburi; 
€ — arcul din cilindrul receptor slăbit sau rupt. 


10. DE CE SCADE PRESIUNEA ULEIULUI ÎN SISTEMUL DE UNGERE? 
a — s-au uzat legăturile paliere; 
b — sorbul este înfundat; 
c — uleiul este peste nivel. 


11. ÎN COMPONENȚA CUI INTRĂ PINIONUL DE ATAC? 
a — în componența transmisiei principale; 
b — în componența diterentialului; 
c — in componenţa cutiei de viteze. 


10. 
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TESTUL Nr. 9 


. TURATIA ARBORELUI CU CAME LA MOTORUL SAVIEM FAŢĂ DE TURATIA ARBORELUI 


COTIT ESTE: 
a — de două ori mai mică; 
b — de două ori mai mare; 


c — egală. 
. CIT TREBUIE SĂ FIE NIVELUL ULEIULUI ÎN CARTER? 
a — între reperele indicatorului; 
b — deasupra reperului superior cu 10 mm; 
c — deasupra reperului superior cu 2—3 mm. 


. DIN CE CAUZĂ SE ÎNCĂLZESC TAMBURII DE FRÍNA? 


a — arcul de rapel este rupt; 
b — distanța între tamburi si saboti este prea mare; 
c — unsoarea pátrunde la roti. 


. CARE DIN CAUZELE DE MAI JOS DUC LA JOC MARE LA VOLAN? 


a — unghiul de convergentá gresit reglat; 
b — joc mare între pivoti si fuzetá; d 
c — viscozitatea scăzută a valvolinei în caseta de direcție. 


. CARE DIN CAUZELE DE MAI JOS DUC LA ÎNCĂLZIREA MOTORULUI? 


a — termostatul blocat cu supapa în poziţia deschisă; 
b — termostatul blocat cu supapa în poziţia închisă; 
c — lipsa termostatului. 


. DE UNDE SE REGLEAZĂ DISTANȚA ÎNTRE SABOTI SI TAMBURI? 


a — de la camerele de frinare; 
b — de la suruburile de reglaj; 
c — de la arcul de rapel. 


. CARE ESTE CIRCUITUL DE ÎNALTĂ TENSIUNE? 
a — infágurarea secudará, fișa centrală, capac, distribuitor, Dese, bujii; 
b — înfășurarea primară, ruptor, fisá si bujii; 
c — infásurarea primară, conductor de înaltă tensiune, fige, bujii. 


. CARE ESTE ROLUL TERMOSTATULUI? 


a — are rolul de a regla si mentine temperatura lichidului constantá; 
b — are rolul de a nu permite depuneri de calcar; 
c — asigurá trecerea sau oprirea lichidului spre radiator. 


. CIND SE CONSIDERĂ CĂ FRINA DE AJUTOR ESTE REGLATĂ BINE? 


a —cind este introdusă maneta în viteza I si la pornire cu Irina trasă motorul tinde a se 
opri; 
b — cînd pornim cu frina trasă și motorul funcționează normal; 


CS hit ` cu frina trasă și motorul funcționează normal, iar transmisia cardanică tre- 


DE CE AUTOVEHICULUL PORNESTE DE PE LO 
a —.rulmentul de presiune este Sé? e e 
b — pirghiile de debralere sint dereglate; 
€ — discul condus este uzat, 


- DE CE MOTORUL TREPIDEAZĂ LA TURATII MARI? 


a — fişele sint incurcate; 
b — lamele de la contactul mobil este rupti; 
c — distanța între contactele ruptorului este prea mare. 


A 


£z 


5, 


9. 


VESTUL Nr, 10 


DR CE DATI PAZA SCURTA ÎN su 
à c becul Dilux este montat eu eeranul 1n sus] 


h becul Dilux este montat eu eeranul în Joni 
e becul bllux este ars, 


„DIN CE SE COMPUNE DIPERENTIALUL? 


N pinton de atac, easetele sateliților, pinloanele sateliților al pinlonnele planetare; 
) 


caseta sateliților, pinloanele satelilllor, cerucoa sateli(Hor și pinloanele planetare; 
e caseta sateli(llor, arborii planetari al pinlonul de atac, 


QARS AST DIFERENTA- INTRE MOTORUL ÎN PATRU TIMPI ȘI MOTORUL IN DOI 

a motorul iu pateu timpi Îşi realizeazit ciclul motor [a dowi rotații ale arborelui cotit, lar 
cel in dol timpi inirso singuri rotaţie; 

b — ambela realizeazü elelul motor la fel; 


€ == motorul in patru timpi îşi realizează elelul la patru curse ale pinlonului, iar cel în dol timpi 
la două curse, 


. CE DEFECTIUNI DETERMINĂ MICSORAREA SPAȚIULUI DE FRINARE? 


à — distanța prea mică intre saboți şi tamburi; 
b — distanța prea mare Intre sabo(l al tamburii 
è= ambele situaţii, 


CIND INTRA ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL PRIN DEPRESIUNE? 
n — cind motorul este in sarcinii; 
b o la turaţii miel 
€ — In ambele cazuri, 


DIN CE CAUZA SE INCALZESC TAMBURII DE FRINA? 
a == arcul de repel rupt sau XIäbit; 
b — distanţa prea mare intre sabo[l şi tamburi; 
€ — unsoare piitrunsă In saboți, 


„ DIN CE CAUZA JOCUL VOLANULUI DEPASESTE IC. 


à — unghiul de convergență pu reglat; 
b — joe mare între plvoţi sl fuzetii; 
€ — viscozitatea selizulă a valvolinei în caseta de direcţie. 


8. CARE DIN CUAZELE DE MAI JOS DUC LA ÎNCĂLZIREA MOTORULUI? 
a — termostatul blocat cu supapa In. poziție deschisă; 
b — termostatul blocat cu supapa în poziţie închisă; 
€ — In ambele cazuri, Ss 

9. CIT TREBUIE SA FIE NIVELUL ULEIULUI TN CARTIER? NT 
a — Între reperele Indicatorulul; d : 
b — deasupra reperulul superlor; 
€ — sub reperul Inferlor, 

10. DE UNDE SE REGLEAZA DISTANȚA INTRE SABOTI ŞI TAMBURI? 


à — de la emnerele de frinare; '$ 
b — de la guruburile de reglare; 
€ — de la pompa centrali, 


„LA CE TEMPERATURA A LICHIDULUI DE RĂCIRE SE DESCHIDE TERMOSTATUL? 


ü -— peste 70°C; 
b — peste 75^ C; 
c — peste BU", 
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TESTUL Nr. 11 


- DIN CE CAUZĂ SE PRODUC RATEURI ÎN ESAPAMENT? 


a — plutitor spart; 
b — jicloare parțial infundate; 
€ — pompa de benziná defectá; 


. DE UNDE SE REGLEAZĂ UNGHIUL DE CONVERGENTA? 


a — de al capetele de bară ale barei de conexiune; 
b — de la capetele de bará ale barei longitudinale; 
c — de la caseta de direcţie. 


. CARE SUPAPE SINT DESCHISE LA SFÎRȘITUL FAZEI DE EVACUARE SI ÎNCEPUTUL FAZEI 


DE ADMISIE? 
a — supapa de admisie; 
b — supapa de evacuare; 
€ — nici una. 


. CÎND OBȚINEM O FRÎNARE EFICIENTĂ? 


a — cînd reducem acceleraţia; 
b — cînd actionám progresiv pe frina de serviciu; 
c — cînd cursa pedalei este prea mare. 


. CARE ESTE CIRCUITUL PRIMAR? 


a — înfășurarea secundară, bobina de inducție, fișa centrală capac distribuitor, bujii; 
b — infásuraea primară, fişe bujii; 


€ — baterie, ampermetru, contact cu cheie, rezistența întăşirării primare si contactele ruptoru- 
lui. 


. DIN CE CAUZĂ SE PRODUC RATEURI ÎN CARBURATOR? 


a — nivelul benzinei în camera de nivel constant este mare; 
b — jicloare decalibrate; 


c — jicloare partial infundate. 


. CE DUCE LA INEFICACITATEA FRÎNEI HIDRAULICE? 


a — spargerea membranei camerei de irinare; 
b — ruperea curelei de la compresor; 
c — pătrunderea aerului în instalație. 


. DE CE PATINEAZĂ AMBREAJUL? 


a — discul cu ferodou este uzat si unsoare la ferodou; 
b — distanţa între saboti si tamburi, este prea mică; 
c — cursa liberă a pedalei este prea mică. 


: CUM SE MĂREȘTE AVANSUL LA APRINDERE LA MOTORUL AUTOTURISMULUI DACIA 


a — prin răsucirea corpului ruptorului în sensul de rotire a axului ruptorului; 


b — prin răsucirea corpului ruptorului în sensul invers de rotire a axului ruptorului; 
€ — prin rotirea corpului ruptorului în sensul de rotire a axului cu came. 


„ CIT TREBUIE SA FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE? 


a — cu 10—15 mm sub nivelul Buster 
b — cu 10—15 mm deasupra plácilor; 
€ — la nivelul plăcilor; 


. CE ROL ARE INJECTORUL LA UN M.A.C.? 

à — injectează comustibil în cilindril; 

b — injecteazá combustibil in galeria de admisie; 
c — asigură preincălzirea aerului, 


TESTUL Nr. 12 


i. DIN CE CAUZĂ INTIRZIE FRINAREA? 
a — din cauza arcului de rapel rupt; 
b — din cauza cursei libere prea mici a pedalei; 
€ — din cauza unsorii care a pătruns între saboți si tamburi. 


2. CE ROL ARE CARBURATORUL? 
a — de a prepara amestecul carburant în cilindrii motorului; 


b — de a prepara amestecul carburant la toate regimurile de funcționare; 
€ — de a trimite amestecul carburant în cilindrii. 


3. CÎND ESTE TRANSMISIA CUPLATA? 
a — cînd pedala ambreajului este liberă, iar maneta este introdusă in una din viteze; 
b — cînd pedala este apăsată, iar maneta este introdusă în una din viteze; 
c — cînd pedala se găseşte liberă si maneta este la punctul mort, 


4. CUM SE PORNESTE MOTORUL AUTOMAT? 
a — cu electromotorul; 
b — cu demarorul; 
€ — cu releul regulator. 


5. DIN CE CAUZA AVEM JOC MARE LA VOLAN? 
a — datorită jocului mare între pivoți si îuzetă; 
b — datorită presiunii scăzute la pneurile din față; 
c — datorită viscozității mare a unsorii din casetă. 


6. SPECIFICATI LA CE MOTOR ESTE INTREBUNTAT MECANISMUL DE DISTRIBUTIE DIN 
IMAGINEA ALATURATA (fig. 13.3)? 
a — ARO L-25; 
b — Dacia 1300; 
c — ambele. 
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Fig. 11. A Mecanismul de distribuţie a gazelor pentru un automobil 


7. DE CE FACTORI DEPINDE FRINAREA AUTOMODILULUI? 
a de viteza de circulatie, de aderenţa roților cu solul și de timpul de reacţie al conducătorului 
auto: 
b — de diametrul roților, umiditatea drumului al de reacția conducătorului auto; 
€ — de presiunea pneurllor şi de viteza de deplasare, 


& UNDE SE PREPARA AMESTECUL CARBURANT PENTRU MOTORUL DIESEL? 
a — Ìn interlorul cllindruluii 
b — in camerele de ardere; 
€ — în pompa de injecție, 


9. CARE ESTE ROLUL MECANISMULUI DE DISTRIBUȚIE? 
a — de a distribul ulelul la motor; 
b — de a distribui seintela la bujii; 
c — asigură admisia amestecului carburant în cilindrii și evacuarea gazelor arse, 


10. CARE SINT FACTORII CARE DUC LA DESCĂRCAREA BATERIEI? 
a — bornele oxidate; 
b — porniri repetate la automat; 
e — electrolitul prea slab, 


11. CÎND AVEM PRIZĂ DIRECTA? 
a — cind turația motorului este mal mare decit tura(ia roților; 
b — cind turația motorului este mal mică decit tura(la roților; 
e— end turația arborelul motor este egală cu turația arborelui secundar a cutiei de 
viteze. d i 
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TESTUL Nr. 13 


1. DIN CE CAUZĂ PĂTRUNDE ULEIUL ÎN SABOTI? 


a — inelul semeringului de pe arborele planetar este uzat sau rupt; 
b — arborele planetar este rupt; 


c — pinioanele diterenţialului sint uzate, 


2. DIN CE CAUZĂ AVEM CONSUM MARE DE BENZINĂ? 


a — nivel prea ridicat al benzinei în camera de nivel constant; 
b — plutitorul spart; 


c — jicloare cu diametre prea mari. 


3. PS SE ACȚIONEAZĂ PENTRU REDUCEREA SPAȚIULUI DE FRÍNARE A AUTOVEHICULU- 


a — prin trina de motor si frina de serviciu; 
b — prin frina de motor; 
c — prin Irina de ajutor. 


4. CIND INTRÀ iN FUNCTIUNE AVANSUL CENTRIFUGAL? 
a — in sarciná; 
b — in gol; 
c — la turatii mari ale arborelui cotit. 


5. CIT TREBUIE SA FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE? 


a — 10—15 mm deasupra plăcilor; 
b — 10—15 mm sub nivelul plăcilor; 
c — la nivelul plăcilor. 


6. CE MOTOR ESTE MONTAT PE DACIA 1310? 
a — de 1310 cm?; 
b — de 1400 cms; 
c — de 1289 cm. 


7. DUPĂ CE SE CUNOSC BUJIILE CALDE DE CELE RECI? 
a — după diametrul filetului; 


b — după lunginea şi grosimea părții inferioare a izolatorului de pe electrodul central; 
c — după culoarea electrozilor. 


8. PE CINE ANGRENEAZĂ PINIONUL DE ATAC? 
a — coroana diferențialului; 
b — pinioanele satelitilor; 
c — pinioanele planetare. 


9. DE UNDE SE REGLEAZĂ DISTANȚA ÎNTRE SABOTI SI TAMBURI? 
a — de la şurubul rozetei de reglare; 
b — de la tija pedalei; 
c — nu se poate regla. 


10, DE CE TRAGE AUTOVEHICULUL LA DREAPTA PE PARCURS? 
a — pneul din dreapta are aer puțin; 

b — pneul din stinga are aer destul; 

c — joc mare la volan. 


11, PRECIZATI CARE ESTE TIJA POMPEI CENTRALE; (fig. 19.4) 
a — nr. l; 

b — nr. 2; 

€ — nr. 3; 
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Fig. 14. 
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Pompa centralá a unei frine pentru un automobil 


TESTUL Nr. 14 


1. LA SFÎRȘITUL CURSEI DE DESTINDERE CARE SU 
LA BEPTASEAZA LA PME? PAPA ESTE DESCHISA CÎND PISTONUL 


a — supapa de evacuare; 
b — supapa de admisie; 
c — ambele supape. 


2. CARE ESTE ROLUL BOBINEI DE INDUCŢIE: 
a — transformă energie chimică in energie electrică; 
b — transformă curentul de joasă tensiune în curent de înaltă tensiune; 
c — transformă curentul de 6 sau 12 V în curent de 12 kW. 


3. UNDE SE PREPARĂ AMESTECUL CARBURANT LA MOTORUL CU APRINDERE PRIN COM- 
PRESIE (DIESEL)? 


a — in galeria de admisie; 
b — in pompa de injecție; 
c — in interiorul cilindrului. 


4. DIN CE CAUZĂ NU AVEM FRINĂ PNEUMATICA? 
a — conducta este ruptă de la robinetul de comandă; 
b — garnitura la pompa centrală este deteriorată; 
c — cursa pedalei este prea mică. 3 
5. DIN CE CAUZĂ SE UZEAZĂ PREMATUR PNEURILE DIN FAŢĂ? 
a — datorită jocului mare la volan; d 
b — datorită unghiului de convergență dereglat; 
c — datorită unghiului de cădere prea mare- 


6. CARE ESTE FRÍNA HIDRAULICĂ DIN SCHEMA ALĂTURATĂ (fig. 14.5)? 
a — Nr. 2; 
b — Nr. l; 
c — —. 
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1. DE CE NU ESTE POSIBILA FRINAREA LA UN MOMENT DAT? 
a — distanța între saboți si tambur este prea mică; 
b — lipseşte lichidul în pompa centrală; 
€ — arcul de rapel este rupt. 


& DE CINE ESTE ACȚIONATĂ POMPA DE BENZINĂ LA MOTORUL AUTOTURISMULUI DACIA 


13002 
a — de excentricul de pe axa cu came; 
b — de pinionul de pe arborele cotit; 
c — de pinionul axului ruptorului-distribuitor. 


9. CÎND INTRĂ ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL CENTRIFUGAL? 
a — la turafii mici ale arborelui cotit; 
b — la turatii mari; 
c — la turatii mai mari decît turația de ralanti. 


10. CE ROL ARE TERMOSTATUL? 


a — reglează si meține constantă temperatura apei; 
b — menţine numai temperatura apei; 
c — face ca lichidul să nu se răcească. 


11. DIN CE CAUZĂ PROVINE JOCUL MARE LA VOLAN? 
a — datorită unghiului de convergență greşit reglat; 
b — datorită presiunii scăzute în pneuri; 
c — datorită uzurii premature a angrenajului din casetă. 
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RĂSPUNSURI LA TESTELE DE MECANICA 


Testul Nr. 1. 
1—b; 2—c; 3—a; 4—u; 5—a; 6—b; 7—6; 8—c; 9—a; 10—c; 11—a. 
Testul Nr. 2. 
1—b; 2—c; 3—b; 4—a; 5—a; 6—6; 1—6; 8—c; 9—b; 10—c; 11—c. 
Testul Nr. 3. 
1—b; 2—a; 3—b; 4—c; 5—c; 6—2a; 7—b; 8—c; 9—a; 10—b; 11—2a. 
a SERE Testul Nr. 4. 
1—b, c; 2—a; $—6; 4—a; 5—b; 6—b; 7—a, €; 8—niciunul; 9—c; 
11—b. . i - 
i “Testul Nr. 5. ` 
1—a; 2—b; 3—b; 4—a; 5—c; 6—a; 7—b; 8—c; 9—c; 10—a; 11—a. 
; g i Testul Nr, 6. 
1—c; 2—a; 3—b; 4—niciunul; 5—a; 6—niciunul; 7—b; 8—a; 9—b; 
11—c; o ` e 
1 Testul Nr. 7. 
1 —b; 2—c; 3—b; 4—a; 5—G 6—c; 7—c; 8—b; 9—c; 10—b; 11—c. 
Testul nr. 8. 
1—b; 2—a; 3—c, 8; 4—b; 5—a; 6—a; 7—a; 8—b; 9—a; 10—b, a 11—a. 
Testul nr. 9. 
1—a; 2—a; 3—a; 4—b; 6—b; 7—a; 8—a, c; 9—a; 10—b; 11—c. 
“Testul Nr. 10. 
1—2a; 2—b; 3—a, €; 4—a; 5—a; 6—a; 7—b; 8—b; 9—a; 10—b; 11—b. 
Testul Nr. 11. 
1—2a; 2—a; 3—4, b; 4—b; 5—€; 6—€; 7—c; 8—a; 9—b; 10—b; 11—aà. 
Testul nr. 12. 
Le 2—b; 3—a; 4—a, b; 5—a; 6—4à; 7—a; 8—a; b; 9—6; 10—b; 11—c. 
Testul nr. 13. 
1—a; 2—a, b, c; 3—à; 4—c; 5—a; 0—€; 1—b; 8—a; 9—a; 10—à; 11—a. 


Testul Nr. 14. 
1—a; 2—b, c; 37c; 4—8; B—b; 6—b; 7—b; 8—4; 9—b, c; 10—a; !l—€. 
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12. METODOLOGIA OBȚINERII PERMISULUI DE CONDUCERE 


Pregătirea viitorilor conducători auto poate avea loc în şcoli de soferi amatori. 
Şcoli pentru pregătirea conducătorilor auto profesionişti şi Şcoli auto particula- 
re. Studenţii cu specializarea mecanică agricolă etc., se pot pregăti pentru obţinerea 
permisului de conducere auto B şi C în şcoli auto pentru profesioniști, de pe lingă 
catedrele de specialitate. 

Condiţiile de bază privind admiterea unei persoane de a se prezenta la EXA- 
MENUL PENTRU OBŢINEREA PERMISULUI DE CONDUCERE, sint: vîrsta, 
starea de sănătate, pregătirea teoretică şi practică pentru conducerea unui autovehi- 
cul pe drumurile publice. 


VIRSTA unei persoane care se prezintă la examenul pentru obţinerea permisului 
de conducere trebuie să fie de cel putin 18 ani implini(i, cu excepţiile prevăzute. 
Excepţiile se referă la absolvenții şcolilor şi formelor de pregătire a conducătorilor 
de autovehicule profesionişti, care se pot prezenta la examene şi înainte de împlinirea 
vîrstei de 18 ani. 

EXAMENUL MEDICAL constă în examinări clinice, funcţionale şi de labora- 
tor, efectuate conform ordinului comun al ministrului de interne si ministrului să- 
nătăţii. Certificatul medical este valabil timp de un an de la data eliberării. Din 
certa trebuie să rezulte că persoana este aptă pentru conducerea unui autovehi- 
cul. 

Pentru cei care urmează o şcoală de pregătire a conducătorilor auto profesionişti 
se cere în mod obligatoriu şi TESTUL PSIHOLOGIC, necesar pentru verificarea 
aptitudinilor viitorului conducător auto (atenţie distributivă, concentrare, reacții 
prompte la diverse situaţii impuse de traficul rutier, memorie etc). 


. . Viitorul conducător auto trebuie să posede şi o bună PREGATIRE TEORETICĂ 
şi PRACTICĂ în domeniul conducerii în siguranţă a unui autovehicul. Această pre- 
gátire se poate face organizat intr-una din formele de scolarizare existente. 

m us pregatiti More şi practice, liecare candidat trebuie să-şi 
ar pentru obţinere i i È i 
pei Eer A Ee a permisului de conducere auto, care trebuie 
— Cererea tip de examinare; i 
— Certificatul de naştere, copie legalizată sau fotocopie; 


— Certificatul medical cu concluzia j D = 
nerală „a S 
culelor; ge »ápt* pentru conducerea autovehi 


— Rezultatul testului psihologic; 


— Certificatul de căsătorie, copie | i copi i 
MEER E pie legalizată sau fotocopie (pentru cei care 


» — Certificatul de absolvire a Şcolii de conducători auto amatori sau profesionis- 
— Patru fotografii 35/45 mm (tip paşaport); 
d Chitanţa 1 plată a taxei de examinare cu excepţiile prevăzute de 
La poliţie are loc un examen teoretic şi unul practie 
„EXAMENUL TEORETIC se va susține pe chestionare ce vor avea o structură 
diversilicată pe categorii de autovehicule, Concret, candidaţii care dau examen pentru 
categoria C vor primi chestionare ce cuprind întrebări care vizează preponderent 
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conducerea autovehiculelor de mare capacitate 
vor primi chestionare cu întrebări proprii autoturismelor. 


, lar cei pentru permis categoria B 


Chestionarele contin un număr diferit de întrebări ec? í 
autovehicule. Astfel, candidații la permisul de conducere Hd Vaf MA ches 
tionare cu 26 întrebări; pentru a fi declarat „admis“ trebuind să ráspundá la mi- 
nimum 22 întrebări. Pentru categoria C candidaţii vor primi chestionare cu 11 în- 
trebări; pentru a fi „admis“ trebuie să răspundă la minimum 8 întrebări. 

Chestionarele conțin întrebări care pot avea unul, două, sau nici un răspuns 
corect. Chestionarele SE şi întrebări din domeniul „Conduitei preventive“. 
ids e UE PRACTIC constă în proba de poligon şi probă de conducere pe 

Proba de poligon pentru autoturism trebuie executată în 5 (cinci) minute, fără 
a face mai mult de patru greşeli (repetări). Pentru proba de poligon la categoria 
C (autocamion) nu trebuie să se depăşească 6 (şase) minute, cu același număr 
de repetări. 

Proba de conducere pe traseu se desfăşoară pentru fiecare candidat în 
15—20 minute, promovarea fiind condiţionată de obținerea baremului necesar. 

Candidatul obţine calificativul „admis“ numai dacă nu depăşeşte plafonul de 
15 puncte penalizare. 

Se prezintă cîteva elemente de care candidatul la obţinerea permisului de con- 
ducere auto trebuie să țină seama. . 

a) Pregătirea pentru drum, poziţia la volan, cunoaşterea aparaturii de 
bord. Se verifică direcţia, îrînele, pneurile, nivelul uleiului, benzinei, electrolitului 
în baterie, instalaţia de semnalizare si iluminare si ştergătoarele de parbriz. De 
asemenea, se urmăreşte modul de instalare la postul de conducere, reglarea scat- 
nului, oglinzilor retrovizoare şi fixarea centurii de siguranţă. Se dă atenţie cunoaşterii 
aparaturii de bord şi a comenzilor. 

b) Manevrarea şi menţinerea poziţiei autovehiculului în timpul mersului. Se 
urmăreşte modul de pornire a motorului, eliberarea îrînei de staţionare, sincronizarea 
dintre ambreiaj-acceleraţie, plecarea de pe loc, schimbarea vitezelor, poziţia miinilor 
pe volan, poziţia piciorului stîng cînd nu se foloseste ambreiajul, menţinerea benzii 


de circulaţie, modul de angajare şi ieşire din zona cu trafic auto şi pietonul intens 
etc. 

c) Schimbarea direcţiei de mers şi respectarea indicatoarelor si marcajelor. 
În acest caz se urmăreşte asigurarea, semnalizarea şi reducerea vitezei, pentru 
a nu pune în pericol pe celelalti participanţi la trafic. Respectarea semnilicaţiei 
indicatoarelor şi marcajelor, şi încadrarea corectă pentru schimbarea direcţiei de 
mers. e 4 

d) Circulaţia în intersecţii. Reducerea vitezei in intersecțiile nedirijate şi acor- 
darea priorităţilor necesare, modul de depăşire a autovehiculelor angajate în viraj 
la stinga. Să nu se efectueze în intersecţii manevre interzise (oprire voluntară, 
întoarcere, mers înapoi etc.). 

e) Efectuarea depallrilos Respectarea regulilor privind depăşirea, ca: sem- 
nalizarea de la distanţa prevăzută, hotărîrea si decizia executării schimbării direcţiei 
de mers sí a depásirii, folosirea rezervei de putere a autovehiculului. Nu trebuie 
să efectueze depásiri in locuri interzise (virluri de rampă sau curbe lipsite de vi- 
zibilitate, treceri la nivel cu calea ferată, treceri ME pietoni ete.). 

f) Respectarea regulilor privitoare la prioritatea de trecere, Acordarea pri- 
oritátii pietonilor la locurile cu semnalizare cores )unzátoare, ezitări şi acordarea 
priorități în locuri nejustificate, poziţia autovehiculului oprit pentru a da prioritate 
(influenţează fluenta traficului). Spe vt | d 

g) Comportarea aţă de semnalizarea rutieră. Se urmăreşte cunoaşterea şi 
respectarea semnificației indicatoarelor, mareajelor şi semnalelor agentului de cir- 
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culatie. Interpretarea culorilor semaforului electric; să nu se ezite la plecare în 
cazul culorii verde. Y s 

h) Viteza si modul de comportare in trafic. Comportarea față de pietoni si 
in special față de copii, bătrîni, handicapati, față de autovehiculele care au prioritate, 
față de biciclişti etc. : "m 

i) Evitarea unor obstacole apărute brusc şi manevrele de conducere preventivă. 
Modul: de folosire a unor spatii din drum pentru evitarea coliziunilor, aplicarea 
de conduită preventivă pe tot parcursul. m ; 

j) Conducerea în condiţii de timp nefavorabil (ploaie, mizgá, lapovitá, ploaie, 
ninsoare etc. Se verifică funcţionarea instalaţiei de iluminare, de ştergere a par- 
brizului, de dezaburire, starea de curăţenie a geamurilor, observarea obstacole- 
lor, deplasarea pe timp nefavorabil. 

Pe traseu se poate întîmpla candidatului să comită unele greşeli cotate cu 
un număr de puncte, dar, dacă ele nu totalizează împreună cu punctele de penalizare 
din poligon (o repetare înseamnă un punct penalizare) mai mult de 15 punc- 
te, candidatul va îi admis. 

în situaţia în care candidatul, atît la proba de conducere în poligon cit si 
pe traseu, comite un număr mai mare de 5 puncte penalizare va fi declarat 
„amînat“ sau „respins“, chiar înaintea expirării timpului de examinare. 

Cînd candidatul se deplasează nejustificat cu viteză redusă, rămîne în urma 
altor autovehicule care, de asemenea, se deplasează cu viteză redusă, deşi poate 
să le depășească, nu circulă pe partea dreaptă a drumului, ezită să folosească 
dreptul de prioritate, întîrzie plecările de pe loc, examinatorul îl va atentiong, so- 
licitîndu-l să-și modifice comportarea in trafic. Cînd candidatul se comportă la 
fel, se va tine seama de aceasta la stabilirea punctajului. 

Examinarea pentru obținerea permisului de conducere are loc pe raza judetu- 
lui, respectiv niunicipiului Bucureşti, unde persoanele isi au domiciliul, cu excepția 
absolvenților şcolilor civile si militare de şoferi profesionişti, care vor fi examinati 
pentru prima dată în raza judeţului în care funcţionează şcoala. 

Permisele de conducere şi fişele conducătorilor auto se completează de către 
serviciul circulaţie în raza căruia titularul are domiciliul stabil. 
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